LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
NR. B03 -~ <2

Si ataskaita buvo parengta siekiant uZkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama
nustatyti kieno nors kalt¢ ar atsakomybe

Naudotojas Birzy aeroklubas

Gamintojas AB ,,Sportiné aviacija“, Lietuvos Respublika

Orlaivio tipas LAK-12 ,Lietuva“

Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-GFN

Ivykio vieta ir data BirZy aerodromas, 2003 m. geguzés 26 d.
SYNOPSIS

S aviacijos jvykj tyré orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovo sudaryta tyrimo komisija.
Apie aviacijos jvyki tyrimy vadovas suzinojo i$ laikras¢io publikacijos, praéjus dviems savaitéms po
ivykio. Sklandytuvas tuo metu i§ jvykio vietos buvo evakuotas, jo paZeistas stabilizatorius iSveZtas
remontuoti i gamykla. Pabaigusi tyrima tyrimo komisija parengé orlaivio avarijos tyrimo galuting
ataskaita.

Buksyruojamas léktuvo ,,Wilga-35A%, isibégé¢jimo metu sklandytuvas LAK-12 sparnu
uzkabino aerodromo pavir$iy, pasisuko deSinén ir atsikabino nuo léktuvo. Dél priverstinio
pasisukimo buvo paZeista sklandytuvo konstrukcija. Buksyruojantis l¢ktuvas nutrauké jsibégeéjima.
Zmonés nenukentéjo.

1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2003-05-26 Birzy aeroklube buvo skrydziy diena. Liudininky teigimu, klubo sklandytojas

15.26 val. vietos laiku parengé sklandytuva LAK-12 LY-GFN treniruo¢iy skrydZiui su vandens
balastu. Sklandytuvas 38 m ilgio lynu buvo prikabintas prie lektuvo W-35A LY-AKS rytin¢je
aerodromo dalyje. [sibégéjimas vyko kursu 270°. Isibégéjus iki 50-60 km/h greicio, sklandytuvo
desinysis sparnas pakrypo Zemyn, jo galas uZsikabino uz Zolés, ir sklandytuvas pradéjo suktis |
desing. Pradéjus keistis kilimo krypciai, sklandytojas atkabino sklandytuva nuo léktuvo, o lektuvo
pilotas nutraukeé jsibégéjima. Atsikabines sklandytuvas riedédamas toliau sukosi aplink vertikalia a$j
ir sustojo pasisukes desinén apie 90° kampu nuo pradinio kilimo kurso.



1.2. Pasekmés Zmonéms

SuZeidimai | Igulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0
Sunkiis 0 0 0

Lengvi/néra | 0/0 0/0 Nenurodoma

1.3. Pasekmés orlaiviui

Aviacijos jvykio metu sklandytuvas buvo apgadintas: jtriikko kairés pusés stabilizatoriaus
kevalas apatinéje dalyje; jtriiko kairés pusés auk$tumos vairo kevalas apatinéje dalyje; sutriikin€jo
auk$tumos vairo kairés pusés galiné dalis, jo galiné dalis ties vidine nervitira nuliiZo; jtriiko
stabilizatoriaus kairés pusés vidiné nerviiira; jtriiko desinés pusés stabilizatoriaus kevalas virSutinéje
ir apatinéje dalyse; itriiko deSinés pusés stabilizatoriaus vidiné nervidira; jtriko deSinés puses
aukstumos vairo kevalas virSutinéje dalyje ties vidine nerviira; jtriko desinés stabilizatoriaus pusés
priekiné briauna.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos nenustatyta.

1.5. Duomenys apie jgulg

Sklandytuva pilotavo 41 mety Lietuvos Respublikos pilietis. Piloto mégg¢jo licencija PM
Nr. 123 galioja iki 2004-05-09, sveikatos paZyméjimas Nr. 129 galioja iki 2004-02-28.
Kvalifikacija: W-35A vienmotoris léktuvas, léktuvo vadas; sklandytuvai, pilotas instruktorius.
Bendra skrida iki 2002-05-10 — 1531 val.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Sklandytuvas LAK-12 ,Lietuva“, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-GFN.
Registravimo liudijimas Nr. 00369, isduotas 2003-04-22. Tinkamumo skraidyti paZyméjimas Nr.
00369, isduotas 2003-04-22, galioja iki 2004-05-01. Pagamintas 1982 m. Prieny sportinés aviacijos
eksperimentinéje gamykloje (dabar AB ,Sportiné aviacija“). Sklandytuvo gamyklos Nr. 0632.
Pradétas naudoti 1982-09-02. Bendras skraidyty valandy skai¢ius nuo naudojimo pradZios pagal
sklandytuvo formuliara — 775.48 val. Du kartus kapitaliai remontuotas. Paskutinis kapitalinis
remontas atliktas 1990-05-29. Po paskutinio remonto skraidé 243.40 val. Po antro kapitalinio
remonto sklandytuvui LAK-12 (gamyklos Nr. 0632) nustatytas resursas 468 valandos arba 5 metai,
kuris baigési 1995-05-29. Resursas nepratgstas. Neatsizvelgus | tai, 1995 m. sklandytuvui iSduotas
naujo pavyzdzio tinkamumo skraidyti pazymeéjimas, kuris pratgstas 1996, 1997, 1998, 1999 ir 2002
metais. 2003 m. iSduotas naujas tinkamumo skraidyti pazyméjimas. Nuo 1992-04-15 iki 1997-03-22



sklandytuvui neatlikti jokie techninio aptarnavimo reglamentiniai darbai, nors per §j laikotarp]
skraidyta 106.07 valandos.

1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro duomenimis faktinis
oras BirZuose ir artimiausiuose stebé&jimo punktuose artimiausiu sklandytuvo tiipimui laiku buvo:

Birzuose 15 val.:

Debesy apatiné riba >2500 m, matomumas 20 km, véjas 110° 5 m/s, temperatiira 26° C.
BirZzuose 18 val.:

Debesy apatiné riba 600 m, matomumas > 10 km, véjas 150°5 m/s, temperatiira 29° C.
Panevézyje 15 val.:

Debesy apatiné riba 600 m, matomumas > 10 km, véjas 170° 5 m/s, temperatiira 29° C.
Panevézyje 18 val.:

Debesy apatiné riba 600 m, matomumas 9 km, véjas 180° 7.5 m/s, temperatiira 29° C.
Kaune 14.50 val.:

Debesy apatiné riba > 1500 m, matomumas > 10 km, véjas 140° 7 m/s, temperatiira 30° C.
Vilniuje 14.50 val.:

Debesy apatiné riba > 1500 m, matomumas > 10 km, véjas 170° 5 m/s, temperatiira 29° C.

Birzy aeroklubo virSininko teigimu 2003-05-26 meteorologinés salygos aerodrome buvo: véjas
270°-280° 4-6 m/s, debesuotumas 5-6 balai, vizualus matomumas 10 km.

1.8. Duomenys apie aerodroma

Birzy aeroklubo aerodromas — netaisyklingos sta¢iakampio formos 600 m x 1000 m
gruntinis aerodromas, kurio pagrindinés kilimo-tiipimo kryptys 185°x005° = 800 m ir 095°%275° =
600 m ilgio. Aerodromo danga — Zolé. Apzitiros dieng Zolé pagrindinémis kilimo-tiipimo kryptimis
100 m plotyje buvo nusienauta. NeSienautos Zolés aukstis — 30-40 cm. [vykio dieng Zolé aerodrome
buvo nenuSienauta, jos aukstis, liudininko teigimu, buvo 20-30 cm. Pietinéje aerodromo dalyje
esantis 350 m x16 m asfaltinis kilimo — tiipimo takas nenaudojamas. Aerodromo aukstis — 58 m.

1.9. Duomenys apie orlaivio savirasius

Sklandytuve skrydZio savira$iy nebuvo, jie §io tipo orlaiviams néra privalomi.

1.10. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakterj

Sklandytuvo sukimosi apie vertikalia aSi metu jo stabilizatorius patyré Konstrukcijos
pazeidimy be nuolauzy atsiskyrimo.



1.11. Saugos faktoriai

Pilotas buvo uZsiseges saugos dirzus. [vykio metu jis nenukentéjo.

1.12. Papildoma informacija

Birzy aeroklubo vadovybé apie $i aviacijos ivyki orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy
vadovo neinformavo. Tyrimas pradétas gavus po 14 dieny Ziniasklaidos pranesima. Sklandytuvas
tuo metu i$ jvykio vietos buvo evakuotas, jo paZeistas stabilizatorius nuimtas ir nuveztas i Prieny
,,Sportinés aviacijos* gamykla remontuoti. Tai apribojo jvykio tyrimo galimybes.

2. ANALIZE

Analizuojant sinoptine situacija BirZuose ir visame aplinkiniame regione nuo 14.50 val. iki
18 val. pagal Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro pateiktus
duomenis matyti, kad véjas nurodytu laikotarpiu Birzuose buvo 110°-150° krypties 5 m/s stiprumo,
aplinkiniame regione — 140°-180° 5-7.5 m/s. BirZuose visa laikg véjas piité i pietryCiy, regione
laikotarpio pradZioje jis buvo pietry¢iy krypties, pabaigoje pasisuko i pietus. Nors aeroklubo
vadovybé teigia, kad aerodrome véjas puté i§ vakary, laikytina, kad 15.26 val. sklandytuvo
isibégéjimo metu véjas Birzy aerodrome buvo pietry€iy krypties.

Sklandytuvo LAK-12 , Lietuva“ skrydZiy vadovas nurodo, kad kilimo metu véjas turi biti
grieZtai prieSinis. Pavéjinis-Soninis i kairjji sparng véjas, piitgs sklandytuvo jsibeégéjimo metu, turéjo
maksimaliai apsunkinti sklandytuvo pilotavima kylant kursu 270°, todél, piloto teigimu, atsiradgs
sklandytuvo pokrypis i deSinjji sparna paaiskintinas tokio véjo poveikiu. Pakrypes deSinysis sparnas
uzkabino galu nenupjautg Zolg, kuri buvo per auksta saugiam ilgasparniy sklandytuvy skraidymui.
Atsiradusio sukimosi momento veikiamas sklandytuvas pradéjo suktis aplink vertikalia a$j,
didindamas kursa, dél ko kilimas buvo nutrauktas.

3.ISVADOS

3.1. Nustatyta

Sklandytuvo pilotas buvo patyres ir tinkamai sertifikuotas.

Sklandytuvas turéjo galiojantj tinkamumo skraidyti pazyméjima, bet sklandytuvo techninis
resursas buvo nepratgstas.

Skrydis buvo vykdomas nesilaikant sklandytuvo skrydZiy vadovo reikalavimy.

Aerodromo pavir$ius nebuvo tinkamai parengtas LAK-12 tipo sklandytuvy skrydziams.



3.2. Priezastis

Aviacijos jvykio priezastis — bandymas pakilti sklandytuvu LAK-12 ,Lietuva®“ puciant
pavéjiniam-Soniniam véjui nuo auksta Zole apaugusio kilimo tako.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

Neéra.



