LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARUOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
NR. B05-03

Si ataskaita buvo parengta sickiant uzkirsti kelia avaryjoms ir meidentams. Tyrimu nesiekiama
nustatyti Kieno nors Kaltg ar atsakomybe

Naudotojas Kauno apskrities aviacijos sporto kiubas
Gamintojas »PZL-Bielsko*, Lenkijos Respublika
Orlaivio tipas SZD-48-3 ,,Jantar-Standard-3*
Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-GCN

Ivykio vieta ir data Alytaus rajonas, 2003 m. geguzés 31 d.
SYNOPSIS

Si aviacijos jvykij tyré orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas. Apie jvykj jis buvo
informuotas telefonu po 18 valandy. Sklandytuvas i§ jvykio vietos tuo metu jau buvo evakuotas.
Pabaiges tyrima, orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas parenge orlaivio avarijos tyrimo
galuting ataskaita.

Leisdamasis i i§ oro pasirinktg aikstele, sklandytuvas SZD-48-3, palietes zeme, pasisuko 90°
kairén, nuslydo 25 m ir apsisuko dar apie 90°. Tapimo metu sklandytuvas patyré konstrukcijos
pazeidimus. Pilotas nenukentéjo.

1. FAKTINE INFORMACILJA

1.1. Skrydzio eiga

2003-05-31 Pocitiny aerodrome vyko Lietuvos atviros klasés sklandymo ¢empionato
varzyby aStuntasis pratimas. Sklandytuvo pilotas Kauno apskrities aviacijos sporto klubo
sklandytuvu SZD-48-3, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY—GCN, pakilo 12.48 vietos laiku. Jis
turéjo skristi marSrutu: Pocitinai — Bagréno, Luksiy, Liskiavos zonos — Pocitinai. Skrendant i3
Liskiavos zonos i Pociilinus, pablogéjo skrydzio sklandytuvu salygos. Praskrides Alyty, del aukitio
stokos tupe i i§ oro pasirinktg aikStele, esancig prie Mikuriskiy kaimo uz 6 km | Siaure nuo Alytaus
ir 21 km nuo Pociliny aerodromo. Aikstelé buvo pasirinkta 300 m aukstyje. Nusileides Zemiau,
pilotas pamate, kad leidZiasi | nenuSienauta su auksta Zole pieva. Nenorédamas tiipti i auksta Zole ir
matydamas kairéje puséje pieva su zemesnia augalija, pilotas Zemame aukstyje pasuko kairen.
Sklandytuvas nusileido neSamas Soninio véjo dideliu vertikaliu grei¢iu. Nutiipus sklandytuvas
kairiu sparnu uzkabino Zzeme. Nors piloto teigimu prie§ nutiipdamas jis uzdaré oro stabdZius,
sklandytuvas nutlipe grubiai. Nuo smugio | Zeme luZo sklandytuvo pagrindinio rato rémas.
Sklandytuvas pasisuko | kair¢ aplink vertikalig a3j 90° kampu ir nuéiuoze apie 25 m. Ciuozimo



kursas buvo apie 45° maZesnis uZ tiipimo kursa. CiuoZimo pabaigoje pagrindiniam ratui uzstrigus
griovelyje, sklandytuvas pasisuko kairén dar apie 90° ir sustojo. Sklandytuvas nutiipé 17.34 val.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0
Sunkiis 0 0 0

Lengvi/néra | 0/0 0/0 0/0

1.3. Pasekmeés orlaiviui

Aviacijos jvykio metu sklandytuvas buvo apgadintas: sulauzytas vaZziuoklés pagrindinio rato
rémas; deformuoti pagrindinio rato niSos danggiai; paZeista sklandytuvo kablio ertmés krasty
apdaila; sulauZytas stabilizatoriaus uZpakalinis tvirtinimo kronsteinas; deformuota stabilizatoriaus
standumo konstrukcija, jskaitant priekinj tvirtinimo mazga; itriiko stabilizatoriaus kevalo apatiné
dalis tvirtinimo prie kilio vietoje; paZeista kilio vir§aus brauna; deformavosi ir jtriiko liemens
kevalo apatiné dalis prie galinio ratuko, jtriko liemens kevalas prie bagaZinés liuko; deformuotas
piloto gaubtas, sugadinti gaubto uZraktai; iskilo piloto gaubto stiklas.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos nenustatyta.

1.5. Duomenys apie jgula

Sklandytuva pilotavo 21 m. amziaus Lietuvos Respublikos pilietis. Sklandytojo
licencija SK 180, iSduota 1999-09-15, galioja iki 2004-09-17. Sveikatos paZyméjimas Nr. 935,
galioja iki 2003-11-11. Kvalifikacija: sklandytuvai, pilotas. Paskutinis kvalifikacinis patikrinimas
atliktas 2002-08-31. Paskutinis pilotavimo technikos, tapiant i aiksteles, pasirinktas i$ oro,
patikrinimas atliktas 2000-09-17. Bendras skraidyty valandy skai¢ius — 263.09. Per paskutines 90
pary — 65.57 val. Skraidyty valandy skai¢ius per paskutines 90 pary sklandytuvu SZD-48-3 — 65.57.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Sklandytuvas SZD-48-3 ,,Jantar—standard-3*, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-GCN.
Registravimo liudijimas Nr. 00236, i§duotas 2003-05-15. Tinkamumo skraidyti paZyméjimas Nr.
00236, galioja iki 2005-05-14. Pagamintas 1983 m. gegZés mén. ,,PZL BIELSKO“ gamykloje
Lenkijoje. Sklandytuvo gamyklos Nr. B-1284, serijos Nr. XV. Pradétas naudoti 1983-07-10.
Bendras skraidyty valandy skai¢ius nuo naudojimo pradZios 1365.07. Resurso likutis 134.53 val.
Neremontuotas.



1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro duomenimis faktinis
oras artimiausiuose nuo tlipimo vietos stebéjimo punktuose artimiausiu sklandytuvo tiipimui laiku
buvo:

Varénoje, esancioje uz 42 km j pietry¢ius nuo jvykio vietos, 18 val.:
Debesy apatiné riba 600 m, matomumas 10 km, véjas 270° 7.5 m/s, temperatiira 24 °C.
Lazdijuose, esan¢iuose uz 42 km j pietvakarius nuo jvykio vietos, 18 val.:
Debesy apatine riba 600 m, matomumas 20 km, véjas 280° 10 m/s, temperatiira 24 °C.
Kauno aerodrome, esan¢iame uz 54 km j $iaure nuo jvykio vietos, 17.50 val.:
Debesy apatiné riba 1524 m, matomumas > 10 km, véjas 260° 8 m/s, temperatiira 23°C.
Piloto teigimu skrendant i§ LiSkiavos zonos per Alyty i Pociiinus véjas buvo vakary krypties
35 km/val,, t.y. apie 10 m/s.

1.8. Duomenys apie tipimo aikstelg

Sklandytuvas tiipé i aikstele, esancia prie Mikuriskiy kaimo uZ 6 km j Siaure nuo Alytaus ir
21 km { pietus nuo Pocitiny aerodromo. Aikstelés koordinatés: N=54°27.986’, E=024°00.842’. Tai
keliy sklypy su skirtingais paseliais ir jy auk§¢iais sankirtos vieta. Tiipimo (rato $liauzimo)
pédsakas paliktas pirmametés kultiirinés pievos pasélyje, kuriame matyti arimo vagos. Pédsakas
baigiasi griovelyje, skirian¢iame §j sklypa nuo kito sklypo, kuriame paséta kita kultiira. Abiejy
sklypy paséliy aukstis — 15-20 cm. | $iaurg nuo $iy sklypy (desiniau pédsako) yra daugiameté
kultdiriné pieva, kurios Zolés aukstis — 40-50 cm. ApZidiros diena rytiné dalis pievos buvo
nuSienauta. Pédsako pradZios prieigose (uZpakalyje) matyti dar vienas laukas su skirtingos spalvos
paséliu ir aiskiai igreik§tomis ribomis, skirian¢iomis tiipimo lauka ir daugiamete pieva. Sio lauko
paselio aukstis — 20-30 cm. Tupimo vietos pasélio aukstis maZiausias, bet dél neseno arimo jos
pavirsius nelygus. Prieigos i$ visy pusiy atviros. Aikstelés aukstis 101 m.

1.9. Duomenys apie orlaivio savirasius

Sklandytuve stacionariy skrydZio savira$iy néra, ta¢iau tiriant jvykj buvo pasinaudota
neSiojamo GPS imtuvo, fiksuojan¢io sklandytuvo skrydZio duomenis, informacija.

1.10. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakterj

Piloto teigimu smugis | Zemés pavir$iy nusileidimo metu buvo stiprokas. Nuo didelés
vertikalios perkrovos liiZo vaZiuoklés pagrindinio rato rémas. Momentinis sklandytuvo pasisukimas
po kontakto su Zeme { kairg rodo, kad sklandytuvas buvo neSamas véjo kairén, o vaziuoklés ratas
tipimo metu patyré Soninj smigj.

1.11. Saugos faktoriai

Pilotas buvo uZsiseggs saugos dirZus. [vykio metu jis nenukentéjo.



1.12. Papildoma informacija

ISmatuotas sklandytuvo tiipimo kursas pagal palikta Zeméje pédsaka lygus 198°.

2. ANALIZE

Analizuojant GPS imtuvo deSifruotus duomenis matyti, kad sklandytuvas nusuko nuo kurso
i Pociiny aerodroma ir pasuko i aikstele, budamas 284-299 m aukstyje (aukstis nurodomas su jvesta
GPS paklaidos korekcija), todél galima laikyti, kad tipimo aikstelé buvo pasirinkta apytikriai 300 m
aukstyje. Kaip parodé sklandytojas, aikitelé, pasirinkta $iame aukstyje, buvo netinkama. Tai galéjo
atsitikti dél nedidelés sklandytojo patirties pasirenkant i3 oro tiipimo aikstele. Tolimesnis skrydis
vyko kursu 310°, siekiant nutiipti i tiesiyjy i $ig aikstele. Sklandytuvui nuzeméjus iki nedidelio
aukscio, pilotas pamaté, kad jis tlipia | nenuSienautg su auksta Zole pieva. Norédamas i§vengti
galimo sklandytuvo apsukimo ant Zemés, pilotas Zemame (iki 10 m) aukstyje pasuko i kaire,
stengdamasis nutlipdyti sklandytuva j lauka, kur matési Zemesné augalija. Sklandytuvas nutiipé
(piloto apibiidinimu) grubokai, pasisuko 90° kampu i kairg ir skersas nuslydo apie 25 m. Slydimo
kursas buvo apie 45° maZesnis uz tipimo kursa. Slydimo pabaigoje, pagrindiniam vaZiuoklés ratui
patekus i nedidelj griovelj, $is jame uZstrigo, o sklandytuvas pasisuko kairén dar apie 90°.

I3analizavus aviacinés meteorologijos centro pateiktus duomenis apie véja artimiausiuose
nuo jvykio vietos stebéjimo punktuose matyti, kad véjas tiipimo metu aiksteléje galéjo biti 270°-
280° 7-10 m/s. Tai sutampa su piloto teigimu, kad véjas buvo vakary krypties, o jo greitis 35 km/h
(9.7 m/s). Pugiant tokios krypties véjui, sklandytuvui pasisukus lygiagreéiai aukstos Zolés laukui
kursu 230°, véjas tapo prieSiniu-desiniu Soniniu, vé&jo kampas tiipimo kursui 40°-50°, o véjo Soniné
sudedamoji tiipimo kursui — 6.5-7.7 m/s. Tai, kad sklandytuvo slydimo Zeme kursas buvo maZesnis
uZ tipimo kursa, rodo, kad kontakto su Zeme metu sklandytuvo grei¢io vektorius nesutapo su
tipimo kryptimi, t.y. sklandytuvas buvo neSamas kairén. I3 piloto parodymy matyti, kad
sklandytuvas nutiipé dideliu vertikaliu grei¢iu dél per vélai uzdaryty oro stabdiy. Sklandytuvo
vaZiuokles rémas neatlaiké didelio Soninio smiigio ir suliizo. Kairiam sparnui uzkliudZius zemeés
pavirsiy, sklandytuvas pasisuko aplink vertikalig asj kairén ir nu¢iuoZé Yole. Skersas jlékes i
grioveli, sklandytuvas patyré Soning perkrova, dél ko liZo stabilizatoriaus kronsteinas, gauti kiti
konstrukcijos paZeidimai. Apibendrinant galima teigti, kad sudétingoje skrydzio situacijoje, kuri
susidare bandant staiga pakeisti tiipimo vieta, kai prie pat Zemés buvo atliekamas apie 80° posiikis
kairén intensyviai Zeméjant su atidarytais oro stabdZiais ir pu¢iant stiprokam Soniniui véjui, pilotas
padaré pilotavimo klaidg ir nesuvaldé sklandytuvo.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

Sklandytuvo pilotas buvo tinkamai sertifikuotas.

Pilotas pasirinko netinkama tipimui aik3tele.

Siekdamas iStaisyti padaryta klaida pasirenkant aik3tele, pilotas tupdé sklandytuva,
atlikdamas posukj Zemame aukstyje.

I8lyginimo metu pu¢iant Soniniam véjui, pilotas nesugebéjo suvaldyti sklandytuvo.



3.2. Priezastis

Aviacijos jvykio prieZastis — pilotavimo klaida tlpiant i aikstelg susidarius sudétingai
skrydzio situacijai.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

Aerokluby, aviacijos sporto kluby bei sklandymo kluby vir§ininkams organizuoti
sklandytojy su nedidelia skrydZiy patirtimi papildoma praktiniy jgtidZiy, pasirenkant i§ oro aikSteles
ir tipiant i jas, patikrinimg po skrydZiy pertraukos, nustatytos Lietuvos aerokluby skrydZiy
vykdymo vadove.



