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SYNOPSIS

Lektuvo naudotojo atstovas apie aviacijos jvyki 2003 m. vasario 11 d. 12.50
val. telefonu prane$é orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovui. Orlaiviy avarijy
bei incidenty tyrimy vadovas ta pacia dieng 15.30 val. atvyko j Pocitiny aerodroma ir
pradejo tyrima. Apie jvykj orlaivio naudotojas taip pat informavo Lietuvos civilinés
aviacijos administracijg (CAA).

Orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas priémé sprendimg asmeniskai
i8tirti §f aviacijos jvyki ir parengti tyrimo ataskaita.

Pakiles i§ Pocitiny aerodromo, kad léktuvas biity nufotografuotas i§ zemeés
skrendant maZzame aukstyje, pilotas Zemédamas sraigtu uzkliudé zemeés pavirsiy, po to
lektuvas truput] pakilo ir, bandydamas atlikti deSinj postki, nukrito ant deSinio
sparno.

1. FAKTINE INFORMA CIJA

1.1.Skrydzio eiga

Pocitiny aerodromas yra bazinis léktuvo naudotojo aerodromas. 2003-02-11
léktuvas JAK-52 LY-ARB buvo bandomas Siame aerodrome po imongje , Nerka“
atlikto remonto. Buvo skraidoma nuo apsnigto suvoluoto kilimo-tapimo tako (KTT)
kursu 280°. Léktuvu skrido vienas pilotas. Pirma karta léktuvas pakilo 12.00 val.
vietos laiku ir po 30 minuiy bandomojo skrydZio nusileido aerodrome. Antras



skrydis buvo skirtas léktuvo fotografavimui. Léktuvas turéjo praskristi Zemame,
mazdaug 5 m aukStyje ir biiti nufotografuotas i§ Zemeés. Pakiles 12.35 val. ir apskrides
rata, pilotas kursu 280° pradéjo zemeti lygiagre€iai tapimo takui jo kairéje puséje.
Zemédamas pilotas neapskai&iavo auki&io ir jtrauktais vaziuoklés ratais bei variklio
sraigtu uzkabino Zemés pavirsiy. Nuo besisukancio sraigto susilietimo su Zeme buvo
paZzeisti sraigto galai. Priemes sprendima tiipti ir norédamas sumazinti skrydzio greitj,
pilotas patrauké vairolazde | save, pakildamas | 10-15 m aukstj, ir i§leido tipimo
skydelius. Praskridgs su maziausia galia dirbanliu varikliu apie 250 m, pilotas,
bijodamas susidiirimo su uz aerodromo esan¢iomis klititimis, pradéjo sukti  deSine.
Pasisukes apie 90°, 1éktuvas nuvirto ant sparno ir apie 12.38 val. trenkési | aerodromo
tupimo taka su kursu, statmenu tGpimo kursui. Pirmiausia léktuvas trenkesi | Zeme
deSiniu sparnu, po to sraigtu ir variklio priekine apatine dalimi, galiausiai kairio
spamo galu. Praliuozes ant liemens apatinés dalies apie 75 m, léktuvas sustojo,
pasisukes iSilgai tipimo tako.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | Kity asmeny

Mirtini 0 0 0
Sunkis 0 0 0
Lengvi/Néra 1/0 0/0 0/0

1.3. Pasekmés orlaiviui

Aviacijos jvykio metu léktuvas buvo stipriai apgadintas. DeSinio sparno
konstrukcija iki ketvirtos nerviiiros nuo galo imtinai stipriai paZeista ir uzlenkta
aukStyn. Desinio elerono galas uzlenktas i vir§y. Kairio sparno galo priekiné dalis iki
ketvirtos nerviiros deformuota, oro slégio imtuvo vamzdelis sulauZytas. IS abiejy
pusiy stipriai deformuotas léktuvo liemuo tarp léktuvo kabinos ir kilio. Antros
kabinos gaubto stiklo galiné dalis sudauzyta. Trys i§ keturiy variklio rémo tvirtinimo
atramy sulauZytos, variklis nusvirgs zemyn. Variklio sraigto mentys nulauZztos, abi
gaubto dalys bei zaliuzés deformuotos. Vaziuoklés kairé atrama uZlenkta | vidine
pusg, tipimo skydeliy galinés briaunos nubrozdintos. Priekinés kabinos kuro lygio
indikatoriaus stiklas sudauzytas.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Tretiesiems asmenims Zalos nepadaryta.



1.5. Duomenys apie jgula

Lektuvo vadas — 41 m. Lietuvos Respublikos pilietis. Komercinés aviacijos
piloto licencija galioja iki 2004-10-13. Sveikatos pazymeéjimas galioja iki 2003-04-13.
Kvalifikacija: vienmotoriai stimokliniai sausumos léktuvai, instruktorius skrydZiams.
Isisavinti orlaiviy tipai: léktuvai JAK-52, JAK-18T, W-35A, JAK-55, C-172, JAK-50,
JAK-12M, sklandytuvas L-13. Bendras skraidyty valandy skaiius — 1412,28. Per
paskutines 90 pary — 1,50. Bendras skraidyty valandy skaiius léektuvu JAK-52 —
1059,47, 1§ ju per paskutines 90 pary — 1,50.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Lektuvas JAK-52, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-ARB, gamyklos Nr.
844703, pagamintas 1984-08-09 ,,Aerostar S.A.“ gamykloje Rumunijoje. Orlaivio
registravimo liudijimas Nr. 01060 iSduotas 2003-02-06. Specialusis tinkamumo
skraidyti pazymeéjimas Nr.01060 iSduotas 2003-02-04, galioja iki 2004-02-03.
Orlaivio kategorija — apribotoji. Orlaiviui nustatyti skrydZiy apribojimai, nurodyti
specialiojo tinkamumo skraidyti pazyméjimo priede. Nuo eksploatacijos pradZios
skraidé 1191,47 val., atliko 5994 tapimus. Léktuvui atlikti 2 kapitaliniai remontai.
Paskutinis remontas atliktas Sachty aviacijos remonto gamykloje 1991-05-20. Po
paskutinio remonto léktuvas skraidé 267,45 val., atliko 1503 tipimus. Remonto
gamyklos nustatyto resurso likutis — 332,15 val. arba 6 tipimai. Léktuvas neskraide
nuo 1998-10-13.

Variklis M-14I1, gamyklos Nr. KAI732011, pagamintas 1993-02-20, pradétas
eksploatuoti  1993-06-04. Nuo eksploatacijos pradzios dirbo 236,30 val.
Neremontuotas. Resurso likutis — 263,30 val. 2000-09-02 Kirovogrado aviacijos
sporto klubo komisijos sprendimu pripazintas netinkamu naudoti po aviacijos jvykio
ir turéjo biiti remontuojamas.
2002-12-02-2003-02-05 léktuvas remontuotas uzdarojoje akcinéje bendroveje
,Nerka“. Remiantis remonto byla, léktuvas surinktas pakeitus visy vairy plokStumy
drobg, sumontavus naujas oro, kuro ir tepimo sistemy aviacines Zarnas bei atlikus
prietaisy patikra. Surenkant léktuva uzdéti: priekiné vaZziuoklé, stabilizatorius su
aukStumos vairais, kilis su postkio vairu, kairio ir de§inio sparno eleronai,
sumontuotos pagrindinés vaziuoklés kojos, prie liemens prijungti sparnai, uzdétas
gaubtas, surinktos pirmos ir antros kabinos prietaisy lentos, sumontuotas variklis,
atlikta vairalazdziy, elerony, tipimo skydeliy atsilenkimo kampy patikra, uzpildyti
vaziuoklés amortizatoriai, atliktas kontrolinis vaziuoklés ir tipimo skydeliy i§leidimas
ir jtraukimas, sumontuoti: kabiny sédynés ir jy saugos dirzai, kabinos apSildymas,
patikrinta oro sistema. Po léktuvo surinkimo atliktas jo niveliavimas.

Leéktuvui atlikti septyniuose gamintojo techninio aptarnavimo biuleteniuose ir
vienoje Lietuvos CAA direktyvoje numatyti darbai.

Lektuvo sklandmeniui neatliktas eilinis kapitalinis remontas ir nepratestas jo
resursas. Léktuvo varikliui neatliktas paskirtas pirmalaikis remontas po aviacijos
tvykio. Nepaisant §iy aplinkybiy, CAA 2003-02-06 lektuvui JAK-52, orlaivio serijos
Nr. 844703, i§dave specialyji tinkamumo skraidyti paZyméjima Nr. 01060, galiojantj
iki 2004-02-03.



1.7. Meteorologiné informacija

Informacijos apie faktinj ora Pocitiny aerodrome skrydziy metu neuzfiksuota.
Prie§ skrydZius meteorologinés informacijos negauta. Piloto teigimu, skrydZio metu
oras buvo geras, véjas silpnas, jo kryptis Soniné kilimo-tipimo takui. Ivykio metu
pasirodziusi saulé pilota apakino. Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés
meteorologijos centro duomenimis, faktinis oras Kauno aerodrome, esantiame uz 35
km nuo Pocitiny, buvo:

12.20 val. — véjas 190° 10 mazgy, matomumas daugiau kaip 10 km, debesys 10 baly,
apatiné riba 630 m, slégis 1036 mb,
12.50 val. — véjas 200° 6 mazgai, matomumas daugiau kaip 10 km, debesys 10 baly,
apatiné riba 720 m, slégis 1036 mb.

1.8. Duomenys apie navigacijos, rySio priemones

Aviacijos jvykiui jtakos netur¢jo.

1.9. Duomenys apie aerodroma

Pocitiny aerodromas yra Lietuvos aeroklubo Kauno parasiutininky klubo
aerodromas, kuriuo taip pat naudojasi Kauno apskrities aviacijos sporto klubas, UAB
»Termikas®, UAB ,Nerka“ bei kiti bendrosios aviacijos naudotojai. Aerodromas
gruntinis, netaisyklingo daugiakampio formos. DidZiausias aerodromo ilgis W-E
kryptmi 1600 m, N-S kryptimi — 1500 m. Aerodromo plotas 138 ha, aukstis 60 m.
Ivykio diena aerodromas buvo padengtas 10-12 cm susiguléjusio sniego danga.
Aerodromo viduryje savadarbiu jrenginiu buvo i§vazinétas 900x20 m KTT kursu
280°-100°.

Jokiy laikino KTT Zenkly (jeigos, ribojimo, tipimo) bei véjarodZio prie KTT jrengta
nebuvo.

1.10. Duomenys apie orlaivio savirasius

Lektuve skrydzio savirasiy nebuvo, jie §io tipo léktuvams neprivalomi.

1.11. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakterj

Pirminio léktuvo salycCio su Zemeés pavir§iumi vietoje, esantioje 170 m pieciau
KTT ir 805 m nuo kelio Pocitinai—Vazaitkiemis, liko sraigto i§draskyto sniego ir
grunto zymes ir smulkiy medzio gabaliuky, rodanc¢iy, kad sraigto galai buvo pazeisti.
Uz 450 m, pagrindinio smugio | zeme¢ vietoje, KTT pietiniame pakraStyje matyti



pirmas pédsakas, uz 12 m i priekj statmenai KTT ir 2 m kairiau — antras pédsakas su
sraigto padarytomis zymeémis grunte ir aplink iSmetytomis didesnémis medZio
nuolauzomis, dar uz 8 m | priekj 5 metrais kairiau — treGiasis pédsakas. Toliau matyti
raty slydimo pédsakai. Léktuvas sustojo uz 75 m nuo pagrindinio smiigio vietos kursu
250° 383 m atstumu nuo kelio.

Smiigio | Zzeme¢ pédsakai ir léktuvo pazeidimai leidzia daryti iSvada, kad
lektuvas pirmiausia trenkési | zeme deSiniu sparnu, po to variklio priekine dalimi,
galiausiai kairiojo sparno galine priekine dalimi.

1.12. Medicinos ir patologoanatomijos duomenys

Nesinaudota.

1.13. Duomenys apie gaisra

Nebuvo.

1.14. Saugos faktoriai

Pilotas buvo uzsisegges saugos dirzus, bet smiigio | Zeme metu galva trenkesi |
prietaisy lenta ir sudauzé kuro lygio indikatoriaus stikla, nesunkiai susiZzalodamas

galva.

1.15. Informacija apie subjektus ir administracing¢ veiklg

UAB ,Nerka“, kuriai priklauso | aviacijos jvyki patekes léktuvas, yra
patvirtinta techninés prieziros organizacija, galinti atlikti Jakovlevo konstrukcijos
orlaiviy JAK-18T,-50,-52,-55 techninj aptarnavima. Pagal CAA patvirtintas techninés
priezitiros darby apimtis JAK-52 tipo léktuvams ji atlieka §ig techning prieZiiira:
tobulina léktuvus pagal biuletenius, aptraukia drobe vairy plokStumas, keicia
aviacines zarnas, dazo ir bando ore. Taciau ji neturi teisés atlikti kapitalinio remonto,
pratesiant orlaivio resursa, remontuoti variklius.

1.16. Papildoma informacija

Lektuvo JAK-52 skrydziy vykdymo vadove nurodoma, kad léktuvo jranga
uztikrina aerodrominiy ir marSrutiniy skrydziy vykdyma diena paprastomis
meteorologinémis salygomis. Norint sudaryti galimybe eksploatuoti léktuva
apsnigtuose aerodromuose, léktuvui gali buti sumontuota nejsitraukianti slidziy
vaziuoklé. Lektuvas gali buti eksploatuojamas gruntiniuose aerodromuose, kai grunto



tvirtumas ne mazesnis kaip 3,5 kg/kv. cm, o sumontavus vietoje raty slides —
apsnigtuose aerodromuose ant suvazinéto sniego, kurio tankis ne mazesnis kaip 0,45
g/kub. cm.

Liudininkas, kuris yra orlaivio naudotojo atstovas, dalyvavo léktuvo
apskraidyme ir buvo aerodrome netoli smuigio | zeme vietos. Jis sake, kad, sraigtu
uzkliudZius zeme ir darant posukij, nuo Zemeés atrodé, jog léktuvo greitis buvo per
mazas ir lektuvas nuvirto | suktuka. Prie§ suktuka léktuvo skrydZio aukstis buvo apie
10 m. Susidirimo su Zeme metu léktuvo pokrypis tiek iilginés, tiek skersinés jo afies
atzvilgiu buvo apie 50°.

Duodamas parodymus pilotas paaiSkino, kad uZkliudZius sraigtu Zemés
pavirsiy, jis nedelsiant sumazino variklio reZima iki maZiausios galios ir i$leido
tapimo skydelius. Toks variklio reZimas ir sparno konfigiiracija isliko iki skrydZio
pabaigos. Léktuvo vairai buvo efektyvas, variklis dirbo be priekaisty.

2. ANALIZE

Leéktuvui nusileidus iki neleistinai maZo auks$Cio, pilotas prarado gebéjima
kontroliuoti aukstj apsnigto aerodromo pavir§iaus fone. Auki&io kontrolés praradimui
itakos galéjo tureti, piloto teigimu, pasirodZiusios saulés atspindziai nuo sniego
pavirSiaus ir tai, kad kilimo-tipimo takas nebuvo paZymeétas ryskios spalvos
velevelémis, nebuvo véjarodzio, galinCiy paryskinti balta aerodromo pavirsiy.
Uzkliudes sraigtu grunta ir pajutgs, kad pazeisti sraigto galai, pilotas priémé
sprendima nedelsiant thpti. Pakiles | 10-15 m aukstj, pilotas, sickdamas sumaZinti
greit, iSleido tipimo skydelius. Mazindamas greitj ir matydamas prie§ save art&jancia
aerodromo riba, pilotas pakeité sprendimg ir, bandydamas atsukti léktuva, jvedé
sparCiai mazinantj greitj léktuva i deSinj posiki. Greifiui sumaZéjus Zemiau virtimo
grei€io, léktuvas jkrito | nevaldoma spirale ir deSiniu sparnu trenkési | Zeme.

Pirminé aplinkybé, 1émusi sudétingos situacijos skrydyje atsiradima, buvo ta,
kad sraigtas kliudé Zemés pavirsiy. Siekiant i§siaiskinti, ar §i aplinkybé buvo lemiama,
buvo analizuota galimybé nutupdyti léktuva tiesiai prie§ save. SkrydZiy vykdymo
vadove nurodytas prabégimo ilgis tupiant su slidémis ant sniego yra 240 m, tdipimo
grei€iui esant 115 km/val. Tupiant tokiu pat greiiu su jtrauktais vaZziuoklés ratais ant
sniego Salia iSvazinéto KTT, §is atstumas biity maZesnis ir, sprendZiant i§ tdpimy su
ratais ant suvazinéto sniego patirties, neturéty vir§yti 200 m. Paskai&iuotas praskristas
atstumas nuo pirmo Zemes lietimo tasko iki smigio tasko lygus 514 m, i§ kuriy
posikyje — 267 m. Atstumas, likes iki aerodromo pabaigos, lygus 291 m. Virtimo
greitis postkyje priklausé nuo pokrypio kampo, apytiksliai ji galima prilyginti tdpimo
greiCiui horizontaliame skrydyje. Kadangi postukyje léektuvo greitis mazéjo greiciau
negu horizontaliame skrydyje, realiai likes atstumas biity maZesnis, bet 91 m atsarga,
sudaranti 34% praskristo atstumo posiikyje, manytina, turéjo buti pakankama, o
tlpimas tiesiai prie§ save jmanomas.

Atvejis, | kurj pateko pilotas, prilygintinas léktuvo skrydziy vykdymo vadove
apraSytam variklio atsakymo kylant iki pirmo postkio atvejui, kai rekomenduojama
tlpti tiesiai prieS save ir tik aiSkios grésmeés piloto gyvybei atveju keisti tiipimo kryptj.
Siuo atveju, pilotui pradéjus suktis | desine, iki aerodromo pabaigos dar buvo like apie
550 m.

Praskridus apie 250 m. su iSleistais tGpimo skydeliais ir maziausia galia
dirbanCiu varikliu, greitis pastebimai sumazéjo. Bandymas toliau maZéjant greiiui



atlikti posiikj su iSleistais tipimo skydeliais nedidinant variklio galios buvo antriné
lemiama aplinkybé. Sudétinga situacija, atsiradusi sraigtui uZzkliudzius Zemeés
pavirsiy, tapo avarine.

Ivykio analize nesiekta nurodyti, kokiy konkregiy veiksmy turéjo imtis pilotas,
variklio sraigtui uzkliudZius Zemés pavirSiy ir paZeidus sraigto ment¢s. Skrydyje
kiekvienas orlaivio vado sprendimas yra iSskirtiné jo teiseé. Taliau visais atvejais
orlaivio vadas atsako uZ priimtus sprendimus, lemiancius skrydzio baigtj.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

Orlaivio vadas buvo tinkamai sertifikuotas ir patyres pilotas, bet per
paskutiniuosius tris ménesius skraidé labai mazai.

Lektuvas turéjo galiojant] tinkamumo skraidyti paZyméjima, bet nebuvo
tinkamai techniSkai aptarnautas. CAA i§davé pazyméjima neZiarint j tai, kad léktuvo
sklandmeniui neatliktas eilinis kapitalinis remontas ir nepratestas resursas, o varikliui
neatliktas paskirtas pirmalaikis remontas po aviacijos jvykio.

Raty vaziuoklé neatitiko léktuvo skrydziy vykdymo vadove nurodyty
reikalavimy vaZziuokleés tipui, skraidant apsnigtame aerodrome.

Meteorologinés salygos nebuvo aviacijos jvykio prieZastis.

Skrisdamas pilotas nusileido iki tokio neleistinai maZo auks$¢io, kad kliude
gruntinj aerodromo pavirsiy ir apgadino léktuvo sraigta. Tai lémé aviacijos jvykio
priezasty.

3.2 Priezastis

Aviacijos jvykio priezastis — piloto bandymas atlikti posiiki mazame aukstyje
mazesniu uz leisting greiCiu.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDA CLJOS

4.1. Civilinés aviacijos administracijai patikslinti Bandomyjy skrydziy
taisyklése mazai reglamentuota techninés prieZidiros organizacijy kontroliniy
bandomyjy skrydziy organizavimg ir vykdyma. LeidZiant techninés prieZifiros
organizacijoms bandyti orlaivius ore, vertinti skrydZius kaip komercinés veiklos
sudéting dalj.

42. Techninés prieziiros organizacijoms, atliekanioms kontrolinius
bandomuosius skrydZzius, uZztikrinti, kad blity nepaZeistas saugus leistinas aukstis.



