LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. B08-03

Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelia avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama nustatyti
kieno nors kalte ar atsakomybe

Naudotojas Kauno apskrities aviacijos sporto klubas
Gamintojas »PZL-Bielsko“, Lenkijos Respublika
Orlaivio tipas SZD-48-3 ,, Jantar-Standard-3¢
Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-GCI

Ivykio vieta ir data Ukmergés rajonas, 2003 m. birzelio 19 d.
SYNOPSYS

Sj aviacijos jvyki tyré orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas. Apie jvyki jis buvo
informuotas telefonu kita diena. Sklandytuvas i$ jvykio vietos tuo metu buvo evakuotas. Pabaiges
tyrima, orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas parengé orlaivio avarijos tyrimo galuting
ataskaita.

Tapdamas | i§ oro pasirinkty aikstele, sklandytuvas sparnu uzkabino nenuSienautg pievos
dalj, pasisuko aplink vertikalig a$j ir nu¢iuozé¢ Sonu Zole. Ciuozimo metu lazo sklandytuvo
vaziuoklés pagrindinio rato rémas, patirti kiti konstrukcijos pazeidimai. Sklandytojas nenukent¢jo.

1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2003-06-19 Pocitny aerodrome vyko Lietuvos atviro standartinés klasés sklandymo
Cempionato varzyby devintasis pratimas. Buvo skrista marSrutu Pocitinai-Merkiné-Elektrénai-
Ukmerge-Utena-Ukmergé-Elektrénai-Pocitnai. Skrydziui Siuo marSrutu sklandytuvu SZD-48-3
(nacionalinis ir registracijos Zenklas — LY-GCI) Kauno apskrities aviacijos sporto klubo
sklandytojas pakilo 12.19 val. vietos laiku. Po 4 val. 08 min., pablogéjus skrydzio sklandytuvu
salygoms, jis buvo priverstas tipti | i§ oro pasirinkta aikStel¢ Ukmergeés rajone. Tupdamas
paprastomis meteorologinémis salygomis | siaurai nupjauta pievos ruoza, sklandytuvas riededamas
desiniu sparnu kliudé auksta Zole neSienautoje aikstelés dalyje. Pasisukes aplink vertikalig asj |
desine apie 90°, sklandytuvas Sonu nuc¢iuozé 31 m. Slydimo nelygiu pievos pavirSiumi metu lizo
vaziuoklés pagrindinio rato rémas, sklandytuvui buvo padaryti kiti pazeidimai. Ttupimo laikas —
16.27 val. Pilotas nenukentéjo.



1.2. Pasekmés Zzmonéms

SuZeidimai | [gulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0
Sunkiis 0 0 0

Lengvi/néra 0/0 0/0 Nenurodoma

1.3. Pasekmeés orlaiviui

Aviacijos jvykio metu sklandytuvui buvo sulauzytas vaziuoklés pagrindinio rato rémas,
jtruko ir iStrupéjo pagrindinio rato gaubto krastai ir sklandytuvo kevalas rato niSoje, deformuotos
rato niSos durelés, nubrozdintas liemens kevalas priekinéje apatinéje dalyje, iSlauzta galinio ratuko
aSies jvoré, pazeista ratuko guma.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos nenustatyta.

1.5. Duomenys apie jgula

Sklandytuva pilotavo 31-eriy mety Lietuvos Respublikos pilietis. Sklandytojo licencija
SK 089, isduota 1994-06-30, galioja iki 2004-04-03. Sveikatos pazyméjimas Nr. 195, galioja iki
2004-04-11. Kvalifikacija: sklandytuvai, pilotas. Bendra skrida 701.18 val. Skrida SZD-48-3 tipo
sklandytuvu 369.21 val. Skrida per paskutines 90 dieny — 35.35 val., i§ jy sklandytuvu SZD-48-3 —
35.10 val. Paskutinis kontrolinis pilotavimo technikos tupiant j aikSteles, pasirinktas i§ oro,
patikrinimas atliktas 2002-03-23.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Sklandytuvas SZD-48-3 , Jantar-Standard-3*, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-GCI.
Pagamintas 1984 m. ,,PZL-Bielsko* gamykloje Lenkijos Respublikoje. Gamyklos Nr. B-1405,
serija II. Pradétas naudoti 1984-05-17. Skrida nuo eksploatacijos pradzios 1053.08 val. Resurso
likutis 446.52 val. Paskutinis periodinis techninis aptarnavimas atliktas 2003-06-07. Registracijos
liudijimas Nr. 00231. Tinkamumo skraidyti pazyméjimas Nr. 00231 iSduotas 2003-06-26.
Ankstesnio tinkamumo skraidyti pazyméjimo galiojimo laikas baigesi 2003-06-12. Nuo 2003-06-13
iki jvykio dienos 2003-06-19 sklandytuvas buvo naudojamas be galiojancio tinkamumo skraidyti
pazyméjimo. Naujasis tinkamumo skraidyti pazyméjimas buvo iSduotas po aviacijos jvykio,
nezinant, kad sklandytuvas sulauzytas.



1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro duomenimis,
faktinis oras artimiausiame nuo jvykio vietos ir aplinkiniuose stebéjimo punktuose 2003-06-19
buvo:

Ukmergéje, esan¢ioje uz 5 km, 15.00 val.:

Véjas 180° 5 m/s, matomumas 10 km, debesy apatiné riba 600 m, temperatiira 21,5° C, slégis 1014
hPa.

Ukmergéje 18.00 val.:

Véjas 180° 5 m/s, matomumas 10 km, debesy apatiné riba 600 m, temperatira 21° C, slegis 1011
hPa.

Vilniaus aerodrome 16.20 val.:

Véjas 240° 5 mazgai, CAVOK (oras geras), temperatiira 22° C, slégis 1013 hPa.
Vilniaus aerodrome 16.50 val.:

Véjas 260° 8 mazgai, CAVOK, temperatira 21° C, slégis 1013 hPa.
Kauno aerodrome 15.50 val.:

Véjas 230° 14 mazgy, matomumas 10 km, debesy apatiné riba 3000 m, temperatira 21° C, slégis
1013 hPa.

Kauno aerodrome 16.50 val.:

Véjas 230° 14 mazgy, matomumas 10 km, dabesy apatiné riba 3000 m, temperatiira 21° C, slégis
1012 hPa.

1.8. Duomenys apie tapimo aikstelg¢

Aikstelé, | kurig tupé sklandytuvas, yra 5 km j pietvakarius nuo Ukmerges ir 0.8 km | Siaurés
vakarus nuo Leonpolio gyvenvietés. Tai 1400 m x 1200 m netaisyklingo keturkampio formos pieva,
kurioje klititys tipimui yra tiktai jos prieigose. Sklandytuvas tipé | viduri pievos (bendras ilgis —
~1200 m) apie 100 m nuo vietinés reik§més kelio, esancio prie jos Siaurés-rytinio pakrasScio.
Lygiagre¢iai keliui $ioje aik$telés dalyje buvo $vieziai nuSienautas siauras 21 m plocio pievos
ruozas kryptimis 325°x145°, i kurj kursu 325° ir tipe sklandytuvas. NeSienautos pievos Zolés
aukstis — 30-40 cm. AikStelés pavirSius kietas, tipimo juostoje pastebéti nedideli nelygumai.
Aikstelés aukstis — 68 m.



1.9. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Sklandytuve stacionariy skrydzio savira$iy nebuvo, jie neprivalomi, taciau pasinaudota
nesiojamo GPS imtuvo duomenimis.

1.10. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakterj

Pirmas ry3kus sklandytuvo paliktas pédsakas zemeés pavirSiuje yra uz 7 m nuo jZilirimos
nepertraukiamo pédsako pradzios. Tai leidzia teigti, kad sklandytuvo tipimas nebuvo grubus.
Nuolauzy nerasta.

1.11. Saugos faktoriai

Pilotas buvo prisiseges saugos dirzus. [vykio metu jis nenukent¢jo.

1.12. Papildoma informacija

I38ifruoti GPS imtuvo skydzio duomenys rodo, kad artéta tapti kairiuoju ratu, tipimo kursas
325°. Po ketvirto posiikio nuskrista apie 340 m. Nutiipta 16.27 val.
I$matuotas sklandytuvo pédsako Zemeje kursas 337°.

2. ANALIZE

Piloto pasirinktas tapti aik$telés nupjautos Zolés ruozas, kurio plotis lygus 21 m, buvo per
siauras sklandytuvui saugiai nutipti. Kadangi sklandytuvo SZD-48-3 sparny plotis 15 m, tupiant
tiksliai centrine iSilgine linija, atstumas tarp sparno galo ir ruozo kraSto biity 3 m, ir nedidelis
nukrypimas nuo jos galéjo baigtis Zolés uzkabinimu, kaip ir atsitiko. Sklandytuvas nutiipé Siek tiek
desiniau centrinés linijos 12° kampu | de$inj nupjauto ruozo krasta. Tiksliai iSmatuoti tlipimo
paklaida nusileidimo vietoje nebuvo galimybeés, nes apzitiros dieng aikStelés dalis | deSing nuo
tipimo vietos buvo nusienauta, o ruozo plotis buvo iSmatuotas pagal nenupjautg likutj sklandytuvo
sustojimo vietoje. Prariedéjes keleta metry, sklandytuvas desinio sparno galu uzkliudé nepjautg zole
ir, pasisukes aplink vertikalig asj, nu¢iuozé Sonu (tai matyti i$ Sliauzimo pédsako). Pagrindiniam
vaziuoklés ratui Sonu atsitrenkus | nedidelj kupsta (pagal palikta pédsaka tikétina, kad tai jvyko uz
22 m nuo nusileidimo vietos), vaziuoklés rémas neislaiké Soninio smigio ir suliiZzo. Pra¢iuozgs dar
9 m, sklandytuvas sustojo aukstoje Zoléje.

Kadangi stabilus artéjimo tipti kursas 325°, lygus nupjautos Zolés ruozo kryp¢iai, kuria tapé
sklandytuvas, nesutampa su palikto zemés pavirSiuje sklandytuvo pédsako kursu 337°, galima
daryti i8vada, kad tGpimo metu sklandytuvo grei¢io vektoriaus kursas nebuvo lygus tipimo kursui,
t.y. sklandytuvas buvo ne$amas desinén. Aviacinés meteorologijos centro pateiktais duomenimis,
véjas Ukmergéje, esancioje tik uz 5 km nuo tipimo aikstelés, dvejuose stebéjimo laikotarpiuose
tarp jvykio laiko buvo pastovus — 180° 5 m/s, tod¢l laikytina, kad toks pat véjas buvo tipimo
aiksteléje sklandytuvui tupiant. Sis véjas sklandytuvui buvo pavéjinis-Soninis | kairjji $ona. Jo
pavéjiné sudedamoji dalis buvo 2,9 m/s, Sonin¢ sudedamoji — 4,1 m/s. Veikiamas Sonines



sudedamosios véjo dalies, sklandytuvas buvo neSamas deSinén, o piloto veiksmai buvo
nepakankami i$laikant tGpimo kryptj siaurame nupjautos Zolés ruoze.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

[vykio dieng sklandytuvas buvo naudojamas be galiojanCio tinkamumo skraidyti
pazymejimo.

Pilotas buvo tinkamai sertifikuotas.

Piloto pasirinkta i$ oro tipimo vieta savo matmenimis neuZtikrino saugaus tiipimo.

Véjo kryptis tipimui buvo netinkama.

3.2. Priezastis

Aviacijos jvykio prieZastis — tipimas | siaurg aikstelg, puciant pavéjiniam-Soniniam véjui.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

Kadangi ne visy tipy sklandytuvy skrydziy vadovuose yra nustatyti véjo krypties ir jo
greiGio apribojimai kilimo ir tipimo metu, Civilinés aviacijos administracijai rekomenduojama
Skrydziy sklandytuvais taisyklése ar kitame skrydzius sklandytuvais reglamentuojanCiame teises
akte nustatyti Siuos apribojimus.



