LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJY BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. B09-03

Si ataskaita buvo parengta siekiant uZkirsti kelia avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama
nustatyti kieno nors kalt¢ ar atsakomybe

Naudotojas UAB ,,Helisota“, Lietuvos Respublika
Gamintojas UAB ,,Helisota“, Lietuvos Respublika
Orlaivio tipas LAK-XA

Nacionalinis ir registracijos zenklas LY-XAB

Ivykio vieta ir data Zarasy aerodromas, 2003 m. birzelio 20 d.
SYNOPSYS

Sj aviacijos jvyki tyré orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas. Apie jvykj jis buvo
informuotas telefonu po 30 minu¢iy. Pabaiges tyrima, orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas
parengé orlaivio avarijos tyrimo galuting ataskaita.

Riedant po nusileidimo Zarasy aerodromo kilimo-tiipimo taku (toliau — KTT), lizo lektuvo
vaziuoklés priekiné amortizaciné atrama. Léktuvo priekiné dalis nusileido Zemyn, oro sraigtas
kliudé aerodromo pavirdiy ir sulizo. Léktuvas tgsé judéjima gruntu, ¢iuozdamas ant apatinés
variklio gaubto dalies, kol sustojo. Pilotas nenukentéjo.

1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

Minint S. Dariaus ir S. Giréno skrydzio per Atlanta 70-metj, 2003 m. birzelio 19-29
dienomis buvo organizuotas bendrosios aviacijos orlaiviy skrydis per Lietuva, kuriame dalyvavo ir
aviacijos bendrovéje ,,Helisota* pagamintas eksperimentinis léktuvas LAK-XA LY-XAB.
2003-06-20 léktuvas LAK-XA skrido mar$rutu Panevézys—Zarasai. Apie 17.30 val. pakiles i3
Panevézio aerodromo apytiksliai po 40 min. skrydzio LAK-XA atskrido | Zarasus. Zarasy
aerodrome léktuvas tiipé kursu 210°. Meteorologinés salygos tipimo metu buvo neblogos, pute 5-6
m/s stiprumo véjas | deSinj Sona. Piloto teigimu, dél blaskos tiipti buvo arté¢jama padidintu greiciu,
apie 75-80 myliy per val. Buvo tupiama ant dviejy pagrindiniy raty. Prariedéjus mazdaug 100 m
KTT, pilotas aerodinaminiy vairy pagalba nuleido ant aerodromo pavirSiaus priekinj léktuvo ratuka.
Pastebéjes skersai KTT einantj takelj, pilotas, stengdamasis i§vengti priekinés vaZiuoklés atramos
papildomos apkrovos riedant per galima nelyguma, aukStumos vairais Kilsteléjo ja aukStyn. Uz
keliuko nuleidus prieking atrama, pilotas pajuto kresteléjimg ir iSgirdo liZio garsa. Luzus léktuvo
vaziuoklés priekinés atramos plastikinei amortizacinei lingei, léktuvo priekiné dalis nusileido



Zemyn, oro sraigtas kliudé aerodromo gruntinj pavirsiy ir suliizo. Léktuvas nu¢iuoze aerodromo
pavir$iumi ant apatinés variklio kapoto dalies ir uzsilenkusios suliiZzusios sraigto menteés ir sustojo
uZ 310 m nuo nusileidimo tasko. Pilotas jvykio metu nenukentéjo. Apytikslis jvykio laikas 16.10
val.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | [gulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0
Sunkiis 0 0 0

Lengvi/néra | 0/0 0/0 Nenurodoma

1.3. Pasekmés orlaiviui

Aviacijos jvykio metu liZo léktuvo vaZiuoklés priekinés atramos amortizacin€ lingé jos
tvirtinimo prie liemens konstrukcijos elementy vietoje, visiSkai atsiskirdama nuo léktuvo, buvo
sulauZytos oro sraigto mentés, paZeistos variklio gaubto priekiné apatiné ir stabilizatoriaus deSines
pusés priekiné dalys, nuo priekinés atramos atsiskyré ir buvo deformuotas atramos gaubtas.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

v

Zalos nenustatyta.

1.5. Duomenys apie jgula

Léktuva pilotavo 50-ties mety Lietuvos Respublikos pilietis. Komercinés aviacijos pilotas.
Licencija KA 371, galioja iki 2004-09-13. Sveikatos pazyméjimas Nr. 295. Galioja iki 2003-10-03.
Kvalifikacija: vienmotoriy stimokliniy sausumos léktuvy pilotas. Akrobatiniy skrydziy
instruktorius. Bendra skrida apie 2248 val. Skrida LAK-XA tipo léktuvais — 76.54 val. Skrida per
paskutines 90 dieny — néra tiksliy duomeny. Skrida per paskutines 90 dieny lektuvu LAK-XA —
10.26 val.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Léktuvas LAK-XA, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-XAB, pagamintas 2000 m.
UAB , Helisota“ Kaune. Gamyklos serijos Nr. 004. Tai lengvas, pagamintas i plastiko dvivietis
léktuvas su greta viena kitos jrengtomis sédynémis ir dvigubais vairais. Gamintojy sumanymu,
skirtas pradiniam piloty mokymui ir pramoginiams skrydZiams. Viso pagaminti 4 tokio tipo
léktuvai. Orlaivio registravimo liudijimas Nr. 00752. Specialusis tinkamumo skraidyti paZzyméjimas
Nr. 00752, galioja iki 2004-06-10. Léktuvas priskirtas eksperimentinei kategorijai, jam nustatyti
skrydziy apribojimai, nurodyti specialiojo tinkamumo skraidyti pazyméjimo priede. Gamyklos
atstovy teigimu, pasibaigus bandomyjy gamykliniy skrydziy programai, léktuvu buvo atliekami



bandomieji eksploataciniai skrydziai. Skrydziai léktuvu pradeti 2000-04-12. Bendra skrida apie 102
val., atlikta apie 160 skrydziy. Paskutinis techninis aptarnavimas — lektuvo patikrinimas prie§ 2003
m. skraidymy sezona atliktas 2003-05-28. Paskutiné operatyviné patikra, piloto teigimu, atlikta
2003-06-20 ryte prie$ pirmajj dienos skrydi.

Léktuvo vaziuoklé — trijy raty su priekiniu laisvai besiorientuojanciu ratuku. Visos trys
vaZiuoklés amortizacinés lingés pagamintos i§ plastiko, kurio pagrindas — stiklo audinys T-25.
Vaziuoklés atramos ir ratai uzdengti gaubtais. RuoSiantis skrydZiui per Lietuva, raty gaubtai buvo
nuimti, gamyklos atstovy teigimu, siekiant iSvengti ju paZeidimo tupiant gruntiniuose
aerodromuose.

1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro pateiktais
duomenimis, faktinis oras artimiausiame nuo jvykio vietos ir aplinkiniuose stebéjimo punktuose
2003-06-20 buvo:

Diikste, esan¢iame uz 25 km, 18.00 val.:

Debesys Cb (lietaus kamuoliniai), apatiné riba 600 m, matomumas 10 km, véjas 270° 5 m/s,
temperatira 14°C, liiitinis lietus tarp stebéjimy

Vilniaus aerodrome 17.50 val.:

Debesys Cb, apatine riba 1005 m, matomumas >10 km, véjas 260°9 m/s, temperatiira 14°C.
Vilniaus aerodrome 18.20 val.:

Debesys Cb, apatiné riba 1005 m, matomumas >10 km, véjas 270°9.5 m/s, temperatiira 14°C.
Kauno aerodrome 17.50 val.:

Debesys Cu (kamuoliniai), apatiné riba 914 m, matomumas >10 km, véjas 206 °8 m/s, temperatiira

15°C.

1.8. Duomenys apie aerodromg

Zarasy aerodromas — tai gruntinis aerodromas, esantis uz 2 km { Siaurés rytus nuo miesto.
Juo naudojasi daugiausia Zarasy aviacijos klubo nariai. Aerodromas keturkampio formos, jo
matmenys 800x250 m. Pagrindiniai KTT kursai 30°x210°, ilgis 500 m, plotis 60 m. Siaurinéje ir
Siaurés rytingje dalyse aerodromas ribojasi su misku. Aerodromo danga — apauges zole gruntas.
[vykio diena Zolé buvo nusienauta, jos aukstis — apie 5 cm. Aerodromo pavir§ius pakankamai lygus.
KTT kerta imintas takelis ir keliukas su iki grunto nuvazinéta Zole. Tiek takelis, tiek ir keliukas
aerodromo pavirsiaus lygumui didesnés jtakos nedarée. Aerodromo aukstis — 160 m.



1.9. Duomenys apie orlaivio savirasSius

Léktuve skrydZio savirasiy nebuvo, jie $io tipo orlaiviams neprivalomi.

1.10. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakterj

Pirmas rySkus pédsakas su i3draskytu aerodromo pavirSiaus gruntu paliktas uZ 16 m nuo
skersai KTT einanéio takelio riedéjimo kryptimi ir 190 m atstumu nuo léktuvo sustojimo vietos. Iki
Sio pédsako ryskiy léktuvo raty palikty pédsaky nerasta. Uz 60 m nuo Sio pédsako matyti vienodu
atstumu viens nuo kito pasikartojantys grunto pazeidimai — tipiSki siekusio aerodromo pavirsiy
sraigto pédsakai. Jy bendras ilgis — 15 m. Sie pédsakai baigiasi 5 m atstumu iki skersai KTT
iSvazinéto keliuko. Léktuvo sustojimo vieta — 105 m uz Sio keliuko.

1.11. Saugos faktoriai

Pilotas buvo prisiseges saugos dirZus. [vykio metu jis nenukentéjo.

1.12. Papildoma informacija

Lektuvo piloto teigimu, priekiné léktuvo vaziuoklés atrama buvo per silpna, jis tipimo metu
ja visada labai tausodaves. Priekiné atrama turéjo tendencija ratuko Sakés apatine dalimi kliudyti
aerodromo pavirsiy. Paskutinis toks atvejis buvo $io jvykio iSvakarése, atskridus i§ Kédainiy {
Panevézj ir nutiipus PanevéZio aerodrome. Riedant gruntiniu aerodromo pavirSiumi mazu, apie 5
km/val. greiliu, netikétai léktuvas savaime émé stabdytis priekiniu ratu. Po sustojimo apZitrejus
vaZiuokle, rastas deformuotas rato lingés gaubtas virSutin€je galinéje dalyje, kuris buvo ta pacia
dieng iSlygintas.

Gamyklos atstovas tyrimo vadovui patvirtino, kad vaZiuoklés priekinés atramos linge,
veikiama horizontalios rato sgveikos su Zemés pavirSiumi jégos riedéjimo metu, uZsiriesdavo
apatiniu galu Zemyn, t.y. patirdavo nemaza neigiama amortizacinj ilinkj Zemeés pavirSiaus atzZvilgiu.

1998-08-23 Kauno (Aleksoto) aerodrome jvyko analogi$kas jvykis su léktuvu LAK-X,
nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-XMH, kai riedé¢jimo po nutipimo KTT metu léktuvo
priekinio rato gaubtas ir 3aké palieté asfalto taka, o vertikali aSis jsirézé | asfalta. [vykio metu
vaziuoklés priekinés atramos lingé liZo, uZsilenkdama atgal pagal judéjimo krypti. Civilinés
aviacijos inspekcijos jvykio tyrimo komisija rekomendavo UAB ,Helisota” atlikti papildomus
lektuvo LAK-X vaziuoklés konstrukcijos bandymus ir numatyti priemones, sumazinancias tokio
tipo pazeidimy galimybeg.

Vaziuoklés priekiné atrama buvo modifikuota, atlieckant Siuos pakeitimus:1) keturiais
laipsniais sumaZintas lingés posvyrio kampas jos vertikalios aSies, jungiancios lingg su rato Sake,
atzvilgiu; 2) pakeista rato Sakés geometrija. Po atlikty pakeitimy atstumas nuo vertikalios aSies
apacios-Zemiausios rato sujungimo su linge vietos iki Zemés padidéjo 29 mm.



2. ANALIZE

I3 gamintojo pateikty vaZiuoklés priekinés lingés stiprumo skaitiavimy matyti, kad
galutiniame skai¢iavimo variante neigiami amortizaciniai linkiai nebuvo paskai¢iuoti ir nepalyginti
su rato Sakés bei rato gaubto apatiniy pavirSiy atstumais iki Zemés pavirSiaus, nors lingés
geometriniai parametrai buvo sumazinti (lingé buvo suploninta).

Piloto parodymai apie vaZiuoklés priekinés atramos silpnuma, pasireiskiantj jos tendencija
apatine rato Sakés dalimi kliudyti aerodromo pavirdiy ir dél to uZsilenkti priekiniu lingés galu
Zemyn léktuvui riedant, patvirtinti analogisky jvykiy, jvykusiy 1998-08-23 ir 2003-06-19.
prieZastimis, bei gamyklos atstovo liudijimas rodo, kad priekinés atramos lingei buvo biidingi
neigiami amortizaciniai ilinkiai, didesni uz leistinus, salygotus vaZiuoklés rato ir jo $akés bei gaubto
matmenimis. Gamintojo atliktas priekinés atramos modifikavimas po 1998-08-23 jvykio
nesumazino neigiamy lingés jlinkiy ir buvo nepakankamas $iam vaziuoklés trikumui pasalinti.

AtsiZvelgiant | tai, kas iSdéstyta, laikytina tokia $io jvykio aplinkybiy seka: pilotui
nutupdZius léktuva ant dviejy raty ir pakartotinai nuleidus priekinj rata, nepakankamai standi
neigiamiems ilinkiams priekiné lingé, veikiama eksploatacinés rato saveikos su zemés pavir§iumi
jégos, sulinko ir priekiniu galu uzkabino aerodromo pavirdiy (pirmas ryskus pédsakas). Smarkiai
padidéjus horizontaliai apkrovai, lingé neleistinai deformavosi ir suliizo.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

Léktuvas buvo eksperimentinis, jis turéjo galiojantj specialyji tinkamumo skraidyti
pazyméjima ir buvo registruotas.

Pilotas buvo tinkamai sertifikuotas.

Piloto veiksmai paskutinéje skrydzio atkarpoje buvo profesionaliis ir adekvatiis situacijai.

Aerodromo KTT pavirSius buvo tinkamas gruntinius aerodromus naudojanc¢iy lektuvy
skrydZiams.

Meteorologinés salygos netur¢jo jtakos aviacijos jvykiui.

3.2. Priezastis

Aviacijos jvykio priezastis — konstrukcinis vaZiuoklés priekinés lingés triikumas, pasireiskes
neleistinai dideliu neigiamu amortizaciniu jlinkiu veikiant eksploatacinei apkrovai.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

Leéktuvo gamintojui UAB ,,Helisota® sustabdyti visy $io tipo léktuvy skrydzius, kol bus
pasalintas konstrukcinis vaZiuoklés priekinés lingés trikumas.



