LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJIOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. B11-03

Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama nustatyti
kieno nors kalte ar atsakomybg

Naudotojas Panevézio aeroklubas
Gamintojas »LET*, C‘ekijos Respublika
Orlaivio tipas L-13 ,,Blanik“

Nacionalinis ir registracijos zenklas LY-GKW

Ivykio vieta ir data Panevézio r., 2003 m. liepos 5 d.
SYNOPSIS

Si aviacijos jvyki tyré orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas. Apie ivyki jis buvo
informuotas po dviejy pary. Sklandytuvas i§ jvykio vietos buvo evakuotas jvykio dieng
nedalyvaujant tyrimy vadovui.

Tupiant | iS oro pasirinktg aik$telg, Panevézio aeroklubui priklausantis mokomasis
sklandytuvas L-13 ,,Blanik* nusileido | aukstos augmenijos paséliy laukg ir buvo apgadintas. Pilotas
nenukentéjo.

1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2003-07-05 Panevezio aeroklubo sklandytojas, ruo§damasis jauniy sklandymo varzyboms,
skrido sklandytuvu L-13 LY-GKW mar§rutu: Panevézys-Ramygala-Eriskiai-Krekenava-Paneveézys.
Pakilgs 9.38 wval. vietos laiku i§ Panevézio aerodromo, po 2.28 val., pablogéjus skrydzio
sklandytuvu salygoms, dél aukscio stokos tipé | i§ oro pasirinkta aikstele, esancig Panevézio r., 3
km i pietvakarius nuo Krekenavos miestelio. Piloto teigimu, prie Krekenavos nuzeméjes iki 600 m
aukscio, jis pradéjo ieSkoti tinkamos aik$telés nusileidimui. Pasirinkes didele, su geromis
prieigomis vienos spalvos pavirSiaus aikstele, pilotas, sukdamas $alia jos spirales, bandé pakilti i
didesnj aukstj. Nepavykus pakilti, paskutiné spirale buvo atlikta 200 m aukstyje ketvirto posiikio
rajone. Pabaiggs spiral¢ ir atlikes ketvirta postki, sklandytojas pradéjo Zeméti i pasirinktg aikstele.
Tai, kad aikStelé yra netinkamas tipimui auksty rugiy laukas, sklandytojas teigia suprates biidamas
150 m aukstyje. Dél auk$¢io stokos nematydamas galimybés leistis kitoje vietoje, pilotas tipé |
paseliy lauka. Praskrides 10-15 m auk$¢io medzius, sklandytuvas nutipé 230 m uz jy i rugius.
Sklandytuvas sustojo prariedéjes 35 m. Riedéjimo metu nuo susidirimo su tankiais augalais buvo
paZeistas Zemai esantis sklandytuvo stabilizatorius. Pilotas nenukentéjo. Ttpimo laikas — 12.06 val.



1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | [gulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0
Sunkdis 0 0 0

Lengvi/néra | 0/0 0/0 Nenurodoma

1.3. Pasekmés orlaiviui

Aviacijos {vykio metu buvo nuplésti abiejy stabilizatoriaus pusiy priekiniai
tvirtinimo kronSteinai, pazeidZiant stabilizatoriaus metalo danga priekinés briaunos dalyje,
deformuota stabilizatoriaus deSinés puseés priekiné briauna, pazeisti abiejy auk$¢io vairo pusiy
vidiniai tvirtinimo mazgai, deformuota auks¢io vairo kairés pusés galiné briauna, paZeista auks¢io
vairo deSinés pusés apatinés dalies audinio danga, sulauzyta vaziuoklés galiné atrama.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Sklandytuvo tipimo bei jo evakavimo i§ jvykio vietos metu iSmindyti rugiy paséliai
apytiksliai 1a plote, priklausantys nenustatytam asmeniui.

1.5. Duomenys apie jgula

Sklandytuva pilotavo 18-os mety Lietuvos Respublikos pilietis. Sklandytojo licencija SK
236, i8duota 2002-12-16, galioja iki 2004-10-21. Sveikatos paZyméjimas Nr. 368, galioja iki
2003-05-10. Kvalifikacija: sklandytuvo L-13 pilotas. Bendra skrida (visi skrydziai atlikti
sklandytuvu L-13) — 55.14 val. Skrida per paskutines 90 dieny — 19.44 val.

Sklandytojas skraidé antra sezona. Pirmaisiais skraidymo metais atliko sklandytojy rengimo
programos praktinio mokymo 1-4 pratimus sklandytojo licencijai gauti. Visi pratimai buvo pilnai
uzbaigti, tarp juy atlikti 3 numatyti kontroliniai skrydziai su tipimais i aiksteles, pasirinktas i§ oro. I§
viso per metus skraidé 35.30 val., i$ jy savarankiskai — 26.46 val. (minimali programa — 15.22 val.,
i§ ju savarankiSkai — 4.16 val.). Antraisiais metais iki jvykio, aeroklubo virSininko pateiktais
duomenimis, skraidé 19.44 val., 1 karta tipe i i§ oro pasirinkta aikstele. I§ pateiktos informacijos
negalima nustatyti, kokie konkretlis programos pratimai buvo atlikti, kurie skrydziai buvo
kontroliniai, kurie savarankiSki. SprendZiant i§ 2003 metais skraidyty valandy skaigiaus, pilotas
atliko 6 etapo skrydZius.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Sklandytuvas L-13 ,,Blanik“, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-GKW. Orlaivio
registravimo liudijimas Nr. 00501. Tinkamumo skraidyti pazZyméjimas Nr. 00501 galioja iki 2005-
05-01. Pagamintas ,,LET“ gamykloje Cekijos Respublikoje 1978 m. Gamyklos Nr. 027136.
Pradétas naudoti 1978-04-24. Nuo naudojimo pradzios iki 2002-09-19 skraidyta 1286.08 val.



3

Duomenys apie tolimesni sklandytuvo naudojima nezinomi. Du kartus (1981-09-16 ir 1988-01-27)
kapitaliai remontuotas. Skrida po paskutinio remonto iki 2002-09-19 — 926.37 val.

Sklandytuvo L-13 techninis vadovas (4 leidimas) nustato, kad kapitalinis remontas $io tipo
sklandytuvams turi buti atliekamas po 1000 skrydzio valandy arba 5000 kilimy, arba po 16 mety
nuo sklandytuvo pagaminimo datos ar nuo paskutinio kapitalinio remonto. 2004-01-27 baigiasi
kalendorinis laikotarpis iki kito kapitalinio remonto, todél tinkamumo skraidyti pazyméjimo
pratgsimas iki 2005-05-01 yra neteisingas ir, iki 2004-01-27 neatlikus kapitalinio remonto, jo
galiojimas turi biiti sustabdytas.

1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro duomenimis,
faktinis oras artimiausiuose nuo jvykio vietos stebéjimo punktuose 12.00 val. vietos laiku buvo:

Panevézyje, esan¢iame uz 30 km | Siaurés rytus:

Véjas 170° 3 my/s, giisiai 5 m/s, matomumas > 10 km, kamuoliniai debesys 6 oktantai, apatiné riba
600 m, temperatira 19,4°C.

Ukmergeje, esancioje uz 52 km | pietrycius:

Véjas 170°3 m/s, giisiai 5 m/s, matomumas > 10 km, iSsidraike debesys 6 oktantai, apatiné riba
600 m, temperatira 19,2 °C.

Dotnuvoje, esancioje uz 20 km | pietvakarius:

Véjas 220° 2-3 m/s, matomumas > 10 km, kamuoliniai debesys 2 oktantai, apatiné riba 1000 m,
temperatiira 21,2°C.

Faktinis oras Panevézio aerodrome, uZfiksuotas skrydziy vadovo Zurnale 12 val.:

Veéjas 150°2-3 m/s, slégis 749 mm, temperatiira 23 °C.

1.8. Duomenys apie tipimo aikstelg

Sklandytuvas ttpé | aikStele Panevézio rajone, esantia uz 3 km | pietvakarius nuo
Krekenavos miestelio. Tai apytiksliai 1000 m x600 m rugiy paséliy laukas desinéje kelio Panevézys
-Kaunas puséje, i§ dviejy pusiy besiribojantis su keliu, i§ likusiy pusiy — su 10-15 m auk3¢io
medziais apaugusiu upeliu. Paséliy aukstis tipimo vietoje 60-80 cm. Sklandytuvas tapé i$ piety |
Siaurg kursu 20°, praskrides upelio krante augancius medzius. Aikstelés aukstis — 46 m. Aikstelés
koordinatés: N 55°31.188', E 024°02.371".



1.9. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Sklandytuve stacionariy skrydzio savirasiy nebuvo, jie $io tipo orlaiviams neprivalomi.
Pasinaudota neSiojamo GPS imtuvo, skirto navigacijai ir sportiniy rezultaty nustatymui,
duomenimis.

1.10. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakterj

Palikti Zemés pavirSiuje pédsakai ir sklandytuvo paZeidimai leidZia daryti iSvada, kad
sklandytuvo tlipimas nebuvo grubus. Konstrukcijos pazeidimai jvyko dél Zemai esancio
stabilizatoriaus susidiirimo su aukstais ir tankiais rugiais riedéjimo po nusileidimo metu. Riedéta
35 m. Nuolauzy nerasta.

1.11. Saugos faktoriai
Sklandytojas buvo prisiseges saugos dirzus. [vykio metu jis nenukentéjo.
1.12. Papildoma informacija

IsSifravus GPS imtuvo skrydZio duomenis nustatyta, kad galimas aikstelés pasirinkimo
aukstis — 530-330 m, ketvirto posiikio aukstis — ne Zemiau 120 m. Ketvirtas postikis atliktas 930 m
atstumu nuo nusileidimo tasko.

2. ANALIZE

GPS imtuvo duomeny analizé rodo, kad skrydis mar$ruto dalyje Panevézys-Ramygala-
Eriskiai-Krekenava vyko normaliai, sklandytuvas nebuvo nusileides Zemiau 800 m. Paskutinj kartg
keliantis oro srautas buvo rastas ir didelis (1400 m) aukstis pasiektas likus apie 20 min. iki tdpimo
skrydZio atkarpoje tarp Eriskiy ir Krekenavos. Meteorologiniai duomenys patvirtina, kad
sklandytuvo skrydZiui daug palankesné buvo pietrytiné marsruto pusé, kur kamuoliniy debesy buvo
daugiau (Ukmergéje ir Panevézyje juy buvo 6 oktantai), tuo tarpu vakariau jy buvo gerokai maziau
(Dotnuvoje — 2 oktantai). Priskridgs Krekenava apie 1000 m aukstyje, pilotas pasuko i pietvakarius,
skrisdamas pries$ véjq greit prarado aukstj ir buvo priverstas tapti i aikstele.

Pakankamas aikStelés pasirinkimo aukstis, saugus ketvirto posiikio aukstis, normali (apie 7°)
zeméjimo trajektorija i didele aikstel¢ rodo, kad pilotas, pasirinkdamas aikstele ir tipdamas | ja,
elgési teisingai, nerizikavo. Piloto padarytos klaidos — neteisingas aik$telés pavirSiaus jvertinimas ir
tipimas puciant nedideliam pavejui. Klaidingas aikstelés dangos nustatymas ka tik pradéjus
savarankiSkus skrydZius marSrutu rodo akivaizdzig patirties, pasirenkant i§ oro aikstele, stoka.

Sklandytojy rengimo programa numato tolesnj sklandytojo parengima po licencijos gavimo.
Programos 5 etapas skirtas skriejimo igidzZiy jtvirtinimui ir tolesniam tobulinimui, 6 etapas —
pasirengimui ir skrydZiams mar$rutu. Siuose etapuose yra numatyti kontroliniai skrydziai tinkamy
aikSteliy tUipimui i§ oro nustatymui ir skriejimui mar$rutu. Informacijos apie $iy kontroliniy
skrydziy atlikima nebuvo pateikta.



3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

Sklandytuvas turéjo galiojantj tinkamumo skraidyti paZyméjima, bet jo nustatytas galiojimo
laikas yra uZz kalendorinio kapitalinio remonto termino ribos.

Pilotas buvo tinkamai sertifikuotas. Jis buvo ka tik pradéjes savarankiskus skrydzius
marSrutu.

Aeroklube vedama skrydziy apskaita neleidzia teigti, kad pradédamas savarankiskus
skrydZius marSrutu, sklandytojas buvo jiems tinkamai parengtas.

3.2. Priezastis

Aviacijos jvykio prieZastis — piloto klaida, padaryta dél patirties stokos pasirenkant i§ oro
tinkama tipimui aikstelg.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

Aerokluby, aviacijos sporto kluby bei sklandymo kluby virSininkams, prie$ isleidZiant
sklandytojus pirmam savarankiS$kam skrydZiui marSrutu, asmeniSkai jsitikinti kontroliniame
skrydyje juy pasirengimu pasirinkti i§ oro tinkama tpimui aikstele.

Civilinés aviacijos administracijai 2004-01-27 perziaréti sklandytuvo L-13 LY-GKW
tinkamumo skraidyti pazyméjimo galiojimo teisétuma.



