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kieno nors kaltg ar atsakomybeg
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Orlaivio tipas L-13 ,,Blanik“

Nacionalinis ir registracijos zenklas LY-GJK

Ivykio vieta ir data Alytaus r., 2003 m. liepos 3 d.
SYNOPSIS

Si aviacijos jvyki tyre orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovo paskirta
komisija. Apie jvyki tyrimy vadovas buvo informuotas praéjus valandai po jo. Po 4.30
val. nuo jvykio tyrimy vadovas atvyko | jvykio vietg ir pradéjo tyrima. Pabaigusi
tyrima, tyrimo komisija parengé orlaivio avarijos tyrimo galuting ataskaita.

Artéjant tlpti | pasirinkta i§ oro aikstele, Alytaus aeroklubui priklausantis
sklandytuvas L-13 ,Blanik* posiikyje prarado greitj, jvirto i suktukq ir susidiiré su
zemés pavirSiumi. [vykio metu sklandytuvas buvo neatstatomai sulauZytas,
sklandytoja patyré sunky kino suzeidima.

1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. Skrydzio eiga

2003-07-03 13.09 val. vietos laiku, buksyruojamas léktuvo Wilga-35A,
Alytaus aeroklubo sklandytuvas L-13 ,Blanik“ LY-GJK, pilotuojamas aeroklubo
sklandytojos, pakilo i§ Alytaus aerodromo skrydziui mar$rutu Alytus-Panevézys i
Panevézyje vyksiancias senjory sklandymo varZzybas. Oras skriejimui aerodromo
rajone véliau pakilusiy ir tuo paciu mar$rutu skridusiy sklandytojy teigimu buvo
geras: vejas pietvakariy krypties (apie 220°) 6-8 m/s stiprumo, debesuotumas 4-6
balai, debesy apatiné riba 1750 m, kélimai terminése srovése iki 3 m/s. Pakelta | 500
m aukst] ir budama po kamuoliniais debesimis, sklandytoja, tikédamasi greitai rasti
kelian¢ia terming srove, pati atsikabino nuo léktuvo pie¢iau aerodromo, nelaukdama
kélimo pradzios. Taciau keliamos srovés rasti nepavyko. Véjo neSamas sklandytuvas
zemédamas skrido Siaurés ryty kryptimi. Sklandytojos teigimu, nutolus j rytus nuo



aerodromo ir nuzemejus iki 200 m aukscio, ji suprato, kad prie§ véja nepavyks grizti |
aerodroma, ir pradéjo ieskoti tinkamos tipimui aikstelés. Suradusi aikstele ir artédama
tipti | ja, atlikdama kairj ketvirta postki 150 m aukstyje, pateko i stiprig (6 m/s)
Zzemejancig oro srove, nesuvaldé sklandytuvo ir susidiré su Zemés pavirSiumi.
Susidirimo su Zemés pavir§iumi metu sklandytuvas buvo nepataisomai sulauzytas,
sklandytoja patyré sunkius kiino suzeidimus. Apytikris jvykio laikas — 13.30 val.

1.2 Pasekmés Zzmonéms

Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0
Sunkiis 1 0 0

Lengvi/néra | 0/0 0 Nenurodoma

1.3. Pasekmés orlaiviui

Aviacijos jvykio metu sklandytuvui buvo visiskai sulauzyta priekiné liemens
dalis su prietaisy lenta, deformuoti liemens jégos elementai sparno tvirtinimo vietoje
ir centroplanas, nulauZtas kairysis sparnas 5 nervitros (skai¢iuojant nuo sparno galo)
vietoje su jvairiais pazeidimais nulauztos dalies priekyje, nulauZtas desinysis sparnas
5 nerviiiros vietoje su didelémis priekinés dalies (tarp 1 ir 2 nervidry) ir konsolés
deformacijomis, deformuoti sparny tvirtinimo prie centroplano mazgai, nulauzti
aukStumos vairo kairio trimerio tvirtinimo mazgai, sudauzytas kabinos stiklo gaubtas,
sudauzytas greicio prietaisas.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos nenustatyta

1.5. Duomenys apie jgulg

Sklandytuva pilotavo 63-ejy mety Lietuvos Respublikos pilieté. Sklandytojos
licencija SK 092, galiojo iki 2003-07-10. Sveikatos pazyméjimas Nr. 1031, galiojo iki
2003-07-16. Kvalifikacija: sklandytuvai, pilotas. Bendra skrida — 2736.22 val. 17 tipy
sklandytuvais. Skrida per paskutines 90 dieny — 2.35 val. Skrida sklandytuvu L-13
,»Blanik* — 1928.19 val., i§ juy per paskutines 90 dieny — 2.35 val. Paskutinius dvejus
metus skraidé tiktai PaneveZyje rengtose senjory varzybose. Skrydis | $ias varZzybas
budavo pirmas skrydis ta sezona. Paskutinis pilotavimo technikos ir piloto
kvalifikacijos patikrinimas atliktas 2001-07-09.



1.6. Duomenys apie orlaivj

Sklandytuvas L-13 ,,Blanik“, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-GJK.
Orlaivio registravimo liudijimas Nr. 00395. Tinkamumo skraidyti pazyméjimas Nr.
00395 galioja iki 2005-06-01. Pagamintas ,,LET“ gamykloje Cekijos Respublikoje
1968 m. Gamyklos Nr. 173712. Pradétas naudoti 1968-01-27. Bendra skrida —
1960.55 val. Penkis kartus remontuotas Prieny sportinés aviacijos gamykloje (1972,
1978, 1981, 1984 ir 1992 m.), viena kartg — A. Vaicekausko aviadirbtuvése (1999 m.).

Sklandytuvui buvo atliekami periodiniai techninio aptarnavimo darbai po 50 ir
100 skrydzio valandy. Paskutiniai reglamentiniai darbai po 100 skrydzio val. buvo
atlikti 1999-05-20. Pagal tokia aptarnavimo sistemg po 2001-07-12 sklandytuvui
turéjo buti atlikti kiti 50 val. reglamentiniai darbai, kurie nebuvo padaryti.

Sklandytuvo gamintojy 1985 m. privalomas biuletenis Nr. L13/059 nustaté
nauja techninio aptarnavimo sistema, pagal kurig numatytos periodinio aptarnavimo
formos A ir B. Forma A atlieckama po 50 + 5 skrydzio val. arba po 350 + 30 kilimy
arba 1 karta per metus nuo naudojimo pradzios ar nuo paskutinio periodinio
patikrinimo ar atlikto kapitalinio remonto. Forma B — po 500 + 30 skrydZio val. arba
po 3000 + 180 kilimy arba po 5 mety (nuo 2000-04-27 — po 8 mety) nuo naudojimo
pradzios ar nuo paskutinio kapitalinio remonto. Pereita prie naujos sklandytuvo
techninio aptarnavimo sistemos nebuvo.

1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro
duomenimis, faktinis oras artimiausiame nuo jvykio vietos ir aplinkiniuose stebéjimo
punktuose buvo (laikas vietinis):

Varénoje, esan¢ioje uz 34 km | pietry¢ius, 12.00 val.:

Vejas 210°5 m/s, gisiai 10 m/s, matomumas > 10 km, debesys kamuoliniai 5 oktantai,
apatiné riba 300 m, temperatira 22.8°C.

Varénoje 15.00 val.:

Vejas 230°5 m/s, gusiai 10 m/s, matomumas > 10 km, debesys kamuoliniai 6 oktantai,
apatiné riba 300 m, temperatiira 24.3 C.

Vilniaus aerodrome 13.20 val.:

Véjas 200° 13 mazgy, matomumas > 10 km, debesys TCU 5-7 oktantai, apatiné riba
1100 m, temperatiira 21 °C, rasos taskas 15 °C, slegis 1007 hPa.

Vilniaus aerodrome 13.50 val.:



Vejas 180° 16 mazgy, gisiai 27 mazgai, matomumas > 10 km, debesys CB 5-7
oktantai, apatiné riba 1200-3000 m, temperatiira 20° C, rasos taskas 16° C, slégis
1007 hPa.

Kauno aerodrome 13.20 val.:

Véjas 210° 12 mazgy, gusiai 18 mazgy, matomumas > 10 km, 5-7 oktantai debesy,
apatiné riba 1380 m, temperatira 23 °C, rasos taskas 13 °C, slégis 1006 hPa.

Kauno aerodrome 13.50 val.:

Véjas 210° 12 mazgy, gisiai 18 mazgy, matomumas > 10 km, 5-7 oktantai debesy,
apatine riba 1380 m, temperatira 23 °C, rasos taskas 13 °C, slegis 1006 hPa.

Aeroklubo sklandytojuy, skridusiy tuoj pat po §io skrydzio, ir lektuvo piloto,
pakélusio i org sklandytuvus, duomenimis, faktinis oras Alytaus aerodrome tuo laiku
buvo:

Véjas pietvakariy krypties (apie 220°) 6-8 m/s, 4-6 balai debesy, apatiné riba 1750 m,
kélimai terminése srovése iki 3 m/s, smarki turbulencija nuo Zemés pavirSiaus iki 200
m aukscio.

1.8. Duomenys apie tipimo aikStele

Sklandytuvas nukrito | pieva, esan¢ig uz 7 km i rytus nuo Alytaus aerodromo
prie Lelitiny kaimo. Sklandytojos teigimu, tipimui ji buvo i$sirinkusi $alia esancig
aikStelg. Tai stipriai kalvota pieva, kurios apytiksliai matmenys yra 280 m ryty-vakary
kryptimi ir 200 m Siaurés-piety kryptimi. Rytiniame aikstelés pakrastyje yra 8 m
aukscio elektros perdavimo linija, i§ Siaures ir vakary aik$telé apaugusi 2-8 m aukscio
kriimais ir medziais, pietuose yra dar viena 8 m auks¢io elektros perdavimo linija, uz
kurios — gridiniy kultliry paséliy laukas. Sklandytuvo kritimo vieta yra greta $ios
aikStelés Siaurés rytinio pakrascio prie$ elektros linija. Aikstelés aukstis — 201 m
(palyginimui Alytaus aerodromo aukstis yra 80 m). Aikstelés koordinatés:

N 54°24.422', E 024°10.966'.

1.9. Duomenys apie orlaivio savirasius

Sklandytuve skrydzio savirasiy nebuvo, jie $io tipo orlaiviams néra privalomi.

1.10. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakterj

Sklandytuvo kritimo vietoje aiSkiai matyti jo liemens priekinés dalies
susidiirimo su Zzemés pavirSiumi peédsakas. Nuo jo | abi puses beveik vienoje linijoje,



kurios orietacija — 340°+160°, yra po dvi iSdraskytas Zemés pavirSiaus vietas: |
pietry¢ius —uz 9 m ir uz 13 m, i Siaurés vakarus — uz 7 m ir uz 8.5 m. Tai sparny galy
ir juy luzio viety palikti pédsakai. UZ 15 m nuo liemens pédsako i $iaurés rytus — dar
vienas iSdraskytos Zemeés gabalas, grei¢iausiai galinés atramos pédsakas.
Sklandytuvas po ivykio sustojes kursu 180°, jo liemens priekiné dalis — uz 7 m
Siauriau jos smiigio | Zem¢ pédsako. Aplink §i pédsakg iSmétytos kabinos gaubto
stiklo Sukés. Pats gaubtas atsiskyrgs nuo kabinos ir guli uZ 2 m nuo sklandytuvo
kairéje puséje. Nuo smiigio | Zemes pavirsiy labiau nukentéjusi sklandytuvo liemens
priekinés dalies kairioji puse.

Sklandytuvo buvimo vieta po jvykio rodo, kad nuo smiigio sklandytuvas buvo
nublokstas atgal apie 7 m ir pasisuko kairén apie 70°. Pagal susidirimo pédsakus ir
sklandytuvo sulauzymo pobiuidj galima daryti i§vada, kad pirmiausia sklandytuvas
atsitrenké | Zemg kairiuoju sparnu, po to liemens priekine dalimi, galiausiai deSiniuoju
sparnu. [ Zemg jis trenkési apie 40°-50° kampu, pakrypes kairiojo sparno pusén.

1.11. Saugos faktoriai

Nepaisant to, kad sklandytoja buvo prisisegusi saugos dirzus, nuo stipraus
smiigio { zemg¢ visiSkai sulizus liemens priekinés dalies konstrukcijai, ji patyré abiejy
kojy luzius, galvos trauma. I§ sklandytuvo jg iStrauké gelbétojai, kuriuos telefonu
iSkvieté artimiausios sodybos gyventojai - jvykio liudininkai. Jy teigimu, gelbétojai
atvyko greitai — po 15-30 min.

1.12. Papildoma informacija

Sklandytojos teigimu, oro salygos skrydziui sklandytuvu vir§ Alytaus buvo
tokios geros, jog ji ir nebiidama keliancioje srovéje nedvejodama atsikabino nuo
lektuvo 500 m aukStyje, tikédamasi greitai jq surasti. Skrisdama | pavéjinge aerodromo
pusg, ji nepaliove tikéjusi surasti terming srove, kol nenusileido iki 200 m aukscio.

Po 9 ir 24 minuc¢iy nuo sklandytojos pakilimo startave skrydZiui kartu tuo
paciu marsrutu kiti du sklandytuvy pilotai atsikabino nuo léktuvo terminéje srovéje
tame paciame pietiniame aerodromo pakrastyje atitinkamai 700 m ir 500 m aukstyje,
pakilo iki debesy apatinés ribos ir s€kmingai nuskrido | PanevéZj.

Ivykio liudininky, kurie tuo metu buvo uz 200 m nuo jvykio vietos esanc¢ios
sodybos kieme, teigimu, sklandytuva jie pamaté atskrendantji nuo Vencitny
gyvenvietés, esantios uz 4 km, dar dideliame aukstyje. Skrisdamas jy link
sklandytuvas greitai Zeméjo ir kalna, kurio papédéje nukrito, priskrido jau btidamas
mazame aukstyje. Priskrides kalna, jis, pamazu Zemédamas, sukosi i kaire ir, atrode,
ruoseési tpti | greta esancig pieva. Aukstis tuo metu buvo toks mazas, kad viena
liudininkeé i8sigando, kad jis gali uzkabinti elektros linijos laidus. Bebaigiant posuki,
sklandytuvas staigiai virto ant Sono ir sparnu uzkabino Zeme¢. Kas buvo toliau,
nebesimaté, taciau jie suprato, kad sklandytuvas nukrito, ir puolé bégti i jvykio vieta.
Apie jvykj jie pranese greitajai pagalbai.



2. ANALIZE

Sklandytojos duoti parodymai apie geras skrydzio sklandytuvu salygas ir jos
veiksmai ore, kai neradusi termingés sroves, ji atsikabino nuo léktuvo-buksyruotojo, o
beieskodama jos nusileido iki tokio auksc¢io, kad grizimas | aerodromag biinant $alia jo
tapo neimanomas, rodo, kad pasitikedama savimi, sklandytoja elgési neapdairiai.
Sklandytojos teigimu, aiks$telés tipimui ji pradéjo ieSkoti apie 200 m aukstyje.
Faktinis aukstis vir§ vietovés tuo metu buvo apie 80 m, kadangi aerodromo ir jvykio
vietos auk3Ciy skirtumas yra apie 120 m. Toks mazas aukstis ribojo aikstelés
pasirinkimo galimybg. Pasirinkta aikStele tiek savo matmenimis, tiek pavirSiaus
reljefu ir prieigomis buvo labai sudétinga sklandytuvui saugiai nutupdyti. Ketvirtas
posiikis, sklandytojos teigimu pradétas 150 m aukstyje, faktiskai buvo atliekamas apie
30 m aukstyje. Kadangi Alytaus aerodrome prie Zemés buvo juntama stipri blaska,
stipri turbulencija (ypa¢ dél kalvoto vietovés pavirSiaus), tikétina, buvo ir netoliese
esancios ivykio vietos priezemio oro sluoksnyje. Sklandytojos teiginys apie 6 m/s
zeméjima ketvirto posiikio metu patvirtina stiprios turbulencijos buvima. Tolesné
skrydzio eiga gali buti paaiSkinta taip: patekusi | stipry Zeméjima, kurio metu
sklandytuvo greitis staiga iSaugo, ir budama arti zZemés pavirSiaus, sklandytoja
patrauké vairolazde | save. Sklandytuvas sumazino greitj. Pasibaigus momentiniam
Zemejimui, sklandytuvo, atliekancio kairj postki, greitis dar sumazéjo, tapo mazesnis
uz kritinj, ir jis nuvirto ant kairiojo sparno. Mazo auk$€io neuzteko iSvesti
sklandytuvo i$ spiralées, ir jis susidiiré su Zemeés pavirSiumi. Sklandytuvo nuvirtima ant
sparno patvirtina smiigio | Zzeme charakteris, konstrukcijos pazeidimai ir liudininky
parodymai.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

Sklandytoja buvo tinkamai sertifikuota ir patyrusi, bet per paskutiniuosius tris
meénesius skraidé mazai.

Sklandytuvas tur¢jo galiojantj tinkamumo skraidyti pazyméjima, bet ne visi
periodiniai techninio aptarnavimo darbai jam buvo atlikti.

Oro salygos neturéjo lemiamos jtakos aviacijos jvykiui.

Aikstelés pasirinkimas ir artéjimas tlpti | jg buvo atliktas pavéluotai, mazame
aukStyje. Saugiai nutlpti | pasirinkta aikstel¢ buvo sudétinga.

3.2. Priezastis

Aviacijos jvykio priezastis — sklandytojos pilotavimo klaida, pasireiSkusi
grei¢io praradimu blaskos salygomis, dél ko sklandytuvas jvirto j suktukg mazame
aukstyje.



4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

Aerokluby, aviacijos sporto kluby bei sklandymo kluby virSininkams
kiekvieno skrydziy sezono pradzioje atlikti atskaitingy sklandytojy pilotavimo
technikos patikrinima nepriklausomai nuo jy skraidymo patirties.



