LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. B05-04

Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama nustatyti
kieno nors kaltg ar atsakomybe

Naudotojas Silutés aeroklubas

Gamintojas »Aerostar S.A.“, Rumunija

Orlaivio tipas JAK-52

Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-AQD

Ivykio vieta ir data Silutés aerodromas, 2004 m.
birzelio 20 d.

SYNOPSIS

Si aviacijos jvykj tyré orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas. Apie
ivyki jis buvo informuotas telefonu po 1 val. Pabaiges tyrima, orlaiviy avarijy bei
incidenty tyrimy vadovas parengé orlaivio avarijos tyrimo galuting ataskaita.

Tiapdamas | aerodroma, JAK-52 pilotas uzmirSo iSleisti vaZiuokle ir
iSlyginimo metu léktuvas oro sraigto galais kliudé aerodromo pavirSiy. Pilotas
nutrauké leidimasi ir pakilo pakartotiniam tipimui. Tapdamas pavéjui, léktuvas
praskrido didesn¢ aerodromo dalj ir nusileides jo pakraStyje apvirto ant nugaros.
Tapimo metu léktuvas patyré konstrukcijos pazeidimy, pilotas nenukentéjo.

1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2004-06-20 Siluteés aeroklubo pilotas lektuvu JAK-52 LY-AQD skraidé ratais
Silutés aerodrome. Septinto skrydZio metu, pasak lakiino, imituodamas tipima su
sugedusiu varikliu ir skrisdamas kilimo-tipimo tako (KTT) su tiipimo kursu 270°
traverse 300 m aukStyje, jis iki minimumo sumazino variklio galingumg. Norédamas
be variklio traukos nusileisti aerodrome, pilotas treCig ir ketvirta postki atliko
neiSleides vaziuokles, nusprendes iSleisti ja tiipimo tiesiojoje. Pamates ant KTT daug
pauksCiy, pilotas trumpam suabejojo, ar galima thpti. Taciau variklio garso iSgasdinti
pauks€iai nuskrido, ir pilotas tesé tipima. ISleides tiipimo skydelj, jis uzmir$o isleisti
vaziuokle ir tai pastebéjo tik iSlygines léktuva. Padidines variklio galinguma, jis



patrauké vairalazde | save. Pajuto padidéjusiq variklio vibracija. Léktuvas jau buvo
10-15 m aukstyje, ir pilotas nusprendé pakilti pakartotiniam tGpimui. Létai
sukdamasis | de§ing, léktuvas pakilo | mazdaug 70 m aukstj ir pasisuko 180° kampu.
Kadangi vibracija nesiliove, pilotas sumaZzino variklio galingumg ir nusprendé tipti
pavejui 110°-120° kursu. I8leides vaziuokle, pilotas Sikart uzmir§o iSleisti tipimo
skydelj. Tupdamas be isleisto | tOpimo padeét] skydelio puciant 3-4 m/s greicio
pavéjiniam véjui, léktuvas i§lyginimo aukstyje praskrido beveik visa aerodroma.
Priartéjus aerodromo pakras€iui, pasak piloto, jis pradéjes aerodinamiSkai stabdyti
lektuva sukiodamas posiikio vaira. Palietgs aerodromo pavirsiy kairiojo sparno galu,
lektuvas grubiai nusileido ant priekinio ir deSiniojo vaziuoklés raty. Priekiné
vaziuoklés atrama lGZo, léktuvas atsistojo ant nosies ir apvirto. Tapimo metu léktuvas
patyré dideliy konstrukcijos pazeidimy. Pilotas nenukentéjo. Apytikris jvykio laikas —
16 val. 40 min.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0
Sunkiis 0 0 0

Lengvi/néra 0 0 Nenurodoma

1.3. Pasekmés orlaiviui

Aviacijos jvykio metu lektuvas patyre dideliy konstrukcijos pazeidimy:
pirminio oro sraigto lietimo Zzemés pavirSiy ir léktuvo vertimosi metu visiskai
sulauzytos oro sraigto mentés, lizusi priekiné vaziuoklés atrama tvirtinimo prie
liemens vietoje, visiS§kai sugniuzdytas kilis, pazeistas auks§Cio vairo de§inés pusés
galas, stipriai pazeistas sparnas: kairés pusés galo iki penktos nerviiiros priekiné dalis
deformuota ir uzlenkta | apacia, slégio imtuvo vamzdis nulauztas, deSinysis sparnas
deformuotas ir liZes 4-6 nervilry zonoje, §ios vietos apatinio pavir§iaus danga
deformuota ir jtrikusi, visi$kai sugniuzdyta piloty kabina: jos rémas deformuotas ir
sulauzytas, visi stiklai suduze, liemuo deformuotas variklio tvirtinimo rémo ir piloty
kabinos gaubto galo vietose, deformuota ir sulauzyta liemens peréjimo | kairijji sparng
apatinés dalies danga, deformuoti variklio gaubtai, apatinis gaubtas sulauZytas.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos nenustatyta.



1.5. Duomenys apie jgulg

Lektuva pilotavo 51 m. Lietuvos Respublikos pilietis. Komercinés aviacijos
piloto licencija KA 060 galiojo iki 2004-06-09. Licencija skrydzio metu buvo
nepratesta. 1 klasés sveikatos pazymejimas Nr. 247 galioja iki 2004-10-15.
Kvalifikacija: stimokliniai sausumos léktuvai su kei¢iamo Zzingsnio propeleriu ir
itraukiama vaziuokle, pilotas instruktorius léktuvais. Skraidé 14-os tipy sklandytuvais
ir lektuvais. Bendra skrida 3566 val,, i§ jy lektuvu JAK-52 — 41 val. Per paskutines 90
pary skraidé 30.50 val,, i§ jy lektuvu JAK-52 — 12.04 val. Per paskutines 30 pary —
13.52 val,, léektuvu JAK-52 — 7.42 val. Paskutinis kvalifikacinis skrydziy léktuvu
JAK-52 patikrinimas atliktas 2004-06-03. I$vada: atitinka akrobatiniy skrydziy
kvalifikacija.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Lektuvas JAK-52, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-AQD.

Registravimo liudijimas Nr. 01090, iSduotas 2003-06-09. Specialusis tinkamumo
skraidyti pazyméjimas galioja iki 2005-05-04. Léktuvo kategorija — eksperimentine.
Pagamintas 1984-05-09 ,,Aerostar S.A.“ gamykloje Rumunijoje. Léktuvo serijos Nr.
844412. Pradétas naudoti 1985-01-04. Nuo naudojimo pradzios skraidé 941.09 val.,
atliko 4430 tlipimy. 1987-10-12 Sachty gamykloje atliktas kapitalinis remontas ir
nustatytas resursas iki kito remonto 500 val., 2500 tGpimy. Po remonto léktuvas
skraidé 457.40 val., atliko 2641 tiipima. 2004-05-05 CAA pratese lektuvo specialaus
tinkamumo skraidyti pazymeéjimo laika, kai tarpremontinis tipimy resursas jau buvo
pasibaiges (2625). Paskutiné periodiné apzitira — reglamentiniai darbai po 100
skrydzio val. atlikti 2004-05-04.

Variklis M-141I1, gamyklos Nr. KA331008, pagamintas 1983-09-02, pradétas
naudoti 1984-04-19. Nuo eksploatacijos pradzios dirbo 958.08 val. 1987-09-21
kapitaliai suremontuotas Sachty gamykloje. Po remonto dirbo 474.18 val. Resurso
likutis 25.42 val. Paskutiné periodiné apzitira atlikta 2004-05-04.

1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro
duomenimis, faktinis oras Silutéje 2004-06-20 buvo:

15.00 val.
Debesys kamuoliniai, apatiné riba 600 m, matomumas 10 km, véjas 200° 5 m/s,
temperatiira 17 °C, slegis 1009 hPa, pavojingy reiskiniy nera.

18.00 val.
Debesys kamuoliniai, apatiné riba 1000 m, matomumas 10 km, véjas 280° 5 m/s,
temperatiira 17 °C, slégis 1009 hPa, pavojingy reiskiniy néra.



1.8. Duomenys apie aerodromg

Silutés aerodromas yra 3 km { rytus nuo Silutés miesto prie Armalény kaimo.
Aerodromas yra netaisyklingo statiakampio formos, kurio did¥iausias ilgis yra 1100,
o didZiausias plotis — 400 m. Aerodromo danga Zolé. Aerodromo viduryje yra
asfaltinis KTT su kursais 90°x270°. Asfaltinio KTT ilgis 500 m, plotis 30 m.
Aerodromo aukstis 34 m. Aerodromas priklauso SKAT Silutes aviacijos eskadrilei,
juo pagal bendradarbiavimo sutartj naudojasi Silutés aeroklubas.

1.9. Duomenys apie orlaivio savirasius

Lektuve stacionariy skrydzio duomeny savirasiy nebuvo, jie $io tipo
orlaiviams neprivalomi.

1.10. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakterj

I8 palikty tdpimo pédsaky aerodromo grunte matyti, kad léktuvas palieté Zeme
pirmiausia kairiojo sparno galu, po to kiek paskrides — kairiuoju ratu, priekiniu ratu ir
deSiniuoju ratu. Pirminis lietimas ratais buvo pakrypus i kairiojo sparno puse.
Stipriausias tlipimo smigis teko priekinei ir deSinei vaZiuoklés atramoms. Po to
priekiné atrama patyré du pakartotinius smigius. Paskutinio smiigio | Zeme metu
priekiné atrama liiZo, ir lektuvas per nosj apvirto ant nugaros.

Oro sraigto nuolauzos rastos dviejose vietose: pirminio lietimo Zeme vietoje,
esanCioje 60 m kairiau asfaltinio KTT kursu 270° ties jo viduriu, ir léktuvo virtimo
vietoje, esancioje uz 11 m nuo galutinés 1éktuvo sustojimo vietos. Léktuvo kabinos
stiklo Sukés iSsibarste 2 m spinduliu aplink kabina. Léktuvas sustojo pietrytiniame
aerodromo pakrastyje 100 m nuo pietinés ribos ir 90 m nuo kelio, esanéio iaurinéje
dalyje, praskrides apie 380 m nuo asfaltinio KTT pakraséio.

1.11. Saugos faktoriai
Pilotas buvo uzsiseges saugos dirzus. [vykio metu jis nenukentéjo.
1.12. Papildoma informacija

ISmatuotas tlipimo kursas pagal paliktus Zeméje pedsakus apytiksliai 120°.
Aerodromo ilgis tupiant §iuo kursu apie 460 m.



2. ANALIZE

Pirminé priezastis, sukélusi avaring situacija skrydyje, pagal piloto nupasakota
skrydzio eiga — vaziuoklés nei§leidimas artéjant tapti ir dél to kliudytas oro sraigtu
zemés pavirsius, dél ko buvo pazeisti sraigto galai, sukeéle didele variklio vibracija,
privertusig pilot tipti pavéjui. Sia piloto klaida galéjo lemti:

1) skrydzio metu pakeistas vaziuoklés iSleidimo laikas (lektuvo JAK-52 skrydziy
vykdymo vadovas numato vaziuoklés iSleidimg prie§ treCig posiikj, faktiskai buvo
numatyta jg iSleisti tipimo tiesiojoje), del ko nutriiko {prasta piloto veiksmy seka,

2) atsiradusi nenumatyta aplinkybeé skrydzio metu (pauksciy pasirodymas ant KTT ir
iSkilusi abejoné, tlipti ar ne), sukélusi pilotui laiko deficita vykdant technologines
procediiras tupiant.

Pakiles pakartotiniam t@ipimui ir leisdamasis su pavéjiniu-$oniniu  deSinjji sparng
véju, kurio pavéjiné sudedamoji dalis buvo 3-4 m/s, pilotas padaré dar vieng klaidg —
neisleido tipimo skydelio. Tupiant Siomis sglygomis esantis aerodromo ilgis buvo
aiSkiai nepakankamas. Matydamas artéjantj aerodromo pakrasti, pilotas, norédamas
sumazinti skrydzio greitj ir nutupdyti skrendantj i§lyginimo aukstyje léktuva, émé
sukioti postkio vaira. Tai nebuvo efektyvu, bet sukele lektuvo pokrypi, kuris nebuvo
laiku iSlygintas, ir sparnas uzkabino aerodromo pavir§iy. Léktuvas grubiai nusileido.
Léktuvo vaziuoklés priekiné atrama neiSlaiké apkrovos, gautos pakartotiniy lietimy
zem¢ metu, ir sullizo. LGzus priekinei atramai, léktuvas apvirto patirdamas dideliy
konstrukcijos pazeidimy. Nustatytas vaziuoklés techninis resursas buvo pasibaiges, ir
§1 aplinkybé galéjo turéti jtakos jos priekinés atramos ltZiui.

Piloto klaidos néra sietinos su pasibaigusiu ir nepratestu licencijos galiojimo
terminu, nes pilotas paskutinius tris ménesius nuolat skraidé, jo kvalifikacija buvo
neseniai patikrinta ir teigiamai jvertinta.

3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

Leéktuvo piloto licencijos galiojimo laikas buvo pasibaiges, bet tai nebuvo
tvykio priezastis.

Nors lektuvas turéjo galiojant] tinkamumo skraidyti pazyméjima, jo
vaziuoklés resursas buvo pasibaiges, ir tai galéjo turéti jtakos jos priekinés atramos
laziui, sukélusiam didelius viso lektuvo pazeidimus.

3.2. Priezastis

Aviacijos jvykio priezastis — piloto klaidos skrydzio metu, lémusios oro
sraigto pazeidima, didelj aerodromo perskridimg pakartotinio tlipimo metu ir gruby
nutlipima.



4. SKRYDZIY SAUGOS REKOMENDACIJOS

Néra.



Priedas A

Leéktuvo vaizdo po jvykio nuotrauka



