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ORLAIVIU AVARIJU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. B01-05

Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama
nustatyti kieno nors kaltg ar atsakomybe

Naudotojas Fizinis asmuo
Gamintojas Fizinis asmuo
Orlaivio tipas Motoskraidyklé
Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-SBX

Ivykio vieta ir data Sasnavos aerodromas,

2005 m. geguzés 14 d.

SYNOPSIS

2005 m. geguzés 14 d. Marijampolés aeroklubo ultralengvyjy orlaiviy (ULO)
sekcijos narys aeroklubo Sasnavos aerodrome skraidé motoskraidykle. Paskutinio
skrydZio su keleiviu metu pilotui bandant atlikti viraza Zemame aukstyje, skraidykle
susidire su aerodromo pavir§iumi. Jvykio metu pilotas zZuvo, keleivis patyré sunkius
suzeidimus, orlaivis buvo sulauzytas.

Orlaiviy avarijy ir tyrimy vadovas sudaré aviacijos jvykio tyrimo komisija,
kuri atliko tyrimg ir parengé orlaivio avarijos tyrimo galuting ataskaita.

1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

Apie avarijg patyrusios motoskraidykles skrydj papasakojo jvykio metu
Sasnavos aerodrome buve Marijampolés aeroklubo ULO sekcijos nariai ir keleiviu
skrides aeroklubo darbuotojas.

Jy teigimu, 2005 m. geguzés 14 d. pavakare Sasnavos aerodrome vyko
skraidykliy skrydziai. Skraidé keturios motorizuotos skraidyklés. Oro salygos buvo
geros, v€jas vakary krypties, silpnas. Po 21 val., kai kitos skraidyklés jau buvo baige
skraidyti, ketvirtam ar penktam skrydziui tg dieng pakilo dar vienas pilotas su savo



konstrukcijos motoskraidykle. Su juo kartu skrido keleivis. Isibégéjes skrydziui ratu
kursu 350°, pilotas pakilo j 180 — 200 m aukstj, apskrido ratg vir§ aerodromo ir,
keleivio teigimu, pradéjo zeméti i§ pradziy kilimo-tapimo tako (KTT) 350° kryptimi,
véliau — KTT 250° kryptimi. Variklio galia buvo sumazinta prie§ pasisukant j 350°
kursa, ir skraidyklé skrido zemédama 2-3 m/s vertikaliu grei¢iu. 70-50 m aukstyje
pilotas staiga pradéjo nesuprantamg keleiviui manevra, pakreipdamas skraidykle
kairén ir padidindamas zeméjimo greitj. Po 1-2 sekundziy nuo manevro pradzios
pilotas padidino variklio galinguma, skraidyklé jgaubto lanko trajektorija didesniu
kaip 100 km/val. horizontaliu grei¢iu priarté¢jo prie zemes ir kairiu sparnu trenkeési j
aerodromo pavirsiy.

Nuo smigio | Zeme¢ metu patirty traumy pilotas zuvo, keleivis buvo sunkiai suzeistas,
motoskraidyklé nepataisomai sulauzyta. Jvykio laikas — apie 21.40 val.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 1 0 0
Sunkiis 0 1 0

Lengvi/néra | 0/0 0/0 Nenurodoma

1.3. Pasekmeés orlaiviui

Smiigio ] Zeme¢ metu motoskraidyklés sparnas, veZzimeélis ir vaZiuoklé patyre
stiprius paZeidimus.

Sparnas. Kairés pusés briaunos vamzdis nulauZztas ties sujungimu. Priekinio
sujungimo mazgo danga nukritusi. Trapecijos vamzdziai stipriai deformuoti, mokinio
rankenos iStrauktos i§ tvirtinimo mazgy. Nutraukta virSutin¢ priekiné kairés puseés
atatampa.

Vezimélis ir vaziuoklé. Pagrindinis i8ilginis veZimeélio vamzdis nulauZtas apie
50-60 cm nuo galinio stovo ties piloto sédynés atrama. Sédyniy tvirtinimo vamzdZiai
sulauzyti ir sulankstyti. Priekinis vertikalus vezimélio vamzdis nulauZtas ties priekiniu
ratu. Priekinio rato mazgas uzlenktas. Kairiojo rato fermos priekinis vamzdis ltzes
ties piloto sédyne, galinis vamzdis — ties vertikaliu stovu, vertikalus vamzdis iSmustas
i§ tvirtinimo prie galinio stovo mazgo. DeSiniojo rato fermos priekinis vamzdis
nulauZtas prie rato, galinis — ties vertikaliu stovu, vertikalus vamzdis iSmustas 1§
jtvirtinimo prie stovo. Kairiojo rato padanga sprogusi.

Visos trimencio sraigto mentés nuliize, jy likusiy prie Saknies galy ilgis apie
20 cm. Kuro bakas sugniuzdytas, vietomis per siiiles iSsiskyrgs. Kuro nerasta.
Guminés Zarnos nutrauktos ties baku.

Greicio prietaisas (pagamintas Lenkijoje) — sudauzytas, rodyklé uzstrigusi ties
40 km/val. padala. Aukstimatis (VD-10) — sudauzytas, be rodykliy, slégio parodymai
773 mm. Variometras (VR-10KM) — rodyklé uzstrigusi ties 2.5 m/s Zeméjimo padala,
apsuky matuoklis, tepalo temperatiiros matuoklis, elektroninis laikrodis — sveiki.



1.4. Zala tretiesiems asmenims

Tretiesiems asmenims padarytos zalos nenustatyta.

1.5. Duomenys apie jgulg

Orlaivio vadas — 50-ies mety Lietuvos Respublikos pilietis. Ultralengvojo
orlaivio piloto galiojanti licencija UL Nr. 68 iSduota 2003-11-25. Sveikatos
pazymejimo galiojimo laikas iki 2005-11-25. Gal¢jo skraidyti ,,A“ ir ,,AA* kategorijy
motoskraidyklémis. Bendra skrida — 128.35 val. Skrida savarankiSkai — 118.00 val.
Skrida per paskutines 90 dieny — 24.40 val. Paskutinis kvalifikacijos patikrinimas
atliktas 2004-11-28.

Keleivio sédynéje sédéjo Marijampolés aeroklubo darbuotojas-parasiutininkas.

1.6. Duomenys apie orlaivi

Avarija patyrusi motoskraidyklé — tai savadarbis ultralengvasis orlaivis,
susidedantis 1§ skraidan¢io sparno ir dvivie¢io vezimélio su prie jo pritvirtintu
varikliu. Motoskraidyklé skirta mokymui skraidyti (ne pradiniam), turizmui arba
sportui.

Skraidyklés sparnas Stratus P-2S, pagamintas Kompol gamykloje Lenkijoje.
Vezimélis savadarbis, variklis Rotax 447, pagamintas Austrijoje. Sraigtas trimentis,
su perstatomomis Zzeme¢je mentémis, pagamintas Ukrainoje.

Nacionalinis ir registracijos zenklas LY-SBX. Orlaivio registravimo liudijimas
Nr. 1146, iSduotas 2004-04-23. Specialusis tinkamumo skraidyti pazyméjimas
Nr.1146, i8duotas 2004-04-23, galiojimo laikas pasibaiggs 2005-03-31. Orlaivio
kategorija eksperimentin¢. Orlaivio skrydziy apribojimai nustatyti specialiojo
tinkamumo skraidyti pazyméjimo priede. Juose yra nuoroda, kad gerai matomoje
vietoje turi biiti uzraSas, perspéjantis keleivi, kad orlaivis yra eksperimentinis ir
neatitinka standartiniams orlaiviams Lietuvos Respublikoje taikomy skrydziy saugos
reikalavimy. Sio uZraso orlaivyje nebuvo. Nuo eksploatacijos pradzios skraidé 118
val. (piloto skraidymy knygelés duomenimis). Skraidyklés formuliare jraSy apie
remontus, perdirbimus, modifikacijas néra. Orlaivis pradétas naudoti be registravimo
liudijimo ir tinkamumo skraidyti paZzymeéjimo. Paskutiné techninés biikles patikra
atlikta 2004-04-01.

Motoskraidyklés sparno eksploatacijos instrukcijoje yra gamintojo
perspéjimai, kad:

1) sparnui netaikomi valstybiniai reikalavimai, skirti civilinés aviacijos jrangos
tinkamumo patikrinimui. Sparno naudojimas priklauso nuo piloto atsakingumo ir
nuo jo rizikos,

2) sparnas néra pritaikytas akrobatiniam skraidymui! ISilginiai leistini kampai 30°,

Soniniai pokrypiai — 60°.

Variklis gamyklos sertifikato neturi. Jo eksploataciniai resursai, i8dirbio laikas
nezinomi. Motoskraidyklés naudojimosi instrukcijoje yra nuoroda, kad variklis gali



nustoti dirbti bet kuriuo momentu ir atsakomyb¢ uz pasekmes atitenka pilotui. Pilotas
privalo skristi taip, kad kiekvienu momentu galéty atlikti avarinj nusileidima.

Motoskraidyklés apziiiros metu nustatyta, kad jos techninis stovis iki jvykio
buvo geras.

1.7. Meteorologiné informacija

Kauno aviacinés meteorologijos stoties duomenimis, faktinis oras ar¢iausiame
stebéjimo punkte Karmélavoje, esancioje uz 52 km j pietvakarius nuo jvykio vietos,
geguzés 14 d. 20.50 val. vietos laiku buvo:

véjas 210° 4 mazgai, matomumas daugiau 10 km, debesy aukstis daugiau 1500 m,
temperatira 13°C, atmosferos slégis ONH 1018 hPa, pavojingy reiskiniy
neuzfiksuota.

1.8. Duomenys apie rysj

Radjijo rysio jrangos skraidykléje nebuvo. Ji Sio tipo orlaiviams néra
privaloma.

1.9. Duomenys apie aerodroma

Sasnavos aerodromas yra 0.5 km j Siaurés vakarus nuo Sasnavos gyvenvietes.
Juo naudojasi Marijampolés aeroklubas ir kiti bendrosios aviacijos naudotojai.
Aerodromo kontrolinio tasko koordinatés: 54° 39' 44" Siaurés platumos, 023° 27' 08"
ryty ilgumos. Aerodromo aukstis vir§ jiros lygio + 74 m. Kilimo ir tipimo taky
(KTT) magnetiniai kursai: 070° - 250° (matmenys 800 m x 60 m) ir 170° - 350° (700
m x 80 m). KTT danga — Zolé.

Ivykio metu KTT pavirSius buvo sausas, Zolé nupjauta.

1.10. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Motoskraidykléje nei skrydZio duomeny, nei pokalbiy savirasiy nebuvo. Jie
Sio tipo orlaiviams neprivalomi.



1.11. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakterj

Motoskraidyklé nukrito j pieting aerodromo dalj, 50 m | Siaurés rytus nuo
parasiutininky nusileidimo skritulio. Motoskraidyklés smiigio j aerodromo pavirSiy
vietoje rasti pédsakai ir jos konstrukcijos pazeidimai rodo, kad skraidyklé susidiiré su
zeme pirmiausiai kairigja sparno puse, po to kairigja vezimélio puse. Tai rodo, kad
smiigio metu motoskraidyklé buvo pakrypusi kairén. Liudininko parodymais, nuo
smigio ji atSoko nuo zemés, apsiverté ore ir vél nukrito. Apsivertes sparnas su
atlenkta ] virSy deSinigja puse ir vezimélio nuolauzos gulé¢jo kompaktisSkai
pakartotinio kritimo vietoje uz 21 m nuo pirminio lietimo zemeés pavirsiy tasko. Nuo
ju 2 m atstumu atskirai gul¢jo atsiskyrusios valdymo trapecijos mokinio rankenos,
kairiojo rato ferma ir akumuliatorius.

1.12. Medicinos ir patologoanatomijos duomenys

Atliktos autopsijos iSvadose pozymiy, rodanciy galima Gimy piloto sveikatos
sutrikimg skrydzio metu, nenurodoma.

1.13. Duomenys apie gaisra

Gaisro nebuvo.

1.14. Saugos faktoriai

Avarija patyrusiuosius gelbéjo aerodrome uz 300 m buve aeroklubo
motoskraidykliy sekcijos nariai, greitai atbége j jvykio vieta. Jie nukélé uzkritusj ant
keleivio variklj su tvirtinimo rému, nupjove saugos dirzus, kuriuos buvo uzsisege ir
pilotas, ir keleivis, iSkvieté greitaja pagalba. LiZzus sédyniy tvirtinimo vamzdZiams,
abu jie buvo iSkrite¢ 1§ sédyniy. Tiek pilotas, tiek keleivis buvo uzsidéje apsauginius
Salmus, piloto Salmas nuo smiigio buvo nukrites.

2. ANALIZE

IS keleivio parodymy matyti, kad skrydis iki mazdaug 50 m auksc¢io vyko
normaliai. Apskrides ratg vir§ aerodromo, pilotas artéjo 1 KTT 250°, zemédamas apie
2-3 m/s vertikaliu grei¢iu ir pakoreguodamas skrydzio kursg, kad nenukrypty nuo
tipimo tako. Véjas buvo vakary krypties, t. y. prieSinis, silpnas. Turbulencijos
nebuvo. Tipimo salygos buvo puikios. Liudininko teigimu, mazdaug 50 m aukStyje



pilotas pradéjo nesuprantama manevra. Jis pakreipé motoskraidykle kairén, padidino
vertikaly zemejima taip, kad keleiviui tapo akivaizdu, jog tai néra zeméjimas tiipimui.
Tokie piloto veiksmai leidzia teigti, kad tiipimo tiesiojoje jis arba atsisaké sumanymo
tiipti, arba kazkas atsitiko piloto sveikatai, kas i$Sauké visiSkg situacijos kontrolés
praradimg. Kadangi autopsijos iSvados paneigia antraja prielaida, lieka pirmoji —
pilotas tipimo tiesiojoje pradéjo posiikj su zemejimu kairén, tikédamasis iSvesti
skraidykle j horizontaly skrydi mazame auksStyje. Kadangi skraidyklés svoris jsédus
keleiviui buvo padidé¢jes apie 35%, atitinkamai padidéjo sparno apkrova, o tuo paciu
sumazéjo skraidyklés manevringumas. Pakankamai rimta atrodo versija, kad pilotas,
pradédamas virazg su zeméjimu, nejvertino sumazejusio skraidyklés valdomumo. Tai
Jjis suprato tik pradéjes tokj manevrg. Norédamas pagerinti skraidyklés valdomuma,
pilotas bandé¢ didinti skrydzio greitj, maksimaliai padidindamas variklio galinguma.
Apie tai byloja keleivio parodymas, kad variklio galia buvo padidinta po 1-2
sekundziy nuo paskutinio manevro pradzios. Taciau nors skraidyklés vertikalus greitis
pradé¢jo mazéti (pasak liudininko, skraidyklé prie zemés artéjo lanko trajektorija),
maza aukscio atsarga sukliudé sékmingai uzbaigti zeméjima ir pereiti | horizontaly
skrydj. Skraidyklés pokrypis jai susiduriant su Zemés pavirSiumi taip pat
paaiskinamas véluojancia skraidyklés reakcija j piloto valdomuosius veiksmus.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

Motoskraidyklés pilotas buvo tinkamai licencijuotas.

Motoskraidyklés specialiojo tinkamumo skraidyti pazyméjimo galiojimo
laikas buvo pasibaiggs, bet tai neturéjo tiesioginés jtakos skrydzio baigciai.

Meteorologinés salygos netur¢jo jtakos skrydzio baigciai.

Tipimo tiesiojoje pilotas atliko neleisting manevra, pasibaigusj skraidyklés
susidirimu su Zemeés pavirSiumi.

3.2. Priezastis

Tikeétina aviacijos jvykio priezastis — piloto klaida, pasireiSkusi bandymu
atlikti  beveik maksimaliai apkrauta motoskraidykle viraza su Zzeméjimu
nepakankamame aukstyje.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJA

Civilinés aviacijos administracijai supazindinti ultralengvyjy orlaiviy piloty
federacijg su $io tyrimo medziaga ir iSvadomis.



