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Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama nustatyti
kieno nors kaltg ar atsakomybe

Naudotojas Vilniaus aeroklubas
Gamintojas LET, Cekijos Respublika
Orlaivio tipas L-13 ,,Blanik*

Nacionalinis ir reistracijos Zenklas LY-GAV

Ivykio vieta ir data Paluknio aerodromo prieigos

2005 m. birzelio 19 d.

SYNOPSIS

2005-06-19 bandant nutiipti j i§ oro pasirinktg aikstele Paluknio aerodromo
prieigose, Vilniaus aeroklubo sklandytuvas L-13 ,,Blanik®, pilotuojamas §io aeroklubo
sklandytojos—mokinés ir jai padéjusio aeroklubo sklandytojo, posiikio metu pateko j
smukg, sparnu uzkabino medziy vir§iines ir nukrito j nedidel] miskelj. Ivykio metu
zmones nenukentéjo, sklandytuvas buvo nepataisomai sulauzytas.

Orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas atliko tyrima ir parenge orlaivio
avarijos tyrimo galuting ataskaita.

1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2005 m. birzelio 19 d. 13.20 val. Vilniaus aeroklubo sklandytoja—mokine,
tesdama mokymo programa, pakilo Siam aeroklubui priklausanciu dvivie€iu
sklandytuvu L-13 ,,Blanik®, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-GAYV, i§ Paluknio
aerodromo skrydziui j zong. Kadangi skrydziy rajone buvo prognozuojama perkiinija
su lilitimi ir véjo greiciu iki 28 mazgy, aeroklubo skrydziy direktoriaus nurodymu
sklandytuvo galin¢je sédynéje kartu skrido labiau patyres sklandytojas, kuriam,
skrydziy direktoriaus Zzodziais, buvo skirtas ,,saugos piloto“ vaidmuo. Skrydzio
salygos buvo geros: matomumas daugiau kaip 10 km, 5-7 oktantai kamuoliniy
debesy, jy apatiné riba apie 1300 m, véjas Siaurés vakary 5-6 m/s. Pilotés teigimu, jie



planavo baigti skrydj apie 15 val., buvo nuskrid¢ pietvakariy kryptimi ir nutol¢ nuo
aerodromo apie 10-12 km. Baigiantis planuotam skrydzio laikui, pilotai paprasé
leidimo tiipti | aerodromg. Tuo metu sklandytuvas skrido vir§ j pietus nuo aerodromo
esanciy dideliy pievy apie 600 m aukstyje, 3 km atstumu nuo aerodromo. Skrendant
pries véja, sklandytuvas pateko i 4-5 m/s vertikalaus zeméjimo salygas ir, likus apie 1
km iki aerodromo ir nuzeméjus iki 50 m auksc¢io, pilotai suprato, kad nutipti
aerodrome nepavyks. Galingje sédynéje skridusio sklandytojo teigimu, perémes
pilotavimg Siame aukstyje virS aukStos jtampos elektros perdavimo linijos laidy, jis
nusprend¢ pasisukti 180° kairén ir tiipti prieSinga aerodromui kryptimi, nes tipti
tiesiai prie§ save jam pasirodé¢ rizikinga del per mazo likusio atstumo iki priekyje
esancio kaimo (iki kliti¢iy buvo like apie 300 m — tyr. vad. past.). Sukantis pavéjui,
sklandytuvas vir§ miSkelio pateko j smuka, kliudé medzius ir nukrito.

Nuo susidiirimo su medziais sklandytuvas buvo nepataisomai sulauzytas,
pilotai nenukentéjo. Apytikris jvykio laikas — 15.10 val.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0
Sunkiis 0 0 0

Lengvi/néra 0/0 0 Nenurodoma

1.3. Pasekmés orlaiviui

Susidirimo su medZziais metu sklandytuvas patyrée stipriy pazeidimy. Kairysis
sparnas buvo nupléStas nuo tvirtinimo prie liemens mazgy ir prispaustas prie
fiuzeliazo. Jo konstrukcija keliose vietose liizusi ir stipriai deformuota. DeSiniojo
sparno konstrukcijos priekiné dalis iki lonzerono stipriai sulauzyta dviejose vietose.
Stabilizatoriaus deSinioji pusé kartu su aukScio vairu nuplésta nuo liemens, aukscio
vairas — nuo stabilizatoriaus Abi Sios plok$tumos suliiZzusios. Liemuo liiz¢s
stabilizatoriaus priekinés briaunos lietimosi vietoje, jo kairioji pusé stipriai
deformuota prispausto sparno. Galinis gaubtas nupléstas ir deformuotas. Priekinés
dalies Sonai deformuoti. Piloty kabinos stiklas sudauzytas, jos priekin¢ dalis
deformuota.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Tretiesiems asmenims padarytos Zalos nenustatyta.



1.5. Duomenys apie jgula

Sklandytuvo jgulg sudaré Vilniaus aeroklube skraidanti 17-meté¢ sklandytoja—
mokiné ir 47-iy mety Sio aeroklubo sklandytojas. Abu — Lietuvos Respublikos
pilieciai.

Sklandytojai-mokinei yra iSduota piloto-mokinio licencija Nr. 338. Pagal
sklandytojy rengimo programg jai leidziama skraidyti sklandytuvu L-13 su
instruktoriumi ir savarankiskai ratu ir j zong. Skraido antrus metus. Bendra skrida —
29.26 val., savarankiSkai — 10.18 val. Skrida per paskutines 30 dieny — 4.44 val.

Galinéje sédynéje sédéjusio sklandytojo licencija Nr. 177. ISduota 1998-12-21.
II klasés galiojantis sveikatos pazyméjimas Nr.519. Kvalifikacija — sklandytuvo L-13
pilotas. Bendra skrida — 166.39 val. Skrida per paskutines 30 dieny — 8.30 val.

1.6. Duomenys apie orlaivij

Sklandytuvas L-13 ,,Blanik®, nacionalinis ir registracijos zenklas LY-GAV.
Orlaivio registravimo liudijimas Nr. 00178. Tinkamumo skraidyti pazyméjimas
galioja iki 2006-06-08. Pagamintas ,LET* gamykloje Cekijos Respublikoje 1979 m.
Gamyklos Nr. 027313. Pradétas naudoti 1980-05-31. Bendra skrida — 1666.56 val.
Sklandytuvui atlikti 2 kapitaliniai remontai. Paskutinis — 1990-03-27. 1999 m.
pakeista valdymo plok§tumy ir uzsparniy medziaginé danga.

Sklandytuvo L-13 techninis vadovas (4 leidimas) nustato, kad kapitalinis
remontas sklandytuvui turi biiti atliktas ne véliau kaip po 16 mety nuo paskutinio
kapitalinio remonto, todél tinkamumo skraidyti pazyméjimo galiojimas negaléjo buti
pratestas ilgiau kaip iki 2006-03-27.

1.7. Meteorologiné informacija

Vilniaus aeroklubo Paluknio aerodrome faktinis oras nei skrydziy pradZzioje,
nei jy metu neuzraSomas. Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés
meteorologijos centro duomenimis, faktinis oras artimiausiame nuo jvykio vietos
steb¢jimo punkte Vilniaus oro uoste, esanciame uz 26 km j pietvakarius, buvo:

14.50 val.:

véjas 340° 11 mazgy, véjo krypties variacijos tarp 290 %360 ° matomumas daugiau
kaip 10 km, 5-7 oktantai bokstiniy kamuoliniy debesy, apatiné riba 4400 pédy (1320
m), temperatira 22° C, slégis ONH 1011 hPa, tendencijos prognozé: be Zymesniy
pasikeitimy.

15.20 val.:

véjas 330° 12 mazgy, matomumas daugiau kaip 10 km, 5-7 oktantai bokstiniy
kamuoliniy debesy, apatiné riba 4600 pédy (1380 m), temperatiira 22 ° C, slegis ONH
1011 hPa, tendencijos prognozé: be Zymesniy pasikeitimy.



Persp¢jamoji  SIGMET  informacija  Vilniaus  skrydziy valdymo rajono
Zemutinei/virSutinei oro erdvei:

Pasléptos perkiunijos kity debesy sluoksniuose stebimos ir prognozuojamos visame
skrydziy valdymo rajone nuo 14.30 iki 19.00 val. vietos laiku, perkiinijy virsutiné riba
FL340, slenka Siaurés kryptimi 20 mazgy greiciu ir intensyvéja.

Vilniaus oro uosto prognoze nuo 12.00 iki 21.00 val.:

véjas 300° 14 mazgy, matomumas daugiau kaip 10 Km, 3-4 oktantai debesy, apatiné
riba 2500 pédy, protarpiais tarp 14 ir 20 val. véjas 270 °28 mazgai, matomumas 2 km
liutiniame lietuje, 5-7 oktantai kamuoliniy audros debesy, apatiné riba 1000 pédy,
protarpiais nuo 15 iki 18 val. perkiinija.

Visur nurodytas vietos laikas.

1.8. Duomenys apie kritimo vieta

Sklandytuvas nukrito j miskelj, esantj uz 800 m ] pietus nuo aerodromo.
Miskelis ribojasi su didelémis pievomis, vir§ kuriy skrido sklandytuvas, artédamas
tipti ] aecrodroma. Pievy ilgis skrydzio kryptimi apie 3,5 km, plotis ribojimosi su
misSkeliu vietoje apie 600 m. Statmenai skrydZio krypc€iai per pievas yra nutiesta
aukstos jtampos elektros perdavimo linija, kurios aukstis apie 15 m.

Miskelio reljefo aukstis apie 10 m didesnis uz besiribojanciy pievy aukstj, medziy
aukstis 15-20 m.

1.9. Duomenys apie orlaivio savirasSius

Sklandytuve skrydzio duomeny saviraSiy nebuvo, jie Sio tipo orlaiviams néra
privalomi.

1.10. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakterj

Sklandytuvas gul¢jo kompaktiSkai vienoje vietoje. Jo priekis buvo nukreiptas j
pietus, t.y. prieSinga aerodromui kryptimi. DeSinysis sparnas buvo pakiles j virsy, jo
kampas su horizontu sudaré¢ apie 70°, Kkairysis sparnas buvo wuzlenktas |
stabilizatoriaus puse¢ ir prispaustas prie fiuzeliazo. IS palikty pédsaky matyti, kad
susidires su medziais sklandytuvas juos lauzydamas sta¢iu kampu priart€jo prie
zemes pavirSiaus. Medziai suSvelnino smiigj, ir sklandytuvas nukrito nedideliu
vertikaliu greiciu.

1.11. Duomenys apie gaisra

Gaisro nebuvo.



1.12. Saugos faktoriai

Sklandytojai buvo prisisege saugos dirzus. [vykio metu jie nenukentéjo.

1.13. Papildoma informacija

Sklandytoja-mokiné pagal sklandytojy rengimo programg skraido antrus
metus. Pradéjusi programg 2004 metais, ji tais metais pabaigé pirmuosius keturis jos
etapus, reikalingus sklandytojo licencijai gauti, skraidé 24 val. ir atliko 128 skrydzius
(pagal programg — 15 val. ir 75 skrydziai), bet nelaiké skrydzio egzamino. 2005
metais ji du ménesius kartojo pernai atliktus programos pratimus.

Sklandytojy teigimu, paskutinio postikio metu sklandytuvo priekineé dalis
savaime nusileido Zemyn.

2. ANALIZE

Grjzdami pries véja i aerodromg ir pateke j uzsitesusj, sklandytuva Zeminantj
oro srautg, sklandytojai netiksliai apskaifiavo galimybe nutiipti aerodrome ir vietoj
tipimo j po sklandytuvu esandia aikstele tes¢ skrydj j aerodroma. Zemame,
sklandytojy teigimu, apie 50 m aukStyje skrendant vir§ aukStos jtampos elektros
perdavimo linijos laidy, kai tapo akivaizdu, kad grizti ;1 aerodromga nejmanoma,
galinéje sklandytuvo kabinoje séd¢jes pilotas pasirinko sudétingiausig Sioje situacijoje
manevrg, pasukdamas sklandytuva kairén ten buvusio miskelio link. Kadangi miSkelis
toje vietoje yra apie 10 m auksciau pievy, vir$ kuriy | aerodroma skrido sklandytuvas,
pilotas posiikio metu buvo priverstas padidinti sklandytuvo aukst], tuo paciu
sumazindamas jo greitj. Tolesn¢ jvykiy seka gal¢jo biiti tokia: sukantis pavéjui sparno
aptekéjimo greitis dar sumazéjo, dél galimo vertikalaus oro giisio poveikio stengiantis
iSlaikyti aukst} didinant atakos kampa Sis virSijo kritinj, prasidéjo oro srauto atotrukis
nuo sparno, sklandytuvas tapo nevaldomas ir pateko ; smuka.

Vertinant sklandytojy profesin} pasirengima matyti, kad sklandytoja-mokiné
nebuvo tinkamai pasirengusi skrydziui tomis sglygomis, kurios buvo skrydzio metu.
Tai patvirtina faktas, kad aeroklubo direktoriaus skydZiams sprendimu savarankisko
skrydzio pratimui atlikti kartu skrido labiau patyres sklandytojas — ,,saugos pilotas®,
tai pripazjsta ir pati sklandytoja. Sis pilotas neturéjo instruktoriaus kvalifikacijos ir
nebuvo tam parengtas, o jo patirtis buvo nepakankama sklandytojo instruktoriaus
kvalifikacijai gauti. Nesutapus piloty parodymams, liko nenustata, kada sklandytoja-
mokiné perdavé sklandytuvo pilotavima, bet akivaizdu, kad tiksliai neZinodamas savo
funkecijy ir atsakomybés Sio skrydzio metu, galinéje sédynéje skrides sklandytojas per
ilgai nerodé iniciatyvos priimant sékmingg skrydzio baigt] galéjus] uZtikrinti
sprendima.

Pilotas neturéjo pilotavimo 1§ kabinos galinés vietos jgiidziy, ir tai gal¢jo buti
pilotavimo klaidos, dé¢l kurios sklandytuvas pateko j smuka paskutinio posiikio metu,



priezastis. Nebiidamas instruktoriumi, jis negaléjo skristi galin¢je sédynéje nei kaip
keleivis, nei kaip orlaivio vadas. Apibendrinant konstatuotina, kad sklandytuvo jgula
Siam skrydziui buvo suformuota netinkamai.

3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

Sklandytuvas turéjo galiojantj tinkamumo skraidyti pazyméjima, bet jo
nustatytas galiojimo laikas buvo ilgesnis uz kalendorinj kapitalinio remonto terming.
Sklandytuvo jgula buvo netinkamai suformuota skrydziui. Kabinoje kartu su
sklandytoja-mokine sédéjo pilotas, neturintis instruktoriaus kvalifikacijos.
Meteorologinés salygos nebuvo pagrindiné jvykio priezastis.

3.2. Priezastis

Aviacijos jvykio priezastimi tapo piloty pavéluotas sprendimas ttpti j i§ oro
pasirinkta aikStele, atliktas sudétingiausias susidariusioje situacijoje artéjimui tiipti
manevras ir galima pilotavimo klaida blaskos salygomis, l1émusi nevaldoma
sklandytuvo virtimg postikio metu.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

Aerokluby, aviacijos sporto kluby bei sklandymo sporto kluby virSininkams
uztikrinti, kad mokomyjy skrydZiy metu (iSskyrus skrydzius instruktoriaus
kvalifikacijai gauti) instruktoriui numatytose orlaiviy kabinos vietose skristy tiktai Sio
orlaivio tipo instruktoriaus kvalifikacijg turintis pilotas.

Civilinés aviacijos administracijai pratgsiant sklandytuvy L-13 , Blanik®
tinkamumo skraidyti pazyméjimo galiojimo laikg vadovautis Sio tipo sklandytuvo 4
leidimo techninio vadovo nuostatomis.



