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LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIIU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. B04-04

Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama
nustatyti kieno nors kalte ar atsakomybe

Naudotojas V3] Vytauto Lapéno skraidymo mokykla

Gamintojas OAO ,,Peredovyje technologiji Suchovo*,
Rusijos Federacija

Orlaivio tipas SU-29

Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-ASI

Ivykio vieta ir data Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas

2004 m. balandzio 19 d.

SYNOPSIS

2004 m. balandzio 19 d., pakiles i§ Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo, akrobatinis
lektuvas SU-29, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-ASI, prie§ pradédamas marsrutinj skrydj i
PaneveZj, atliko keleta akrobatiniy figliry vir§ aerodromo Zemame aukstyje. Paskutinés figiiros metu
lektuvas peréjo i suktuka ir susidiré su Zemés pavir§iumi. Ivykio metu lektuvo keleivis Zuvo i§
karto, pilotas buvo mirtinai suZeistas. Léktuvas buvo nepataisomai sulauZytas, kilusio gaisro metu
apdegé.

Orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas apie ivyki buvo informuotas pragjus
dvide§imCiai minuciy. Po 2.05 val. jis buvo jvykio vietoje ir pradéjo tyrima. Kita dieng tyrimy
vadovas sudaré aviacijos jvykio tyrimo komisija, kuri tgsé tyrima ir parengé orlaivio avarijos tyrimo
galuting ataskaita. Apie jvyki buvo prane§ta léktuvo projektuotojos ir gamintojos Rusijos
Federacijos Oro transporto avarijy tyrimo komisijai.

1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. Skrydzio eiga

Apie lektuvo skrydj detaliai papasakojo ji nuo pradZios iki pabaigos stebéjes Aerodromo
skrydZiy informacijos tarnybos (ASIT) darbuotojas, aerodrome veikiantio Kauno aeroklubo
akrobatinio skraidymo pilotas-instruktorius.

Jo teigimu, 2004 m. balandZio 19 d. vie$ajai jstaigai Vytauto Lapéno skraidymo mokykla
priklausantis akrobatinis lektuvas SU-29 LY-ASI, pilotuojamas §ios mokyklos direktoriaus, 17.22
vietos laiku pakilo i§ Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo skrydZiui i bazavimosi vieta, — Istros
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aerodroma, esantj PanevéZzio rajone. Priekingje lektuvo kabinoje sédéjo keleivis, turintis piloto
mégejo licencija. AtsipléSes nuo kilimo-tiipimo tako (KTT) kursu 89°, léktuvas aukstedamas
apsisuko { kursa, atvirkstinj kilimo kursui, ir pakilo i 150-200 m aukstj. Skrisdamas iuo kursu,
lektuvas minétame aukstyje atliko keletg akrobatiniy figiiry — valdomy , horizontaliy statiniy“ — ir
nutolo nuo aerodromo. Praskrides vakaring aerodromo riba, léktuvas apsisuko i kilimo kursg ir
Zemédamas padidino greitj iki 250-300 km/val. Praskrides dalji KTT apie 50 m aukstyje, léktuvas
ties tako viduriu pradéjo staigiai aukstéti, atlikdamas vertikalias valdomas deSines ,statines®.
Pakilgs | 200-250 m aukstj, léktuvas su 80°-100° posvyriu i deSing peréjo | horizontaly skrydsi.
SumaZzéjus greiciui, léktuvas j¢jo | deSinj suktuka. Nekeisdamas sukimosi greitio, ketvirtos vijos
metu lektuvas susidiré su Zemés pavir§iumi ir uzsidegé. Léktuvas nukrito aerodrome 75 m atstumu
i vakarus nuo C riedéjimo tako ir 2,5 m nuo KTT asfalto pietinio pakra3&io. Apytikslis jvykio laikas
—17.27 val.

1.2. Pasekmés zmonéms

Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 1 1 0
Sunkiis 0 0 0

Lengvi/néra | 0/0 0/0 Nenurodoma

1.3. Pasekmés orlaiviui

Smiigio | Zeme metu lektuvas buvo neatstatomai sulauZytas ir po to kilusio gaisro i§ dalies
sunaikintas (Zr. prieda A).

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Tretiesiems asmenims Zalos nepadaryta.

1.S. Duomenys apie jgula

Orlaivio vadas — 29-eriy mety Lietuvos Respublikos pilietis. Piloto mégéjo licencija Nr. 107
galiojo iki 2004-09-30. Sveikatos pazyméjimas Nr.112 galiojo iki 2005-04-17 be apribojimuy.
Kvalifikacija: vienmotoriy stmokliniy sausumos léktuvy su keiGiamu propelerio Zingsniu,
itraukiama vaziuokle instruktorius nuo 2000-11-15. Akrobatiniy skrydZiy instruktorius nuo 2001-
04-10. Bendra skrida iki 2002-10-11 — 512 val. (naujesniy duomeny nerasta). Bendra skrida lektuvu
SU-29 — 38.12 val. (pagal léktuvo LY-ASI orlaivio Zurnala), i§ jy per paskutines 90 dieny — 5.03
val., per paskutines 7 dienas — 2.53 val.

Priekinéje léktuvo kabinoje sédéjo piloto mégejo licencija turéjes ir JAK-52 tipo léktuvais
skraides buves mokyklos darbuotojas. Jo kaip piloto bendra ir akrobatinio skraidymo patirtis buvo
gerokai maZesné uz léktuvo vado analogiska patirtj. Pasak skraidymo mokyklos atstovy, jis SU-29
lektuvu neskraidé ir juo skraidyti nesimoké. [vykio liudininko — akrobatinio skraidymo
instruktoriaus teigimu, pagal atlieckamas pilotazo figiiras ir skrydZzio braiZa buvo akivaizdu, kad
lektuva pilotavo orlaivio vadas.
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1.6. Duomenys apie orlaivj

Lektuvas SU-29 — tai akrobatinis léktuvas, skirtas aukStojo pilotazo fighiroms atlikti
skrendant ir jprastai, ir persivertus. Pagamintas 2000 metais bendrovéje ,,Peredovyje technologiji
Suchovo®, Rusijos Federacija. Gamyklos Nr. 90-07. Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-ASI.
Orlaivio registravimo liudijimas Nr. 913. Tinkamumo skraidyti paZymeéjimas Nr. 913, galiojo iki
2004-04-21. Nuo eksploatacijos pradzios skraideé 235.55 val., atliko 747 tipimus. Neremontuotas.
Resurso likutis — 1014.05 val., 1053 tipimai. Paskutiné periodine patikra — techninio aptarnavimo
darbai po 100 skrydzio valandy — atlikta 2004-03-12.

Variklis M-14X, gamyklos Nr. KA 232020. Pagamintas 1999 m. Nuo eksploatacijos
pradZios dirbo 200.18 val. 2003-04-18 dél tepimo sistemos defekto atliktas kapitalinis remontas
UAB ,,Termikas“. Po remonto dirbo 63.14 val. Resurso likutis — 436.46 val. Paskutiné periodiné
patikra — techninio aptarnavimo darbai po 50 skrydZio valandy — atlikta 2004-03-10.

1.7. Meteorologiné informacija

Kauno aviacinés meteorologijos stoties duomenimis, faktinis oras Karmélavoje, esancioje uz
16 km { Siaurés rytus nuo jvykio vietos, balandZio 19 d. buvo (laikas vietinis):

16.50 val.:
véjas 100° 10 mazgy, matomumas daugiau kaip 10 km, debesy apatiné riba 1500 m, temperatiira
11°C, atmosferos slégis 1008 hPa, pavojingy reiskiniy neuzfiksuota.

17.50 val.:
véjas 110° 6 mazgai, matomumas daugiau kaip 10 km, debesy apatiné riba 1500 m, temperatiira
12°C, atmosferos slégis 1008 hPa, pavojingy reiskiniy neuzfiksuota.

Kauno NoreikiSkiy meteorologijos stoties, esan¢ios uz 5 km { §iaurés vakarus nuo jvykio
vietos, duomenimis, faktinis oras balandZio 19 d. 15.00 val. vietos laiku buvo:

véjas 110°9 m/s, gisiuose 12 m/s, matomumas daugiau kaip 10 km, debesy apatiné riba 1000 m,
temperatiira 12 °C, atmosferos slégis 1008 hPa, pavojingy reiskiniy néra.

1.8. Duomenys apie rySj

Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo ASIT darbuotojo teigimu, prie§ atskrisdamas i
aerodroma, leéktuvo vadas telefonu papraseé leidimo atskristi ir ji gavo. Radijo rySys tarp ASIT ir
igulos nebuvo palaikomas nei léktuvui atskrendant, nei jam i§skrendant. Pagal aerodromo skrydziy
instrukcijg radijo rySys nebitinas, taCiau prie§ skrydziy vykdyma ASIT pareigiino darbo vietoje turi
biti veikiancios pagrindiniu dazniu 135.00 MHz dvi radijo stotys su galimybe jradyti radijo rysio
pokalbius | magnetofono juosta. Radijo stotys, ASIT darbuotojo teigimu, léektuvo SU-29 LY-ASI
skrydzio metu jjungtos nebuvo.
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1.9. Duomenys apie aerodroma

Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas yra pietvakarinéje Kauno miesto dalyje.
Aerodromo kontrolinio tasko koordinatés: 54°52'49" §iaurés platumos, 023°52'55" ryty ilgumos.
Aerodromo aukstis vir§ jros lygio — +75 m (246 pédos).

Aerodromo kilimo ir tipimo taky (KTT) magnetiniai kursai: 089° — 269°, matmenys: su
asfaltbetonio danga — 1130 m X 50 m, gruntinio — 840 m X 60 m.

Oro eismo paslaugas Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo oro erdvéje teikia aerodromo
skrydziy informacijos tarnyba. SkrydZiai aerodromo oro erdvéje vykdomi pagal G klasés oro erdveés
nustatytas salygas.

Aerodromu naudojasi Kauno aeroklubas bei kiti bendrosios aviacijos naudotojai.

Ivykio metu KTT, kuriuo kilo léktuvas LY-ASI, dirbtinés dangos pavir§ius buvo sausas, jo
bukleé gera.

1.10. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Léktuve nei skrydzio duomeny, nei pokalbiy savirasiy nebuvo. Jie $io tipo orlaiviams
neprivalomi.

1.11. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakterj

Léktuvas jsirézé | grunting saugos juosta priekine dalimi 2.5 m de§iniau KTT 09
asfaltbetoninés dangos pakras¢io ir 75 m vakariau aerodromo C ried¢jimo tako. Nuo smigio i
zemeés pavirSiy léktuvas atSoko 1 m | KTT puse ir liko guléti 1.5 m atstumu nuo KTT pakrascio.
Lektuvo iilginés aSies orientacija po jvykio — apytiksliai 300° (Zr. prieda E).

Lektuvas, nors ir buvo stipriai sulauzytas, neiSsibarsté i atskiras dalis, bet liko guléti
kompaktiSkai vienoje vietoje, iSskyrus nulékusj kabinos gaubta, oro sraigto nuolauZas ir nedidelj
kiekj liemens dangos gabaly. Oro sraigto nuolauZzos i§sibarsté 1 m atstumu nuo smiigio | Zeme
vietos, piloty kabinos gaubtas nuléké uz 3 m nuo léktuvo uodegos pieciau jos, liemens dangos
gabalai i§sibarsté 2 m spinduliu aplink lektuva.

Pagal oro sraigto gaubto, jo menciy, variklio gaubty paZeidimus, sparny galy stovi bei
lektuvo po jvykio atstuma nuo smigio vietos galima daryti i§vada, kad lektuvas jsmigo | Zeme be
pokrypio 50°-70° kampu.

1.12. Liudininko parodymai

Lektuvo LY-ASI paskutinj skrydj stebéjusio jvykio liudininko teigimu, skrydZio pabaigoje
lektuvui peréjus | desinj suktuka, visa sukimosi laika lektuvo postkio vairas buvo pasuktas i deSine
ir ,,..nebuvo matomy judesiy vairais, reikalingy i§vedimui i§ suktuko.” Léktuvo variklis dirbo
normaliai.



1.13. Léktuvo piloty kabinos apziiiros rezultatai

Atliekant pirming léktuvo piloty kabinos apZilira, priekinéje sédynéje buvo keleivio kiinas,
galiné sedyné buvo tus€ia. Léktuvo keleivis buvo prisiseges visus saugos dirzus: juosmens
pagrindinius ir rezervinius, peciy ir vidurinj. DeSinés keleivio kojos péda buvo ant deSinio posiikio
vairo pedalo po pedalo dirzeliu. kiSamy be raisteliy baty kulnas buvo sulauZes specialia kojai
padéti sukonstruota grindy panele. Kairé keleivio koja iki &iurnos sanario buvo palindusi po
kairiuoju postkio vairo pedalu. Kairioji péda iSorine dalimi buvo pasukta i grindy panelés puse, o
kulnas pirSty atzvilgiu pasisukes i priekj taip, kad iSilginé pédos linija su pedalo asies linija sudaré
apie 30° kampa. Blauzdos uzpakaliné dalis buvo deginiau pedalo po centrinio bako deformuota
panele (zr. priedus B, C).

1.14. Medicinos ir patologoanatomijos duomenys

Nuo Iéktuvo smiigio i Zemés pavir§iy metu patirty daugybés suZalojimy léktuvo keleivis
mir¢ iSkart, o léktuvo vadas — ligoninéje po dviejy pary.

Patologoanatominio iSorinio tyrimo metu nustatyta, kad priekingje léktuvo kabinoje

sédéjusiam keleiviui lektuvo smiigio | Zeme metu, be kity suzalojimy, yra padaryti ir §ie:
»»...kairés blauzdos apatinio trecdalio priekiniame pavir§iuje yra ply§io formos, 12 cm ilgio Zaizda,
kurios dugne kiek apdegusi paodé, blauzdos raumenys, blauzdikaulis. Zaizdos krastai nelygus.
Kairés Ciurnos sanarinio tarpo lygyje yra lanku i§ uZpakalio blauzda supanti, plySio formos,
stambiai vingiuotais, neapibrozdintais krastais (pléstiné) Zaizda, kurios dugne matyti blauzdos kauly
loZgaliai. DeSinéje Ciurnoje-pédoje yra lanku per kulna nuo i¥orinio iki vidinio kulk$neliy, peda
Jjuosianti, analogiSko pobiidZio Zzaizda, kurios dugne kulnakaulis.

Vidinio tyrimo metu nustatyta, kad léktuvo keleiviui ,,..l0Z¢s Kairys blauzdikaulis ir
Seivikaulis apatiniame trecdalyje ties sanariu. LiZio linijos horizontalios, kauliniy skeveldry néra.
LuZzgaliy krastai stambiai dantyti, nelygiis. Aplink laZgalius minkStyjy audiniy kraujosruva. Desiné
péda i8nirusi per Ciurnos sanarj. Ply$e rai¢iai, Achilo sausgysle....«

ISvadose sakoma: ,,...Suzalojimai padaryti kietu buku daiktu paveikus smakra, kriitine,
blauzdas-pédas betarpiSkai iki mirties... Mirties metu keleivis (aut. pakeista) buvo blaivus (jo lavono
kraujyje ir Slapime etilo alkoholio néra).

Patologoanatominio tyrimo metu orlaivio vadui, be kity suZalojimy, konstatuoti odos
nubrozdinimai ,,...deSinés alkiinés srityje, abiejuose dilbiuose, deSinéje Slaunyje, kairés &iurnos
srityje. Poodinés kraujosruvos kriitingje, abiejose plastakose, kairiame Zaste, kairés alkiinés srityje,
abiejose Slaunyse, kairéje pédoje. Plestinés Zaizdos deSiniame Zaste, kairiame dilbyje ir deSinéje
Slaunyje. Terminiai odos nudegimai galvoje, ausy kaugeliuose, abiejose blauzdose, kairéje pédoje...
Orlaivio vadui (aut. pakeista) ligy ar patologiniy biikliy, dél kuriy skrydZio metu jam galéjo sutrikti
samone ar motorika, morfologiniy pozymiy nekonstatuota...*

Kity galtiniy suzalojimy léktuvo vadui neuZfiksuota.
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1.15. Duomenys apie gaisrg

Nuo smiigio | zemés pavirsiy lektuvas uzsidege. Pagrindinés gaisro zidiniy vietos: variklis ir
piloty kabina, kur degé benzinas, iSsiliejes 1§ pagrindinio kuro bako, esanio tarp variklio ir
priekinés kabinos, ir de§inysis sparnas, kur degé benzinas, buves deSinio sparno kuro bake.

PrieSgaisrinés apsaugos ir gelbéjimo tarnyba, esanti aerodromo teritorijoje, iSkviesta
aerodrome veikianéio Lietuvos aviacijos muziejaus darbuotojo, dviem specialiomis maSinomis i
ivykio vieta, liudininko teigimu, atvyko labai greitai — po 1-2 minuciy. Gaisras buvo uzgesintas
greitai — per 4-5 minutes. Uzgesinus gaisra, gelbétojai i§ galinés léktuvo kabinos iskelé lektuvo vada
ir perdavé jy iSkviestiems greitosios medicinos pagalbos tarnybos darbuotojiems, kurie tuo metu jau
buvo jvykio vietoje.

Gaisro metu stipriai apdege variklis, priekiné kabina, deSiniojo sparno priekiné dalis beveik
iki pat sparno konsolés, kiek silpniau — kairiojo sparno priekiné dalis 1/4 atstume nuo liemens.

1.16. Léktuvo valdymo sistemos apzZitiros rezultatai

Postikio vairas léktuve SU-29 valdomas pedaly mechanizmais, irengtais priekinéje ir
galingje kabinose. Pedaly mechanizmai sujungti su posiikio vairu trosais, kurie palaikomi
kreipianciaisiais ritinéliais. Pedaly mechanizmai yra konsoliniai-svertiniai, su horizontalia sukimosi
aSimi. Jie taip pat skirti pagrindiniy vaziuoklés raty atskiram stabdymui. Postikio vairas valdomas
spaudziant pedalus ,,pirmyn“ arba ,atgal“. Stabdoma nuspaudZiant léktuvo valdymo rankenos
gaSete. Pedalams esant neutralioje padétyje, abu ratai stabdomi vienodai. Nuspaudus pedalus
,»pirmyn* arba ,atgal“, diferencialinio pneumovoztuvo, traukémis ir svirtimis sujungto su pedalais,
pagalba ratai stabdomi atskirai.

AukStumos vairas ir eleronai valdomi léktuvo valdymo rankena, sujungta su
aerodinaminémis valdymo plok§tumomis traukémis ir svirtimis.

Nuo léktuvo smiigio | zeme jo liemuo liZo pusiau, tadiau aerodinaminés postkio vairo
plokStumos sujungimo trosais su pedalais vientisumas i$liko. Posiikio vairas laisvai sukiojosi i abi
puses, jo valdymo trosai tapo visiSkai laisvi. AukS§tumos vairo ir stabilizatoriaus deSinés pusés
nulinko Zemyn, lizus vairo centriniam pakabinimo mazgui, stabilizatoriaus lonZeronui ir galinei
briaunai. Buvo apzitiréti visi postikio ir aukStumos vairy sistemos elementai: abiejy kabiny valdymo
rankenos, traukes, svirtys, trosai, tvirtinimo kronSteinai. Ypa¢ jdémiai buvo patikrinta posiikio vairo
sistemos elementy buklé:

1) postkio vairo svirtis ir jos sujungimas su valdymo trosais;

2) valdymo trosai nuo postikio vairo svirties iki galinés kabinos pedaly sviriy;

3) horizontalts kreipiantieji ritinéliai, palaikantys valdymo trosus tarp galinés kabinos

pedaly ir postkio vairo;

4) galinés kabinos pedaly mechanizmai;

5) trosai, jungiantys priekinés ir galinés kabiny pedalus;

6) vertikals kreipiantieji ritinéliai, palaikantys trosus tarp abiejy kabiny pedaly;

7) priekines kabinos pedaly mechanizmai. Nustatyta, kad pedalai sureguliuoti vidurinéje

nuo sédyneés padétyje;

8) sinchronizacinis trosas, jungiantis priekinés kabinos kairjjj ir deSinj pedala;

9) horizontaliis kreipiantieji ritinéliai, palaikantys sinchronizacinj trosa;

10) traukeés ir svertai, jungiantys pedalus su stabdziy sistemos diferencialiniu

pneumovoztuvu.

Pozymiy, rodanciy galima sistemos gedima, ar atskiry sistemos elementy strigimg pedalais
sukiojant posukio vaira, nerasta.
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Rastas troso, jungian¢io deSiniuosius pedalus, vieno sitlo trukimas priekingje kabinoje.
Triikkimas naujas, komisijos nuomone, padarytas léktuvo smiigio | Zeme metu lGZusio liemens
konstrukcijos elemento.

1.17. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus

Siekiant nustatyti, ar rasta po kairiuoju pedalu keleivio koja galéjo ten patekti skrydzio metu
ir patekusi uzblokuoti posiikio vairo valdyma, ar ji pateko léktuvui susidiirus su Zemés pavirSiumi,
2004-05-13 Ispanijos Cassarubios del Monte aerodrome tinkamo skraidyti léktuvo SU-29 kabinoje
buvo atliktas tyrimo eksperimentas. Eksperimento tikslas buvo atsakyti i Siuos klausimus bei
ivertinti galimybe keleivio kojos bato kulnui uZstrigti tarp pedalo ir kabinos grindy panelés pedalo
€igos zonoje.

Tyrimo rezultatai:

1. Eksperimento metu nustatyta, kad piloto, sédincio priekinéje kabinoje, kojos gali paljsti
po postkio vairo pedalais tiek samoningai jas pakiSant, tiek nety¢ia nuslydus nuo pedalo, Siems
staigiai judant maksimalia eiga. Kuo toliau nuo sédynés yra sureguliuoti pedalai, tuo lengviau yra
kojai patekti po juo. Pédai nuslysti nuo pedalo yra lengviau, jei ji maziau spaudzia pedala.

2. Kojai palindus ar jg pakisus po pedalu, péda galima pasukti i iSoring pédos puse.

3. Palindusi po pedalu ir pasukta i iSorg, nejudanti koja su didesne rieSo ir blauzdos
apimtimi gali uzblokuoti pedalo eiga. Nesinchroniskai judant esanciai po pedalu kojai ir pedalui
toks uzblokavimas yra praktiSkai nei§vengiamas.

Gulincios ant pedalo pédos judéjima i Sonus riboja péda palaikantis dirZelis, pedalo svirtis ir
centrinj bakg dengianti panelé, | priekj — dirzelis, atgal — specialiai i§gaubta grindy panelé. Léktuvui
susidirus su Zemes pavir§iumi zemejant dideliu kampu, pédos patekimas po pedalu jai binant ant
pedalo eksperimento metu buvo jvertintas kaip mazai tikétinas.

Eksperimento metu bato pado priekinei daliai biinant padétai ant pedalo, o kulnui — ant
iSgaubtos grindy panelés, judant pedalui ir §liauZiant panele kulnui pastebéta bato nusimovimo nuo
kojos tendencija. Kulno uzstrigimo tarp pedalo ir kabinos grindy panelés neuZfiksuota.

Papildomas pastebéjimas.

Priekinéje kabinoje sédint neuZsisegus saugos dirzy, imanoma kojas laikyti pritrauktas prie
sédynés. PrisiriSus dirZais kojas pritraukti prie sédynés labai sunku, ju judéjimo laisvumas
sumazéja.

1.18. Informacija apie orlaivio naudotoja

Lektuvo SU-29 LY-ASI savininkas ir naudotojas yra vieSoji istaiga Vytauto Lapéno
skraidymo mokykla. Pagal Civilinés aviacijos administracijos 2002-05-02 i3duotg leidima,
mokyklos veiklos pobiidis yra piloty mégéjy rengimas bei piloty permokymas skraidyti léktuvais
PA-28, SU-29, JAK-52, akrobatinio skraidymo piloty rengimas léktuvais SU-29 ir JAK-52, piloty
permokymas vizualiyju naktiniy skrydziy kvalifikacijai gauti léktuvu PA-28. Leidimo galiojimas
pasibaiges 2003-04-23, jis nepratestas. Pastaruoju metu mokykla, pasak jos darbuotojy, jokios
mokymo veiklos nevykdé. Jos organizaciné struktiira suformuota nepilnai. 2004-04-19 lektuvo SU-
29 LY-ASI skrydzio i§ bazinio aerodromo | Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromg tikslas
nezinomas.
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suzalota ja prispaudus prie pedalo panelei deformuojantis | virSy, o apatiné dalis — panelei
nubloskus koja | deSing ir $iai susidiirus su lGzusiu ar deformuotu kabinos konstrukcijos elementu.

Desinéje keleivio kojoje suzalotas tik kulnas. I§ deSinés kojos, rastos ant pedalo, padéties
akivaizdziai matyti, kad suZalojimas padarytas smiigio metu kulnui pramusus atramine grindy
panelg | jos ltiZusias briaunas. DeSinio bato kulno jstrigimo tarp pedalo ir grindy panelés galimybé
eksperimento metu nepasitvirtino.

Palindusi lektuvo keleivio kairioji koja tokioje padétyje, kokioje ji buvo rasta léktuve,
eksperimento rezultaty duomenimis, turéjo uzblokuoti pedalo eigq jai judant nesinchroniskai su
pedalu. NesinchroniSkumas buvo praktiSkai nei§vengiamas akrobatinés figliros metu keleiviui
stengiantis iStraukti jstrigusia koja priekinéje kabinoje, o pilotui manipuliuojant pedalais kryptimis,
reikalingomis figtirai atlikti, galinéje kabinoje. MazZa laiko atsarga dél maZo auksCio neleido pilotui
ir keleiviui iStaisyti susidariusig avaring situacija.

3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

Lektuvo pilotas buvo tinkamai pasiruo§egs ir licencijuotas.

Léktuvas buvo tinkamai techniskai aptarnautas.

Meteorologinés salygos neturéjo jtakos skrydzio baig€iai.

Pakilgs marSrutiniam skrydziui, pilotas, skrisdamas su keleiviu, vir§ aerodromo peréjo i
akrobatinj skrydi mazame aukstyje.

Mazas akrobatinio skrydZio aukstis, susidarius avarinei situacijai, lémeé avarine skrydZio
baigti.

3.2. Priezastis

Tikétina aviacijos jvykio priezastis — léktuvo keleivio kojos patekimas po kairiuoju posikio
vairo pedalu ir pedalo eigos, o tuo paliu ir vairo uzblokavimas akrobatinio skrydzio maZame
aukstyje metu.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Civilines aviacijos administracijai Akrobatiniy skrydZiy taisyklése nustatyti minimaly
apzvalginiy akrobatiniy skrydziy aukst;.

4.2. Léktuvo projektuotojams iSanalizuoti galimybe sumaZinti atstuma tarp posiikio vairo
pedaly ir piloto kojy grindy panelés, kad biity nejmanomas kojos patekimas po pedalais.
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Léktuvo liekany nuotrauka
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Priedas
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Priedas B

Lektuvo keleivio kairés kojos padeéties dalinai nuardZius prieking kabing nuotrauka Nr.1
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Priedas C

Lektuvo keleivio kairés kojos padéties dalinai

nuardzius priekine kabing nuotrauka Nr.2
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Priedas D

Priekinés kabinos kairés pusés grindy panelés nuotrauka
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Priedas E

Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo schema su lektuvo SU-29 nuolauzy vieta



