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Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama
nustatyti kieno nors kalte ar atsakomybeg

Naudotojas Fizinis asmuo
Gamintojas Fiziniai asmenys
Orlaivio tipas Savadarbis léktuvas
Nacionalinis ir registracijos Zenklas Neregistruotas
Ivykio vieta ir data Pocitiny aerodromas

2005 m. rugpjuacio 15 d.

SYNOPSIS

2005-08-15 savadarbis léktuvas, pilotuojamas asmens be galiojan¢ios piloto
licencijos, bandomojo skrydzio vir§ Pociliny aerodromo metu skrisdamas 30-40 m
aukstyje netikétai pradéjo Zeméti ir susidire su Zzemeés pavirSiumi. Jvykio metu pilotas
zuvo, léktuvas buvo visiskai sulauZytas.

Orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas sudaré tyrimo komisija, kuri
atliko Sio jvykio tyrima ir parengé orlaivio avarijos tyrimo galuting ataskaita.

1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. Skrydzio eiga

2005 m. rugpjucio 15 d. Lietuvos Respublikos pilietis Pocitiny aerodrome
skrydyje bandé savo léktuva. Tai buvo vienas pirmyjy naujo savadarbio léktuvo,
analogiSko anksCiau sulauzytam avarijos metu, bandymy. Liudininky teigimu,
startaves nuo aeroklubo angaro pastato kursu apie 100°, Iéktuvas po niekuo
neissiskiriancio jsibégéjimo pakilo nuo Zemeés, mazame aukstyje padidino greitj ir
normaliai pakilo j 30—40 m aukstj. Siame aukstyje léktuvas pasisuko desinén, trumpai
paskrido lygiagreciai asfaltiniam kilimo-tipimo takui kursu 220°, po to pakilo keleta



metry ir pradéjo palaipsniui didéjanéiu kampu Zeméti. Zeméjimo metu ,,uzkauke®
lektuvo wvariklis, po to léktuvas dideliu apie 60-70 laipsniy kampu trenkési ]
aerodromo pavirsiy. [vykio laikas — 19.34 val.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | Jgulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 1 0 0
Sunkiis 0 0 0

Lengvi/néra | 0/0 0/0 Nenurodoma

1.3. Pasekmés orlaiviui

Aviacijos ivykio metu léktuvas buvo visiskai sulauzytas. Priekinés ir centrinés
fiuzeliazo dalies réminé konstrukcija sugniuzdyta, liemens ferminé dalis lazusi, nuo
jos atsiskyres galas su stabilizatoriumi ir kiliu. Kairiojo sparno priekine dalis iki
lonzerono, desiniojo sparno konsoliné dalis sulauzytos, eleronas-uzsparnis nupléstas.
Abiejy sparny tvirtinimo prie liemens mazgai ir jy sujungimai centroplane sulauzyti,
sparnai atsiskyre vienas nuo kito. Variklio tvirtinimo rémas sulankstytas, oro sraigtas

sulauzytas. Léktuvo priekinis gaubtas ir sédynés sulankstyti ir sulauzyti, prietaisai
suduze.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos nenustatyta.
1.5. Duomenys apie pilota

Lektuva pilotavo 56-1y mety Lietuvos Respublikos pilietis. Skrido be
galiojancios piloto licencijos. Aviacinj parengima gavo Kauno aeroklube. 1995-06-01
jam buvo i8duota piloto-mégéjo licencija. 1999-06-26 po patirtos avarijos pilotuojant
savadarbj léktuva, licencijos galiojimas buvo sustabdytas dél minimalaus saugaus
skrydzio auks$Cio pazeidimo. Iki tol turéjo léktuvy JAK-52, W-35A vado ir
sklandytuvo L-13 piloto kvalifikacijas. Jo bendra skraidymy patirtis iki 1999 geguzés
28 dienos buvo 254 skrydzio valandos.



1.6. Duomenys apie orlaivi

Pilotas skrido savadarbiu, jo paties ir kity fiziniy asmeny pagamintu léktuvu,
neregistruotu ir neturéjusiu tinkamumo skraidyti pazyméjimo. Tai analogiskas orlaivis
1994 metais pagamintam savadarbiui eksperimentinés kategorijos léktuvui, kuriam
buvo suteiktas nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-XAJ ir su kuriuo pilotas patyré
avarija 1999 m. Léktuvas — ultralengvas, iki 200 kg kilimo masés, aukStasparnis
dvivietis su atvira kabina, sportinés, pramoginés paskirties. Léktuvo liemuo réminio
tipo, galinéje dalyje pereinancio | ferma, suvirintas i§ plieno vamzdeliy, be dangos.
Sparnas — staciakampio formos, su medziagine danga, susidedantis i§ dviejy daliy,
pritvirtinty prie liemens virSutinés dalies dviejuose taskuose ir sustiprintas mediniais
spyriais, pritvirtintais prie liemens apatinés dalies. Jo galinéje dalyje pritvirtinti
uzsparniai-eleronai. Vaziuoklé — is trijy pagrindiniy atramy su priekiniu ratu ir galinés
pagalbinés. Variklis — Rotax su stumianc¢iuoju savadarbiu oro sraigtu, pritvirtintas prie
liemens rémo uz sparno galinés briaunos. Stabilizatorius — trikampio formos su
staCiakampio formos auks$Cio vairais, pritvirtintas prie liemens fermos virSutinio
vamzdzio. Liemens gale pritvirtintas kilis su posiikio vairu. Liemuo sujungtas su
sparnu SeSiomis trosinémis atatampomis, po tris kiekvienoje puséje. Dvi atatampos
pritvirtintos prie sparno apatinio ir virSutinio pavirSiaus ir sujungtos su galine liemens
dalimi, dar viena pritvirtinta prie apatinio sparno pavir$iaus bei sujungta su priekine
liemens dalimi. Projektinés léktuvo dokumentacijos: bréziniy, skai¢iuotés, duomeny
apie variklj, Iéktuvo masg ir centruote nerasta.

1.7. Meteorologiné informacija

Faktinis oras Pociliny aerodrome nefiksuojamas. Liudininky teigimu, skrydZio
metu oro salygos buvo geros, véjo, terminiy oro masiy jud¢jimy nebuvo. Lietuvos
hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro duomenimis, faktinis
oras Kauno aerodrome, esan¢iame uz 35 km ] Siaur¢ nuo Pocitiny, 19.50 val. vietos
laiku buvo:

Véjas nepastovios krypties 4 mazgai, 6 oktantai plunksniniy debesy,
matomumas daugiau kaip 10 km, temperatiira 19 °C, pavojingy reiskiniy néra.

1.8. Duomenys apie aerodroma

Pocitiny aerodromas priklauso Kauno paraSiutininky Klubui, juo taip pat
naudojasi Kauno apskrities aviacijos sporto klubas ir Kiti bendrosios aviacijos
naudotojai. Aerodromas daugiakampio formos, gruntinis. Skrydzio lauko matmenys
1500 m x 1100 m. Pagrindiniai kilimo ir tipimo kursai 360°-180° (1300 m x 100 m)
ir 270°-90° (1100 m x100 m). Aerodromo pietrytingje dalyje yra 667 m x18 m
asfaltinis kilimo-tiipimo takas (KTT), kurio kursai 40°-220°. Aerodromo aukstis 197
pédos. Ivykio dieng aerodromo Zolé¢ buvo nupjauta, jo pavirSiaus biiklé gera.

Léktuvas nukrito 210 m nuo asfaltinio KTT 220° pradZzios, 16 m Siauriau jo.



1.9. Duomenys apie orlaivio savirasius

Léktuve skrydzio saviraSiy nebuvo.

1.10. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakterij

Palikti zeméje pédsakai, 1éktuvo pazeidimai ir liudininky parodymai leidzia
daryti iSvada, kad léktuvas susidiré su aerodromo pavir§iumi 60-70 laipsniy kampu
nestipriai pakrypes ] deSing ir slysdamas j kair¢. Nuo smiigio orlaivis atSoko ir
apsiverté. Smiigio metu buvo sulauzytas deSinio sparno galas, lizo sparnai jy
tvirtinimo prie liemens vietose ir léktuvo liemuo, buvo sutrupinta priekiné sparny
briauna, | gniuzulg sulankstytos prieking ir centrin¢ liemens dalys. Léktuvo dalys liko
guléti kompaktiskai kritimo vietoje, smulkios nuolauzos, i§skyrus oro sraigto gabalus,
kurie buvo ismétyti iki Simto metry spinduliu, iSsibarsté¢ nedideliu 3-5 m atstumu.
Gaisro nebuvo.

1.11. Medicinos ir patologoanatominiai duomenys

Atliktos teismo medicinos ekspertizés duomenys rodo, kad piloto sveikatos
buklé skrydzio metu aviacijos jvykiui jtakos neturéjo.

1.12. Saugos faktoriai

Nors pilotas buvo prisiseggs liemens saugos dirzus, atvira ir silpna lektuvo
liemens konstrukcija neapsaugojo jo nuo mirtiny traumy.

1.13. Papildoma informacija

ApZiliros metu rasta iStraukta 1§ sujungimo mazgo léktuvo priekiné vairalazde.
Sujungimas vamzdinis, uzverziant jleistg vairalazdés gala | sujungiamgjj vamzdj
sgvarza. Vairalazdés ir sujungiamojo vamzdzio galy deformacijos skyrési.
Vairalazdés galas sugniuzdytas stipriau negu iSorinio vamzdzio. Auk$¢iau sujungimo
vairalazde deformuota.

Kauno aviacijos sporto klubo inZinieriaus teigimu, vairalazdés jtvirtinimas
buves pakankamas, sujungimo tvirtumg jam yra demonstraves pilotas.

Rastos nutriikusios atatampos: deSinés pusés Zemutinés atatampos trosas
nutrauktas nuo abiejy (tiek prie sparno, tiek prie liemens) tvirtinimo mazgy. Kairés
pusés virSutinés atatampos kablys sparno pavirSiuje atlenktas, trosas atsikabings.
Kairés pusés apatinés atatampos tvirtinimo prie liemens galinés dalies varZtas
nuliizes.



2. ANALIZE

Kaip galima avarijos priezastis buvo nagrinéta vairalazdés issitraukimo ore
tikimybé. Tokj jtarimag sukelé buvusio sujungimo viduje vairalazdés galo didesnis
negu iSorinio sujungimo vamzdzio sugniuzdymas. Taciau vairalazdés deformacijos
aukSCiau sujungimo vietos atsiradimo analizé parodé, kad $i deformacija léktuvo
smigio | zeme¢ metu grei¢iausiai buvo pirmesné, negu sujungimo vietos deformacija.
Liemens konstrukcija buvo tokia, kad arciausiai vairalazdés deSin¢je puséje buves
Soninis jo tvirtumo elementas (vamzdis) smigio metu (I€ktuvui pakrypus j desing)
deformuojantis konstrukcijai pirmiausiai susidiré su vairalazde ir iSmusé ja i$
sujungimo. Liudininko parodymai, kad vairalazdé buvusi pakankamai gerai jtvirtinta,
galimybé iSvesti 1éktuva i§ Zeméjimo ir be vairalazdés traukiant j save sujungimo
antgal] atmeta prielaida, kad vairalazdé buvo iSsitraukusi ore, ir tuo paciu patvirtina
vairalazdés iSmusima i$ sujungimo smigio metu.

Kita atsakymo reikalaujanti aplinkybé — rastas nutriikes nuo abiejy galy
desinés pusés Zemutinés atatampos trosas. Kadangi smiigio metu trosas triksta tik
vienoje (silpniausioje) vietoje, reikéjo atsakyti | klausima, ar pirminis troso trikimas
nejvyko ore, kas galéjo i$Saukti troso apvyniojimg aplink variklio a§j ir, Siam dirbant,
galimg liemens deformacija, kas savo ruoztu galéjo privesti prie aukStumos vairy
trosy atpalaidavimo ir tuo paciu léktuvo valdymo praradimo. Rasta Zymé ant variklio
korpuso priekinés dalies patvirtina prielaida, kad trosas buvo uzmestas ant variklio.
Taciau net ir apvyniojus trosg aplink variklio valg, léktuvo liemens uzlenkimui }
traukiama deSine puse prieSintysi dvi kairiosios pusés atatampos. Nors Sios atatampos
rastos atsipalaidave (virSutinés — trosas atsikabings nuo atlenkto tvirtinimo kablio,
apatinés — liZgs tvirtinimo varztas), taiau mazai tikétina atrodo tai, kad viena
desinioji atatampa galéjo buti stipresné uz suminj dviejy kairiyjy atatampy tvirtuma ir
liemens konstrukcijos lenkimui pasiprieSinima. Labiau tikétina, kad kairiyjy atatampy
tvirtinimai neiSlaiké susidariusios jtampos smiigio ] zeme metu. Pirmakart
atsilaisvinusj l0Zus ir uZsilenkus smtigio metu deSiniam sparnui trosg galéjo nutraukti
uz jo uzsikabings besisukantis oro sraigtas. Apvynioto aplink variklj troso antras galas
nutriiko pakartotinio smiigio metu léktuvui verciantis.

Neradus auks$¢io vairy sistemos gedimo ore pédsaky, vienintele léktuvo
i8ilginio valdumo praradimo priezastimi gal¢jo biti oro srauto atotriikis nuo sparno
skrydZio metu. Toks atotriikis galé¢jo jvykti sparno atakos kampui virSijus kritine riba
keiciantis 1ektuvo skrydzio trajektorijai. Liudininko teigimu, prie§ pradédamas Zeméti,
lektuvas trumpam kilsteléjo 1 virSy, po to pradéjo Zemeti, didindamas neigiama
tangazo kampa. Neigiamo tangazo kampo didéjimas léktuvui artéjant prie zemés rodo,
kad §is tuo metu jau buvo nevaldomas. Neturint duomeny apie aerodinamines l€ktuvo
charakteristikas (léktuvo poliarg), aerodinamines jo komponuotés ypatybes (sparno,
stabilizatoriaus nustatytuosius kampus), centravimg, neatmestina, kad pirmojo
bandomojo skrydzio metu sparno atakos kampas galéjo biiti arti kritinio netgi léktuvui
skrendant horizontaliai. Tuo atveju nedidelis léktuvo tangazo padidé€jimas galéjo
padidinti atakos kampa iki virSkritinio ir sukelti srauto atotrikj nuo sparno.
Bandydamas gelbéti padét], pilotas padidino variklio galinguma, bet maZas aukstis
sukliude iSvesti lektuva 1§ Zeméjimo.



3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

Léktuvas buvo neregistruotas ir neturé¢jo tinkamumo skraidyti pazymejimo.

Pilotas skrido neturédamas galiojancios licencijos. Licencijos galiojimas buvo
sustabdytas.

Tai buvo pirmas sukonstruoto savadarbio lektuvo skrydis.

Meteorologinés salygos aviacijos jvykiui jtakos neturéjo.

3.2. Priezastis

Aviacijos jvykio priezastis nenustatyta. Galima jvykio priezastimi galéjo biiti
lektuvo valdumo praradimas evoliucijos metu dél netobulos jo aerodinaminés
komponuotés.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

Neéra.



