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Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama nustatyti kieno nors
kalte ar atsakomybg
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Gamintojas »PZL-OKECIE*, Lenkijos Respublika
Orlaivio tipas PZL-104 ,,Wilga-35A
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Ivykio vieta ir data Utenos r. Aliy k.
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SYNOPSIS

Sj aviacijos jvykj tyré orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovo paskirta
komisija. Apie lektuvo avarijg tyrimy vadovas buvo informuotas pra¢jus 30 minuciy.
Pabaigusi tyrimg, komisija parengé orlaivio avarijos tyrimo galuting ataskaitg.

Pakilus 1§ Utenos aeroklubo aerodromo nedideliame 30-50 m aukStyje 1éktuvo
variklis prarado traukg. Pilotui bandant nutupdyti 1€ktuva ] 1§ oro pasirinkty aikstele,
Sis riedéjimo metu apsiverté ant nugaros. Jvykio metu vienas keleivis buvo suzeistas,
leéktuvas sulauzytas.

1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2005-08-23 Utenos apskrities aeroklubui priklausantis 1éktuvas PZL.-104
,»Wilga-35A%, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-AJH, pilotuojamas 48-eriy
mety aeroklubo piloto, 13.20 val. vietos laiku pakilo apzvalginiam skrydziui i$
aeroklubo aerodromo. Léktuve kartu skrido 3 keleiviai. Piloto teigimu, pakilus j 30-50
m aukst] variklis prarado trauka, jo siikiai sumazéjo iki 500-800 aps/min. Atsukes
lektuva nuo aukstos jtampos elektros perdavimo linijos, pilotas tupdé ji 1 iS oro
pasirinktg aikStele. Leisdamasis pavéjui, l€ktuvas nutipé ant dviejy priekiniy raty.
Ried¢jimo metu léktuvas jvaziavo 1 nedidel¢ jdubg. Nuo smiigio buvo nupléstas



priekinés kairés atramos amortizatorius, léktuvas uzkabino sraigtu zemés pavirsiy,
vertési per priekj ir apsivertgs nuciuozé 7 m. Jvykio metu suzeistas vienas keleivis,
léktuvas nepataisomai sulauzytas. Ivykio laikas 13.22 val.

1.2. Pasekmés Zzmonéms

Suzeidimai | Jgulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0
Sunkiis 0 0 0

Lengvi/néra 0 1 Nenurodoma

1.3. Pasekmeés orlaiviui

Ivykio metu buvo sulauzytos ir deformuotos léktuvo liemens prieking ir
centriné dalys, kabina, variklio gaubtai, kilis, auk$c¢io vairo deSiné konsol¢, kairysis
priessparnis, deformuotas sparny virSutinis pavirSius, kairiojo sparno eleronas ir
konsol¢, stabilizatoriaus ir aukscio vairo centrinés dalys. Vaziuoklés kairés priekinés
atramos amortizatorius nutrauktas nuo apatinio tvirtinimo mazgo, atramos gaubtai
deformuoti. Variklio sraigtas sulauzytas, kabinos durys sulankstytos, jos langai
sudauzyti. Pazeisti variklio agregaty vamzdziai, jy valdymo trosai.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos nenustatyta.

1.5. Duomenys apie jgula

Léktuva pilotavo aeroklubo pilotas, 48-eriy mety Lietuvos Respublikos
pilietis. Piloto-mégéjo licencija galioja iki 2006-08-05, sveikatos pazyméjimas — iKi
2006-03-30. Kvalifikacija:  vienmotoriai  stimokliniai  sausumos I¢ktuvai,
sklandytuvai, pilotas. Leidziama tapti j aikSteles, pasirinktas i§ oro. Bendra skrida
lektuvu PZL-104 — 144.15 val., i§ jy per paskutines 30 dieny — 5.07 val.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Lektuvas PZL-104 ,,Wilga-35A%, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY -
AJH. Paskutinj kartg registruotas 1998-04-24. Pagamintas ,,PZL-Okecie* gamykloje
Lenkijos Respublikoje 1978 m. Gamyklos Nr. 128434. Pradétas naudoti 1979-02-20.
Skrida nuo naudojimo pradzios 2052.14 val. 1987-10-08 atliktas kapitalinis remontas
Sachty aviacijos remonto gamykloje. Skrida po remonto 1062.51 val. Resurso likutis



287.09 val. 1996 m. pradzioje sugriuvus angarui patyré stipriy konstrukcijos
pazeidimy. 1998-04-08 suremontuotas AB ,Panevézio aviacija“ gamykloje,
nelicencijuotoje tokiems darbams. Specialusis tinkamumo skraidyti pazymejimas Nr.
00382 galiojo iki 2006-05-15.

Variklis Al-14 RA, pagamintas Lenkijos Respublikoje 1975 m. Gamyklos Nr.
KA 807519, serija 6. Pradétas naudoti 1975-12-19. Nuo eksploatacijos pradzios dirbo
apie 1817.18 val. Tris kartus kapitaliSkai remontuotas. Paskutinis kapitalinis remontas
atliktas 1991-08-22. Po remonto dirbo apie 400.50 val. Resurso likutis apie 399.50
val.

1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro
duomenimis, faktinis oras Utenoje buvo (laikas vietinis):

12 val.: véjas 110° 3 m/s, matomumas daugiau kaip 10 km, 2 balai kamuoliniy
debesy, apatiné riba 1000 m, oro temperatiira 21,5 °C.

15 val.: véjas 120° 3 m/s, matomumas daugiau kaip 10 km, 3 balai kamuoliniy
debesy, apatiné riba 900 , temperatira 22,9 °C.

Aeroklubo aerodrome, esan¢iame uz 7,5 km j rytus nuo Utenos, iSmatuotas véjas
buvo:

13 val.: piety krypties 4 m/s, giisiai iki 7,6 m/s.
14 val.: piety krypties 4 m/s, gusiai iki 6,3 m/s.

1.8. Duomenys apie tipimo aikstele

Léktuvas priverstinai tipé | aikStele, esancig uz 1,0 km ] pietus nuo
aerodromo. Netaisyklingos formos aikstelés ilgis apie 800 m, plotis — apie 500 m.
Aiksteles prieigos 1§ pietryCiy ir Siaurés vakary atviros, i§ Siaurés ir piety aikStele
riboja 10-20 m aukscio elektros perdavimo linijos. AikStelés pavirSius — pieva. Jos
rytiné pusé buvo nenupjauta, Zolés aukstis 30-40 cm, vakariné nupjauta, Zolés aukstis
apie 10 cm. Léktuvas tipé kursu 315° | nenuSienautg aikStelés pavirsiy, 35 m atstumu
nuo nupjautos jos dalies. Aikstelés aukstis vir$ juros lygio 192 m.

1.9. Duomenys apie saviraSius

Léktuve nei skrydzio duomeny, nei kabinos balso jrasy savirasiy nebuvo. Jie
Sio tipo orlaiviams néra privalomi.



1.10. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakterj

IS palikty pédsaky matyti, kad léktuvas nutiipé ant dviejy pagrindiniy
vaziuoklés raty. Tipimas buvo grubokas. Riedé¢jimo metu buvo nutraukta kairés
atramos amortizatoriaus tvirtinimo varzto verzl¢, ir amortizatoriaus apatin¢ dalis
atsiskyré nuo atramos. Ratui uZzsilenkus, kair¢ vaziuoklés atrama nusileido Zemyn,
variklio sraigtas kliudé Zemés pavirsiy ir jo mentés sulizo. Léktuvas nuleido Zzemyn
priekine dalj ir nu¢iuozé ant jos. Atsitrenkes j nedidelj griovelj, Iéktuvas apsiverté ant
nugaros ir apsivertes nuciuozé 7 m. Visas riedéjimo zeme ilgis iki sustojimo — 42 m.

Ivykio metu nuo léktuvo atsiskyré sraigto nuolauzos ir suduzo kabinos stiklai.

1.11. Duomenys apie gaisra

Gaisro nebuvo.

1.12. Saugos faktoriai

Pilotas ir keleiviai buvo prisisege saugos dirzus. Léktuvui verciantis vienas
keleivis susizeidé koja.

1.13. Atlikti patikrinimai

1. V] Tarptautinis Vilniaus oro uostas kuro tarnybos laboratorijoje buvo atlikta
benzino AVGAS 100 LL méginio, paimto i§ léktuvo kuro bako, patikra, siekiant
nustatyti, ar benzino kokybé negaléjo biiti variklio traukos sumazéjimo prieZastis.

Tyrimas parodé, kad benzino kokybé buvo pakankama.

2. Licencijuotoje techninio aptarnavimo organizacijoje UAB ,,Termikas* buvo
atlikta variklio kuro sistemos agregaty: dviejy atbuliniy voZtuvy, kuro siurblio (agr.
702M), karbiuratoriaus K14A patikra.

Atbuliniy voztuvy ir kuro siurblio gedimy nerasta.

Karbiuratoriaus membraninio mechanizmo kameros oro ertmé¢je rasta apie 50
ml kuro. Sig ertme nuo kuro ertmés skirianti membrana buvo suragéjusi.

2. ANALIZE

Léktuvo varikliui skrydyje praradus trauka, pilotas nesugebéjo iSvengti
grubaus tipimo ant priekiniy vaZziuoklés raty tupiant paveéjui | 1§ oro pasirinkta
aikStele. NeiSlaikgs apkrovos nutriko kairysis amortizatorius, uZsilenké



amortizuojanti vaziuoklés atramos dalis, léktuvas jsirémé sraigtu | Zemés pavir$iy ir
apvirto ant nugaros. Aikstelés biikl¢ leido tikétis geresnés skrydzio baigties.

Karbiuratoriaus patikros metu membraninio mechanizmo kameros oro ertméje
aptiktas benzinas neleidzia abejoti, kad variklio traukos praradimo skrydyje
priezastimi buvo karbiuratoriaus darbo sutrikimas membranai tapus pralaidziai kurui.
Benzinui patekus j oro ertmeg, sutriko normalus slégio pasiskirstymas skirtingose
membranos pusése. Oro ertmés puséje jis padidéjo, ir membrana papildomai atidaré
kuro voztuva, padidindama kuro padavimg ir perriebindama misinj. Pernelyg riebus
miSinys sukélé variklio siikiy kritima, o tuo paciu ir traukos praradima.

Membranos surag¢jimas rodo jos senumg. Gamintojo nustatytas techninis
karbiuratoriaus resursas iki pirmojo kapitalinio remonto yra 800 darbo valandy 6 mety
laikotarpyje, jskaitant ir vieneriy mety sandéliavimo laikotarpj iki agregato pastatymo
ant variklio. Tolesnis kalendorinis resursas nenurodomas, taciau remonto gamykloje
buvo nustatomas 400 val. tarpremontinis resursas. Karbiuratorius kartu su varikliu
blidavo remontuojamas kas treji—penkeri metai. Po 1991 m. pasikeitus situacijai
(suirus SDAALR organizacijai), varikliai, o kartu ir karbiuratoriai remontuojami retai.
Paskutinj kartg Sis karbiuratorius kapitaliSkai remontuotas 1991 metais, t.y. pries 14
mety. Sis ir anks¢iau buve kity karbiuratoriy membrany gedimai rodo, kad be
techninio resurso pagal dirbtas valandas, yra tikslinga nustatyti ir kalendorinj
karbiuratoriaus membranos resursg.

3. ISVADOS

Aviacijos jvykio prieZastis — nesekmingas tiipimas } i§ oro pasirinkta aikStelg
varikliui skrydyje praradus trauka dél karbiuratoriaus membranos gedimo.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Civilinés aviacijos administracijai nustatyti Lietuvoje registruoty lektuvy
visy modifikacijy karbiuratoriy K-14 membranoms papildoma 6-eriy mety
kalendorinj resursag.

4.2. Civilinés aviacijos administracijai organizuoti vienkarting Lietuvoje
registruoty léktuvy visy modifikacijy karbiuratoriy K-14 patikra, numatant, kad
naudojamos po kapitalinio remonto 6 ir ilgiau mety karbiuratoriy membranos turi biiti
pakeiCiamos naujomis.



