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LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. B01-06

Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama
Nustatyti kieno nors kaltg ar atsakomybe

Naudotojas Fizinis asmuo
Gamintojas Moravan N.P., Cekijos Respublika
Orlaivio tipas Zlin 42M
Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-XKK
Ivykio vieta ir data Jurbarko raj., Vajoty km.
2006 m. balandzio 29 d.
TRUMPA APZVALGA

2006-04-29 atliekant pramoginj skrydj Jurbarko rajone posiikio su dideliu pokrypiu maZzame
auksStyje metu iSsijungeé léktuvo Zlin 42M variklis. Léktuvas prarado greit], tapo nevaldomas ir
susidiir¢ su zemés pavirSiumi. Pilotas ir keleivis zuvo, léktuvas nuo smiigio i Zemg¢ buvo
nepataisomai sulauzytas ir kilusio gaisro metu stipriai apdege. Ivykio laikas 19.46 val.

1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2006-04-29 piloto-mégéjo licencijg turéjes Lietuvos Respublikos pilietis skraidé jam
priklausanciu eksperimentinés kategorijos l¢ktuvu Zlin 42M. Tai buvo pirma skrydziy Siuvo lektuvu
diena 2006 metais. Skrydziui léktuvag rengé pats pilotas, padedamas angare buvusiy pagalbininky ne
aviatoriy. 19.21 val. pilotas vienas pakilo skrydZiui vir§ nuosavos lauko aikstelés, esancios uz 6 km
1 Siaurés vakarus nuo Jurbarko prie Vajoty kaimo. Skrydzio metu pilotas atliko keletg akrobatiniy
figtiry: kilpy, horizontaliy statiniy, persivertimy per sparng. Po 11 minuciy pilotas baigé skrydi ir
nutiipé lauko aikstel¢je. Isisodines keleivi, pilotas vél pakilo ir nuskrido i Jurbarka. Apsukes rata
vir§ miesto pakrascio, jis grizo atgal, praskrido aikstele 5—7 m aukstyje ir sukdamasis | deSine
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pradéjo aukstéti. Atsisukes nuo kilimo—tipimo tako (KTT) kurso apie 60°—70°, pilotas 30-40 m
aukStyje palaipsniui nukreipe leéktuva  gily kairj pokrypj ir éme suktis kairén. Kai pokrypio kampas
pasieké 50-60 laipsniy, iSsijunge léktuvo variklis. Prarasdamas greit] léktuvas nuleido Zzemyn
prieking dalj ir Zemédamas kairiajame pokrypyje 19.46 val. susidiiré su zemés pavirSiumi. Nuo
smugio ] Zemg¢ léktuvas uzsidegé ir stipriai apdegé. [vykio metu pilotas ir keleivis zuvo.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | IS viso léktuve | Kity asmeny
Mirtini 1 1 2 0
Sunkas 0 0 0 0
Lengvi 0 0 0 Nenurodoma

Néra 0 0 0 Nenurodoma
IS viso 1 1 2 0

1.3. Pasekmés orlaiviui

Susidiirimo su Zeme metu Iéktuvo kabina, priekinés liemens ir sparno dalys buvo sulauzytos
ir stipriai deformuotos, kilis nupléstas nuo fiuzeliazo. Viena oro sraigto menté¢ uzsilenké Saknine
dalimi j variklio puse, jos galas liko nesulenktas. Kita menté liko nesulankstyta. Léktuvo kabina, jo
variklis, liemens priekiné dalis iki sparny galinés briaunos, sparny priekinés dalys stipriai apdege
(zr. 1 prieda).

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Tretiesiems asmenims padarytos Zalos nenustatyta.

1.5. Duomenys apie jgula

Lektuva pilotavo

45-eriy mety Lietuvos Respublikos pilietis

Licencija PM, galiojanti.
Sveikatos pazyméjimas Galiojantis.
Skraidymo patirtis

I$ viso skraidyta 889 val.

Pilotas turéjo leidimus skraidyti nuosavais vienmotoriais eksperimentiniais lektuvais RK—5
,, Viltis“ ir Zlin 42M.



1.6. Duomenys apie léktuva

Zlin 42M — vienmotoris, dvivietis su vienoje eiléje iSdéstytomis sédynémis metalinés
konstrukcijos monoplanas. Jis buvo skirtas pradiniam piloty mokymui. Juo taip pat buvo galima
atlikti akrobatines figiiras. Lietuvos Respublikos orlaiviy registre jregistruotas 2002 m. kaip
eksperimentinés kategorijos léktuvas, neatitinkantis standartiniams orlaiviams taikomy skrydziy
saugos reikalavimy. 2002 m. AB ,,Kauno aviacijos gamykla“ 1éktuvui buvo atlikti sparny lyginimo
ir kniedijamo darbai. Leidimo skristi apribojimy sarase buvo jraSytas draudimas Siuo 1éktuvu atlikti

akrobatinius skrydzius.
Léktuvo gamintojas

Serijos numeris

Gamybos metai

Registracijos Zenklas
Leidimas skristi

Tinkamumo skraidyti
periodinés patikros pazyméjimas
Paskutiné orlaivio tinkamumo
naudoti patikra atlikta
Savininkas ir naudotojas

I viso skraidyta valandy
Skraidyta valandy po
atstatymo darby

Skraidyta po paskutinés
periodinés patikros

Variklis
Serijos numeris

Bendras darbo laikas
Remonty skaicius

Oro sraigtas

1.7. Meteorologiné informacija

,Moravan Narodni Podnik*,
Cekijos Respublika.

0135.

1978.

LY-XKK.

iSduotas 2005-02-23.

18duotas 2006-04-14.

2006-04-14.
Fizinis asmuo.
nezinoma.

67.48.
neskraidyta.

M-137 AZ.
CIS-182183.
nezinomas.
nezinomas.

metalinis, kei¢iamo Zingsnio.

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro duomenimis,
faktinis oras artimiausiuose nuo jvykio vietos stebéjimo punktuose 2006-04-29 buvo:

18 val.

Raseiniuose: véjas 130°7/12 m/s, matomumas 10 km, debesys 8 oktantai, AC, temperatiira

16.5°C.

Kybartuose: véjas 140° 6/15 m/s, matomumas 20 km, debesys 8 oktantai, Ci, temperatiira

18,2°C.



21 val.

Raseiniuose: véjas 90° 4/12 m/s, matomumas 10 km, debesys 8 oktantai, AC, temperatira
12,9°C.

Kybartuose: véjas 120° 3/12 m/s, matomumas 20 km, debesys 8 oktantai, AC, temperatiira
16,9°C.

Visur nurodytas vietos laikas.

1.8. Duomenys apie kritimo vieta

Léktuvas nukrito j suartg lauka, esantj uz 0,7 km | Siaurés vakarus nuo lauko aikstelés, 18
kurios skraid¢ pilotas, 0,4 km deSiniau KTT 170°.

1.9. Duomenys apie orlaivio savirasius

Léktuve skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiy nebuvo. Jie $io tipo orlaiviams
néra privalomi.

1.10. Duomenys apie nuolauZzas ir smigio charakteri

Léktuvas susidiiré su zeme stipriai pakrypes j kaire ir nuleides prieking liemens dalj apie 40°
kampu. Po smiigio léktuvo aSinés linijos kampas buvo apie 210°, jis gulé¢jo kompaktiskai vienoje
vietoje (Zr. 2 prieda).

1.11. Medicinos ir patologoanatomijos duomenys

Pozymiy, rodanéiy, kad sveikatos sutrikimai ar fiziologiniai faktoriai galéjo paveikti piloto
darbinguma skrydZio metu, nerasta.

1.12. Duomenys apie gaisra

Nuo smiigio ; zeme léktuve kilo didelis gaisras, kuris buvo uZzgesintas Jurbarko
prieSgaisrinés apsaugos ir gelb¢jimo komandos, liudininko teigimu, atvykusios po 10 minuciy.
Gaisro metu stipriai apdegé 1éktuvo liemens priekiné dalis su kabina ir sparny priekinés dalys (zr. 3
prieda).

1.13. Saugos faktoriai

Smiigio bita tokio stipraus, kad saugos dirzai, kuriais buvo prisisege pilotas ir
keleivis, jy neisgelbéjo.



1.14. Papildoma informacija

Liudininkas, buves léktuvo Zlin 42M skrydziy metu lauko aikSteléje, vaizdo kamera
nufilmavo beveik visa pirmajj skrydj, kurio metu buvo atliekamos akrobatinés figiiros, ir antrojo
skrydzio paskutinigjg dalj nuo léktuvo praskridimo aikStele mazame aukstyje iki jo susidiirimo su
zeme.

Vaizdo jraSe matyti, kaip paskutiniojo posiikio metu Iéktuvui pakrypus j kair¢ apie 55°,
krinta variklio stikiai, Iéktuvas nuleidzia zemyn prieking liemens dalj ir tokioje padétyje Zeméja su
atlenktu auksStyn aukStumos vairu ir nukreipimui i§ pokrypio atlenktais eleronais beveik iki pat
zemés. Sekanciuose kadruose matyti degantis zemeje Iektuvas.

2. ANALIZE

Vaizdo jraso kadrai, kuriuose matyti létai besisukantis oro sraigtas, ir po smiigio | Zemeés
pavirsiy likusi sveika viena sraigto menté, rodo, kad paskutiniojo posiikio metu 1éktuvui pakrypus
apie 55° j kaire i$sijungé léktuvo variklis. Léktuvas, budamas dideliame pokrypyje, greitai prarado
greit] ir jo vairai tapo neefektyviis. Neziirint piloto pastangy iSvesti léktuvg mazame aukstyje i$
posiikio ir Zemejimo, $is pakrypes tesé Zemejimg iki susidiirimo su Zeme.

Stipriai apdegusios sparny, ypac kairiojo, priekinés dalys ir jose buve kuro bakai ir kilgs
didelis gaisras rodo, kad kuro skrydzio metu buvo pakankamai. Kontroliné¢ rodyklé ant kuro
perjungimo &iaupo rodé, kad varikliui kuras buvo tiekiamas i3 kairiojo bako. Sio tipo léktuvy kuro
sistema yra sukonstruota tokiu biidu, kad variklio maitinimas i§ kairiojo bako vyksta per papildoma
pilotaZin; bakelj. Tokia konstrukcija uZtikrina variklio tiekimg kuru akrobatinio skrydZio metu,
todél atkrenta prielaida, kad kuro tiekimas gal¢jo sutrikti del neteisingos kuro ¢iaupo padéties.

Nepavykus rasti variklio formuliaro, informacijos apie variklj surinkta mazai. Nezinomas
bendras variklio darbo laikas, gamintojo nustatyti resursai, remonty skaicius, darbo laikas po
paskutinio remonto. Liudininko teigimu, pilotas yra minéjes apie buvusias variklio uZdegimo
sistemos problemas. Léktuva skrydziui ruosé pats pilotas. Paskutinés patikros metu variklis nebuvo
1Sbandytas.

Gaisro metu variklis stipriai apdegé. Patikrinti variklio sistemy funkcionaluma po jvykio
nebuvo galimybeés.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

3.1.1. Lektuvo pilotas buvo tinkamai licencijuotas.

3.1.2. Leéktuvas buvo eksperimentinis. Paskutiné léktuvo ir jo variklio periodiné techniné
patikra atlikta prie$ 15 dieny iki avarijos. Po patikros léktuvas skraidé pirma diena.

3.1.3. PrieSpaskutinio skrydZio metu buvo atliekamos neleistinos akrobatinés figtiros.

3.1.4. Lektuve skrydzio duomeny savirasio nebuvo. Jis §io tipo orlaiviui neprivalomas.



3.2. Priezastis

3.2.1. Aviacijos jvykio priezastis — variklio iSsijungimas mazame skrydzio aukstyje léktuvo
posiikio dideliame pokrypyje metu.
3.2.2. Variklio atsakymo ore prieZastis nenustatyta.

4. Skrydziy saugos rekomendacijos

Licencijuotiems specialistams atliekant eksperimentiniy orlaiviy perioding patikrg atsakingai
vykdyti visus techninio aptarnavimo reglamento reikalavimus.
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