LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERNOS
ORLAIVIU AVARIJU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. B02-06

Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama
Nustatyti kieno nors kaltg ar atsakomybe

Naudotojas Panevézio aeroklubas

Gamintojas LET, Cekijos Respublika

Orlaivio tipas L-13 ,,Blanik*

Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-GKM

Ivykio vieta ir data Panevézio aeroklubo aerodromo prieigos,
2006 m. geguzés 6 d.

TRUMPA APZVALGA

2006-05-06 Paneveézio aeroklubo sklandytojas, leisdamasis sklandytuvu L-13 po skrydzio
zonoje pasijuto blogai (ji prad¢jo pykinti) ir perdave valdyma keleiviui — turin¢iam didele skrydziy
patirtj, bet neturin¢iam galiojancios licencijos sklandytojui, sédéjusiam galingje sklandytuvo
sédyn¢je. Skrendant tiipimo tiesigja sklandytuva pilotaves keleivis, suabejojes, ar praskris
aerodromo pakraStyje skersai tipimo kursui esancius elektros perdavimo linijos laidus, pabandé
nusukti nuo jy ir leistis ] su aerodromu besiribojancia aikstele. Posiikio metu sklandytuvas pateko 1
smuka ir susidiré su zeme. Jvykio metu sklandytuvo pilotas patyré nugaros trauma, keleivis
nenukentéjo. Sklandytuvas buvo stipriai apgadintas.

Orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas atliko Sio jvykio tyrimg ir parengé orlaivio
avarijos tyrimo galuting ataskaitg.



1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2006 m. geguzés 6 d. 15.20 val. Panevézio aeroklubo sklandytojas su keleiviu i
aeroklubo aerodromo pakilo skrydziui j zong. Tai buvo pirmas sklandytojo skrydis 2006 metais.
Galingje sklandytuvo kabinoje sédéjes keleivis buvo labiau patyres pilotas. Skrydis vyko vir$
aerodromo. Skrydzio sglygos buvo geros, debesy pado aukstis — apie 3500 m. Zonoje, sklandytojo
teigimu, pilotavo pakaitomis. Sklandytojai buvo pakile iki pat debesy pado aukscio. Po pusantros
valandos skrydzio sklandytoja émé pykinti. Dar kurj laikg paskriejus ir savijautai nepageréjus,
pilotas nusprende leistis. Jis paprasé¢ keleivi pilotuoti sklandytuva Zeméjant ir tiipiant. Artéjama
tupti buvo kursu 40°, ptité nestiprus iki 5 m/s prieSinis Soninis véjas. Ketvirtas posiikis buvo atliktas
aukstai, apie 300 m aukstyje. Po ketvirto postikio buvo iSleisti oro stabdziai ir uzsparniai. Paprases
skrydziy vadovo leidimo tiipti ir jj gaves, pilotas, jo teigimu, dél blogos savijautos toliau visiskai
nekontroliavo skrydZio. Zemédamas su atidarytais oro stabdZiais sklandytuva pilotaves keleivis per
vélai pastebéjo, kad auk$c¢io atsarga sparciai mazéja ir kad priekyje esancius elektros perdavimo
linijjos laidus praskristi gali neuztekti auk$¢io. Tai suvokes jis staigiai ir stipriai pakreipé
sklandytuva desSinén, stengdamasis apsisukti 180° kampu ir tiipti | prie§ aerodroma esancig pieva.
Postkio metu sklandytuvas prarado greitj ir i§ 10-20 m aukscio trenkési | zeme. Prie§ pat zeme
sklandytojas, pasak jo, dar bandé traukti vairalazdg j save, bet vairai jau buvo neefektyvis, ir
sklandytuvas atsitrenké j zeme pirmiausia deSiniu sparnu, po to kairiuoju ir galiausiai priekine
kabinos dalimi. Smiigio metu sklandytuvo pilotas patyré nugaros trauma, keleivis nenukentéjo.
Sklandytuvas buvo nepataisomai sulauzytas. Apytikris jvykio laikas 17.15 val.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | IS viso 1€ktuve | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0 0
Sunkiis 1 0 1 0
Lengvi 0 0 0 Nenurodoma

Neéra 0 0 0 0
IS viso 1 0 1 0

1.3. Pasekmeés orlaiviui

Susidiirimo su Zeme metu sklandytuvas patyré stipriy pazeidimy. DeSinysis sparnas ir
eleronas sulauzyti SeStos nuo galo nerviiiros vietoje, danga deformuota. DeSiniojo sparno priekinis
tvirtinimo mazgas sulauzytas. Kairysis sparnas su eleronu sulauzyti ties SeStaja nervitra. Stipriai
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deformuoti liemens priekinés dalies apacia ir priekinis gaubtas. Deformuota liemens konstrukcija ir
sulauzyta jo danga sparny galinés dalies tvirtinimo vietoje. Deformuotas centroplanas. Sulauzytas
kabinos gaubto stiklas.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Tretiesiems asmenims padarytos zalos nenustatyta.

1.5. Duomenys apie jgula

Sklandytuvo pilotas — 54-iy mety Lietuvos Respublikos pilietis. Turéjo galiojancia
sklandytojo licencija skraidyti sklandytuvu L-13. ISduota 2001 m. Sveikatos pazyméjimas galiojo
iki 2006-05-31. I$ viso skraidyta apie 80 val. 2006 metais iki $io skrydzio neskraidé.

Sklandytuvo keleivis — 54-iy mety Lictuvos Respublikos pilietis. Iki 2005-11-18
turéjo piloto mégéejo licencija ir sklandytojo instruktoriaus kvalifikacijg. Buvo skraides jvairiy tipy
sklandytuvais ir lektuvu W-35A. I$ viso skraidé apie 2340 val., i$ jy 2225 val. sklandytuvais. Nuo
2005 m. dél sveikatos problemy neturéjo galiojancio sveikatos pazyméjimo, todél savarankiskai
skraidyti negal¢jo, skraidydavo tik kaip keleivis. Paskutinis pilotavimo technikos patikrinimas
skrendant sklandytuvu L-13 atliktas 2004-03-06. Paskutinj karta skrido sklandytuvu L-13 2005 m.
rugpjicio 21 d. 2006 m. neskraidé.

1.6. Duomenys apie orlaivij

Orlaivio tipas L-13 ,,Blanik.*
Gamintojas LET, Cekijos Respublika.
Serijos numeris 026714.

Gamybos metai 1976.

Nacionalinis ir registracijos zenklas LY-GKM.

Orlaivio registracijos liudijimas i8duotas 2004-05-28.
Specialusis tinkamumo skraidyti pazymeéjimas galiojantis.

eksperimentiné. Pervestas j $ia
kategorijg pasibaigus gamintojo
nustatytam kalendoriniam

Orlaivio kategorija

resursui.
Naudotojas Panevézio aeroklubas.
IS viso skraidyta 1442.15 val.

Kapitalinis remontas
Skraidyta po remonto
Paskutiné periodiné patikra

vienas. Atliktas 1988-05-27.
608.04 val.
2006-05-05.



1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro duomenimis,
faktinis oras 2006-05-06 Panevézyje 18 val. vietos laiku buvo:

Véjas 90 °4 m/s, matomumas 10 km, debesys 3 balai virsutinio auksto (Ci), temperatiira 23,6 °C.
1.8. Duomenys apie kritimo vieta

Sklandytuvas nukrito | pieva, esancig uz 350 m nuo vakarinio aerodromo pakrascio
150 m atstumu nuo 10 m aukscio elektros perdavimo linijos, pasisukes i desine iSilgai linijos. Pieva
buvo lygi, jos ilgis gal¢jo uztikrinti saugy sklandytuvo nusileidima (zr. 1 prieda).

1.9. Duomenys apie orlaivio savirasius

Sklandytuve skrydzio duomeny savira$iy nebuvo, jie §io tipo orlaiviams néra
privalomi.

1.10. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakterj

Sklandytuvas susidiré su zemés pavir§iumi pirmiausia desiniu sparnu, po to kairiuoju,
dar po to apatine priekine liemens dalimi. Nuolauzy nebuvo.

1.11. Duomenys apie gaisrg

Gaisro nebuvo.

1.12. Saugos faktoriai

Ir pilotas, ir keleivis buvo uzsisege saugos dirzus. Tai padéjo pilotui iSvengti dar
didesniy suzeidimy, o keleiviui islikti sveikam.



2. ANALIZE

Ivykio aplinkybés rodo, kad §i avarija jvyko dél pilotavusiojo sklandytuva klaidy.
Skrydzio salygos buvo idealios sklandytuvy skrydziams, skrydis vyko vir§ aerodromo. Ketvirtas
postukis artéjant tiipti buvo atliktas turint tokig auksc¢io atsargg, kad tiesiojoje buvo zeméjama su
atidarytais oro stabdziais. Tupiant i§ vakary prieSais aerodromg buvo tipimo aikStelé, | kurig
lygiagreciai elektros perdavimo linijos laidy buvo galima nutiipti pritriikus auks¢io perskristi laidus.

Sklandytuvo pilotas dél skrydzio metu prarasto darbingumo pilotavima patikéjo nors
ir neturéjusiam licencijos, bet patyrusiam sklandytojui-instruktoriui. Sklandytuva pilotavusio
padaryty klaidy pobudis vercia daryti prielaida, kad jis artéjimo tlpti metu buvo nepakankamai
démesingas. Abu sklandytojai skrido po ilgos pertraukos. Jiems $is skrydis buvo pirmas 2006
metais.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

3.1.1. Sklandytuvas buvo eksperimentinés kategorijos orlaivis.

3.1.2. Pilotas skrydzio metu buvo laikinai prarad¢s darbinguma.

3.1.3. Sklandytuva tiipimo metu pilotavo turintis didele skrydziy patirt]j bet neturéjes
licencijos keleivis.

3.1.4. Ir sklandytuvo pilotas, ir jj pilotaves keleivis skrido po ilgos pertraukos.

3.1.4. Oro salygos neturéjo jtakos skrydzio baig¢iai.

3.2. Priezastis

Aviacijos jvykio priezastis — artéjimo tiipti metu padarytos pilotavimo klaidos, kai
praskrendant klititj buvo anksciau laiko nuzeméta, o nusukant nuo klifities posiikio metu prarastas
greitis, dél ko sklandytuvas pateko j smuka.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. CAA uztikrinti, kad aerokluby, aviacijos sporto kluby ir sklandymo sporto kluby
igalioti instruktoriai skrydziy sezono pradzioje atlikty visy klubo nariy (tarp jy ir licencijuoty piloty)
pilotavimo technikos kontrolinj patikrinima.



v 0Pe e o

a0 e

.. Opl* 0,0
o

O v sPge

T

fila o P=pso

iy

® B 4. O
L4

TxEiL

AL olass o0 0 ole ...@......o... il - e T o a=p &

eosleore. Ao

..onoﬂ-oc..

=12 [ 19

8]

GRIOVYS
10 M PLOCIO
IMGYLIO

LAUKO KELIAS

5700 kg

5700 kg

20k

2ok

Danga |Tvirtumas

540X 130
540 X180

ligis KTT

Q==
i ..\\.--.ﬁn.n -

. -
O o oo 0% 0 o,

Taky kursai

50m
4350
\RMUTO

1
| 1
et
Tupimo
kursai
150°
3m°
040°
220°

GRI
110 KVETL

15
33

KTT Nr.




