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Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama
nustatyti kieno nors kalt¢ ar atsakomybe

Naudotojas Fizinis asmuo

Gamintojas Avions Pierre Robin, Pranciizija
Orlaivio tipas HR 100/210D

Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-CPZ

Ivykio vieta ir data Paluknio aerodromo prieigos

2006 m. birzelio 3 d.

TRUMPA APZVALGA

2006-06-03 49-iy mety Lietuvos Respublikos pilietis, turéjes piloto mokinio licencija, atliko
savarankiSkai suplanuotg skrydj nuosavu lektuvu HR 100/210D. Skrendant mazame aukStyje vir§
Paluknio aerodromo, kilimo ir tiipimo juostos pabaigoje sutriko variklio darbas. Bandant pakilti
auksciau, variklis visisSkai iSsijunge, ir pakrypes deSinén léktuvas nukrito j Salia aerodromo esantj
miskelj. Ivykio metu pilotas buvo sunkiai suzeistas, 1éktuvas nepataisomai sulauzytas.

Orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas atliko tyrima ir parengé orlaivio avarijos
tyrimo galuting ataskaitg.



1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2006 m. birzelio 3 d. 49-iy mety pilotas mokinys Lietuvos Respublikos pilietis
Paluknio aerodrome skraidé mokomuosius skrydzius nuosavu léktuvu HR 100/210D, nacionalinis ir
registracijos zenklas LY-CPZ. Tai buvo skrydziai piloto mégejo licencijai gauti vykdant Vs] ,,Piloty
mokykla“ sudarytg skraidymy programg. Atlikes du kontrolinius skrydzius su instruktoriumi, Kitus
penkis skrydzius aerodromo ratu pilotas skraidé savarankiskai. Paskutinis skrydis stebint
instruktoriui buvo baigtas 18.11 val., po jo instruktorius paliko aerodromg. Liudininky teigimu, apie
20.30 val. pilotas nusprendé dar paskraidyti be instruktoriaus priezitiros. Piloto teigimu, pakilgs
Siauriniu kursu, jis nuskrido i Trakus ir kurj laikg skraidé vir§ ezero. Skrydis vyko apie 300 m
aukstyje. Po to nuskrido j Lentvarj. Pasisukiojes vir§ Lentvario apylinkiy, skrido atgal j Paluknj. I§
Siaurés vakary pusés zemédamas priartéjo prie aerodromo ir praskrido aerodromag pavéjiniu kursu
keliy metry aukStyje. Liudininky teigimu, léktuvas skrido mazu greiciu, lyg norédamas tapti.
Pietiniame skrydziy lauko pakrastyje sutriko variklio darbas. Pilotas pabandé pakilti auksciau,
taciau pakilus j 20-30 m aukstj variklis sustojo, ir l€ktuvas, pakrypes i desine, nukrito j netoliese
esant] miskelj. Pilotas sunkiai susizeid¢, léktuvas buvo nepataisomai sulauzytas. Apytikslis jvykio
laikas 21.03 val. vietos laiku.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | Jgulos | Keleiviy | IS viso lektuve | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0 0
Sunkiis 1 0 1 0
Lengvi 0 0 0 0

Neéra 0 0 0 0
IS viso 1 0 1 0

1.3. Pasekmés orlaiviui

Susidiirimo su medziais metu léktuvas patyré stipriy pazeidimy. Priekinés abiejy sparny
briaunos ir tolimesnés dalys buvo deformuotos ir sulauzytos. Kairiojo sparno priekiné dalis ties
vaziuoklés atramos vieta prakirsta skersai per pus¢ sparno plocio. DeSinio sparno galin¢ dalis
sulauzyta. Liemens priekin¢ dalis, jskaitant prieSgaisring pertvarg, deformuota ir sulauzyta,
variklio tvirtinimo mazgai sulauzyti. Liemens sparny tvirtinimo vietos deformuotos. Piloty
kabinos gaubtas sudauzytas, prietaisy skydo tvirtinimo mazgai sulauzyti. Kairiojo greicio prietaiso
stiklas sudauzytas. Oro sraigto gaubtas deformuotas, menciy Sakninés dalys sulenktos i variklio
puse.



1.4. Zala tretiesiems asmenims

Tretiesiems asmenims padarytos zalos nenustatyta.

1.5. Duomenys apie jgula

Léktuva pilotavo 49-iy mety Lietuvos Respublikos pilietis. Turéjo piloto mokinio
licencija, iSduotg 2000-05-12. Praktinj mokyma piloto mégéjo licencijai gauti pradéjo 1999 metais
lektuvu Wilga-35A. Tki 2003 m. liepos 27 d. skraidé 66.01 val. IS jy savarankiskai — 48.38 val.
2006-06-02 pradéjo nauja praktini mokymo kursag nuosavu léktuvu HR 100/210D VSI ,,Piloty
mokykla®. Atsizvelgiant | turéta skrydziy patirtj, jam buvo sudaryta individuali 35 val. mokymo
programa. Per pirmas dvi iki jvykio dienas léktuvu HR 100/210D skraidé 1.55 val. Dar 1.40 val.
Siuo lektuvu buvo skraides balandzio ménesj. SavarankiSkai Siuo léktuvu iki jvykio buvo skraides
1.01 val. Tur¢jo galiojantj antros klasés sveikatos pazymejima.

1.6. Duomenys apie orlaivi

Léktuvo tipas Robin HR 100/210D.

Gamintojas Avions Pierre Robin,
Pranciizija.

Serijos numeris 194.

Gamybos metai 1974.

Nacionalinis ir registracijos zenklas LY-CPZ.

iSduotas 2006-06-01.
1Sduotas 2006-05-19.

Orlaivio registravimo liudijimas
Tinkamumo skraidyti pazyméjimas
Tinkamumo skraidyti periodinés

patikros pazyméjimas
Savininkas ir naudotojas

IS viso skraidyta

Paskutiné periodiné patikra

Skraidyta po paskutinés periodinés patikros

Variklis

Serijos numeris

Bendras darbo laikas

Nustatytas tarpremontinis resursas
Oro sraigtas

Bendras darbo laikas

Nustatytas tarpremontinis resursas
Sumontuotas

galiojo iki 2007-05-18.

Fizinis asmuo.

2004.53 val.

2006-05-25. Atlikti neeiliniai
100 val. reglamentiniai darbai.
Atliktas variklio darbo
patikrinimas. Pastaby nebuvo.
2.12 val.

Continental 10-360-HB5.
265163R.

812.32 val.

1500 val.

Mc Cauley 2A34C210.

194. 27 val.

2000 val./6 metai.

2002-02-15.



1.7. Meteorologiné informacija

Viesosios jstaigos ,,Piloty mokykla*“ duomenimis, faktinis oras Paluknio aerodrome
2006-06-03 pradedant mokomuosius skrydzius léktuvu HR 100/210D (17.20 val.) buvo:

Matomumas daugiau kaip 10 km, debesy aukstis daugiau kaip 1500 m, véjas 340 <360 , 3-4 m/s.

1.8. Duomenys apie Kritimo vietg

Léktuvas nukrito j miskelj, esantj uz 800 m j pietus nuo aerodromo $alia kelio Vilnius-
Druskininkai pylimo. Medziy aukstis miskelyje 15-20 m. Léktuvo asinés linijos kursinis kampas po
ivykio 255° (zr. 1 prieda).

1.9. Duomenys apie orlaivio savirasius

Léktuve skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiy nebuvo. Jie Sio tipo
orlaiviams néra privalomi.

1.10. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakteri

Lektuvas, jstriges tarp medziy, guléjo kompaktiSkai vienoje vietoje. Jo liemens galiné
dalis buvo pakilusi horizonto atzvilgiu apie 30°, priekiné dalis — jsiréZusi j gruntg. Smugio j Zeme
metu lektuvas pakrypes nebuvo. Piloty kabinos gaubto Sukeés ir kitos smulkios nuolauZos iSsibarste
keliy metry spinduliu (Zr. 2 prieda).

1.11. Duomenys apie gaisrg

Gaisro nebuvo.

1.12. Saugos faktoriali

Pilotas buvo uZzsiseges saugos dirzus. Tai padéjo iSvengti dar didesniy suzeidimy.



1.13. Duomenys apie atliktus tyrimus

Siekiant nustatyti, ar sustojus varikliui avarijos priezastimi negal¢jo buti léktuvo
variklio ar variklio agregaty gedimas, buvo atlikta variklio 10-360-HB 5, S/N 265163R ir jo
agregaty: kairiojo ir deSiniojo magnety (S6LN-25 S/N E099025DR ir G6059007DR), kuro siurblio
S/N G319007BR bei kuro dozatoriaus S/N H209021A ekspertizé. Taip pat stende buvo patikrintas
visos variklio kuro sistemos darbingumas. Buvo suklijuotas avarijos metu suskiles kuro siurblio
korpusas, siurblys sujungtas kuro zarnomis su jpurSkimo sistemos agregatais. Kuro padavimo j kuro
siurblj Zarna buvo panardinta j bakelj su benzinu. Sukant siurblj stende jsitikinta, kad kuro siurblys,
kuro dozatorius, kuro skirstytuvas bei kuro purkstukai pries avarijg buvo darbingi.

Ekspertizés iSvada: atlikus léktuvo variklio ir jo agregaty tyrimg nustatyta, kad ir
variklis, ir jo agregatai (abu magnetai, kuro siurblys, kuro dozatorius) skrydzio metu buvo
techniskai tvarkingi ir negaléjo tapti léktuvo avarijos priezastimi.

1.14. Duomenys apie léktuvo kuro sistema

Léktuvas HR 100/210D turi 4 kuro bakus, jtvirtintus sparnuose. Visi 4 bakai yra
vienodo dydzio, juose telpa po 113,5 litry benzino. Baky perjungimo Ciaupas turi 5 padétis: kairysis
vidinis bakas, bakai uzdaryti, deSinysis vidinis bakas, deSinysis iSorinis bakas, kairysis iSorinis
bakas. | variklj paduoto ir nesunaudoto kuro perteklius visuomet grizta j kairjjj vidinj baka,
nepriklausomai nuo to, i§ kurio bako tiekiamas kuras. SkrydZio metu Sis bakas gali persipildyti,
todél reikia sekti kuro naudojima i§ baky ir reikiamu momentu perjungti ¢iaupag.

1.15. Papildoma informacija

Pagal léktuvo Zurnalo jraSus ir skraidyta laika, grizimo j aerodromg metu léktuvo
bakuose buvo apie 90 litry kuro.

Piloto teigimu, po patirty suzalojimy jis beveik nieko atsimena apie tai, kas vyko
paskutinio skrydzio metu. Pilotas atsimena tik tai, kad aerodromo pabaigoje i8sijungus varikliui jis
bandé uzvesti variklj ore, bet trumpam uzsivedes variklis vél sustojo.

2. ANALIZE

Surinkta informacija leidZia daryti prielaida, kad léktuvo wvariklis skrydZio metu
sustojo del kuro tiekimo sutrikimo. Kadangi Iektuve kuro buvo pakankamai, o atlikta variklio ir jo
agregaty ekspertizé parodé, kad variklis ir jo agregatai skrydzio metu buvo techniSkai tvarkingi,
galima daryti prielaida, kad kuro tiekimo sutrikimas buvo susijes arba su neteisinga kuro ¢iaupo
padétimi, kai kuro tiekimo sistema buvo sujungta su baku, kuriame nebuvo kuro, arba su kuro



miSinio dirbtiniu paliesinimu aukscio korektoriumi. Kadangi pilotas negaléjo nei patvirtinti, nei
paneigti Sios versijos, ji iSlieka kaip labiausiai jtikinama.

Perjungiant kuro ciaupo padétj, Ciaupas gal¢jo buti klaidingai perjungtas arba |
iSorinius bakus, kuriuose kuro nebuvo uZpilta, arba i deSinjji vidinj, i§ kurio kuras gal¢jo buti
iSeikvotas skrydzio metu, arba j uzdaryty baky padétj. Visais Siais atvejais po trumpo laiko tarpo
paduodamo kuro kiekis bty tapes nepakankamas, ir variklio normalus darbas biity sutrikes.

Jei skrydzio metu kuro miSinys biity buves stipriai liesinamas aukscio korektoriumi
300 m aukstyje, tai 1éktuvui nusileidus prie pat zemeés kuro miSinys galéjo tapti per liesas. Tai ypac
gal¢jo iSrySkéti staiga padidinus variklio galinguma. Tiesa, tyrimo metu negauta pakankamos
informacijos, kaip konkreciai buvo sureguliuotas léktuvo HR 100/210D auksc¢io korektoriaus
veikimas.

Abi versijos apie variklio atsakymo ore priezastj atitinka variklio darbo sutrikimo
pobiidj apibudinancius liudininky parodymus.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

3.1.1. Lektuvas tur¢jo galiojant] tinkamumo skraidyti pazyméjima ir buvo tinkamai
techniskai aptarnautas.

3.1.2. Pilotas tur¢jo piloto mokinio licencijg, bet suplanavo skrydj ir skrido be
instruktoriaus prieziliros.

3.1.3. Variklio i$sijungimo ore priezastimi nebuvo variklio ar jo agregaty defektas ar
kuro trikumas léktuve.

3.2. PriezZastis

3.2.1. Aviacijos jvykio priezastimi, dél kurios I€ktuvas nukrito j miskelj, tapo variklio
1$sijjungimas ore.

3.2.2. Variklio i$sijungimo ore priezastis nenustatyta. Tikétina prieZastimi galéjo buti
piloto klaida perjungiant kuro Ciaupg ] padét], sujungiancig kuro tiekimo linijg su baku, kuriame
kuro nebuvo, arba uZdarancig bakus. Antra tikétina prieZastimi gal¢jo biti neteisingas variklio
aukscio korektoriaus naudojimas.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

Néra.
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