LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. B07-06

Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nesiekiama
nustatyti kieno nors kalte ar atsakomybe

Naudotojas UAB ,,Reklamos ekspertai“

Gamintojas Diamond Aircraft Industries GmbH,
Austrija

Orlaivio tipas Diamond DA 42

Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-BHG

Ivykio vieta ir data Pocitiny aerodromas 2006 m. spalio 21 d.

TRUMPA APZVALGA

2006-10-21 keturvietis dviejy varikliy léktuvas DA 42, pakilgs i§ tarptautinio Vilniaus oro
uosto ir skridgs marsrutu Vilnius—Paluknis—Pocitinai—Vilnius, tipé Pocitiny aerodrome, kuriame tuo
metu skraidé du Kauno apskrities aviacijos sporto klubo sklandytuvai, keliami j org autokeltuvu.
Nusileides ant asfaltinio kilimo-tipimo tako (KTT), léktuvas nesustodamas pradéjo kilti ir
nedideliame aukStyje susidiiré su krentanciu po sklandytuvo atsikabinimo autokeltuvo trosu.
Desinysis lektuvo sparnas buvo nupjautas, ir léktuvas nukrito j Salia aerodromo esantj lauka. Ivykio
metu pilotas zuvo, léktuvas nuo smiigio ] zemés pavirSiy ir dél kilusio gaisro buvo visiskai
sunaikintas.

2006-10-22 orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas pradéjo avarijos tyrima. 2006-10-
27 jis sudar¢ aviacijos jvykio tyrimo komisija, kuri tgsé tyrimg ir parengé orlaivio avarijos tyrimo
galuting ataskaitg. Apie jvykj buvo informuotas Iéktuvo gamintojas.



1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2006 m. spalio 21 d. bendrosios aviacijos léktuvas Diamond DA 42 LY-BHG, priklausantis
UAB ,,Reklamos ekspertai“ ir pilotuojamas komercinio piloto licencijg turéjusio Lietuvos
Respublikos pilie¢io, 15.31 val. vietos laiku pakilo i§ tarptautinio Vilniaus oro uosto KTT 20. Piloto
pateiktame skrydzio plane buvo numatytas skrydis 5000 pédy (1500 m) aukstyje marSrutu Vilnius—
Paluknis—Pocitinai—Vilnius tupiant galutiniame marSruto punkte Vilniuje. Kity nutipimo punkty
skrydzio plane nurodyta nebuvo. Vilniaus aerodromo skrydziy valdymo centro (ASVC) skrydziy
vadovas leido pilotui skristi tiesiai j Paluknj 2000 pédy aukstyje. Pakiles  §; aukst), 15.36 val.
pilotas paprasé leidimo kilti § 5000 pédy aukstj ir gaves leidimg pradéjo kilti. 15.39.44 pilotas
praskrido Paluknj 4100 pédy aukstyje ir pasuko j Pocitinus. 15.41.07 pilotas pakilo j uzduota 5000
pédy aukstj, budamas 4,4 km atstumu j vakarus nuo Paluknio. 15.51 Vilniaus ASVC skrydziy
vadovas perdavé DA 42 skrydzio kontrole Kauno skrydziy valdymo centro prieigy (SVC) skrydziy
vadovui. 15.52 pilotas, kirsdamas Vilniaus skrydziy informacijos paslaugy sektoriaus (FIS) riba ir
biidamas 40 km nuo Paluknio, prane$¢ Kauno SVC skrydziy vadovui: ,,IS Paluknio 5000 pedy pagal
QNH 1004 i Pocitnus®, Sis atsaké: ,,LYBHG supratau, kontroliuoju radaru, tgskite 5000 pédy
aukstyje pagal QNH 1004. Rysj su Pociiinais praneskite. 15.53 DA 42 pilotas paprase leidimo
zeméti ir jj gaves 15.54 pradéjo zemeti. 15.56 Iektuvui esant 3 km j rytus nuo Pocitiny ir kertant
3000 pédy auksti, pilotas prane$¢ Kauno SVC skrydziy vadovui: ,,...iki Pocitiny pusé¢ minutés, rySys
su Pocitinais 125,0%. Skrydziy vadovas atsaké: ,,LHG rySys su Pocitinais, viso gero.” Toliau DA 42
zemeéjo kursu 300°-330° ir 15.56.54 l¢ktuvo padétis buvo: azimutas nuo Pocitiny 25°, atstumas 2
km, aukstis 1800 pédy. Paskutiné uzfiksuota Vilniaus radaro 1éktuvo DA 42 padétis 15.57.10 buvo:
azimutas 10°, atstumas 2 km. 15.57 uzmezggs radijo rysj su Pocitiny aerodromu 125,0 MHz dazniu,
pilotas autokeltuvo operatoriaus nukreipiamas ttipti ant asfaltinio KTT kursu 220°.

Ta popiete Pocitiny aerodrome skraidé du mokomieji sklandytuvai L-13 ,Blanik* ir SZD-
50-3 ,,Puchacz®, iStempiami j org autokeltuvu. Jy jgulas sudaré¢ sklandytojas—mokinys ir
instruktorius. Sklandytuvai buvo keliami kursu 180°. Autokeltuvas stovéjo uz asfaltinio KTT.
Autokeltuvo troso tempimo trajektorija kirtosi su asfaltinio KTT pratgsimo linija ir buvo apie 80 m
nuo KTT 220° pabaigos. DA 42 pilotui uZzmezgus rysj, abu sklandytuvai stovéjo aerodrome,
sklandytuvy iSvilkimo starte (Zr. 1 priedg).

IS Siaures ryty artéjimo j aerodroma manevrg atlikes pilotas dar iki aerodromo ribos pasisuko
1 tipimo kursg ir leidosi ant KTT 220°. Apie 16.00, kai l¢ktuvas skrido tipimo tiesigja, autokeltuvo
operatorius prad¢jo kelti sklandytuvg ,,Puchacz®. Léktuvui nusileidus ir riedant pirmoje tako puséje,
pilotas padidino varikliy galinguma ir pradéjo Kkilti. Apytiksliai po 34 sekundZiy nuo keélimo
pradzios sklandytuvas pasieké¢ 400 m aukst] ir atsikabino. Keltuvo operatorius pradéjo vynioti
krentant] buksyravimo lyng su pririStu prie jo galo nedideliu stabilizavimo paraSiutu. Dar po 22
sekundziy kylantis 1€ktuvas 35-40 m aukstyje susidiiré su lynu. Plieninis trosas nupjove desinjjj
léktuvo sparna, sukeldamas jo gaisra, Iektuvas krito Zemyn sukdamasis j deSing ir susidiiré su zeme
uz aerodromo riby 264 metrai nuo KTT 220° galo. Apytikslis jvykio laikas 16.01.

1.2. Pasekmés Zmonéms



Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | IS viso Iéktuve | Kity asmeny
Mirtini 1 0 1 0
Sunkis 0 0 0 0
Lengvi 0 0 0 Nenurodoma

Néra 0 0 0 Nenurodoma
IS viso 1 0 1 0

1.3. Pasekmeés orlaiviui

Smiigio j Zeme ir kilusio gaisro metu Iéktuvas buvo visiskai sunaikintas (zr. 2 prieda).

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Tretiesiems asmenims zalos nepadaryta.

1.5. Duomenys apie jgula

Lektuva pilotavo

45-eriy mety Lietuvos Respublikos pilietis.

Licencija CPL, galiojo iki 2008-03-05.
Paskutinis kvalifikacijos patikrinimas 2006-05-25.
Sveikatos pazyméjimas galiojo iki 2007-03-04.

Skraidymo patirtis:

IS viso skraidyta: 619.35 val.
Skraidyta léktuvu DA 42 173.24 val.
Skraidyta paskutines 90 dieny 62.25 val.
Skraidyta paskutines 7 dienas 6.50 val.

Pilotas turéjo leidimus skraidyti vienmotoriais ir daugiamotoriais stimokliniais sausumos léktuvais,
palaikyti radijo rysj lietuviy ir angly kalbomis, skrydziy $iais 1éktuvais pagal prietaisus
kvalifikacija.



1.6. Duomenys apie léktuva

Léktuvo tipas Diamond DA 42

Gamintojas Diamond Aircraft Industries GmbH, Austrija

Serijos numeris 42-117

Gamybos metai 2006

Registracijos Zenklas LY-BHG

Orlaivio registravimo liudijimas iSduotas 2006-04-05

Tinkamumo skraidyti pazyméjimas iSduotas 2006-04-05

Tinkamumo skraidyti periodinés patikros

pazymejimas galiojo iki 2007-03-27

Savininkas ir naudotojas UAB ,,Reklamos ekspertai‘

I viso skraidyta valandy 179.23

Skraidyta po paskutinés periodinés patikros 70.13

Varikliai 2 X TAE 125-1

Varikliy gamintojas Thielert Aircraft Engines GmbH,
Lichtensteinas

Oro sraigtai 2 X MTV-6-A-C-F, MT-Propeller USA, Inc.

1.7. Meteorologiné informacija

Faktinis oras Pociliny aerodrome néra uzrasomas net skrydziy vykdymo metu, todél
pateikiami dviejy artimiausiy meteorologijos stociy steb&jimai.

Kauno aviacinés meteorologijos stoties uzregistruotas faktinis oras:

Vietove Kaunas

Data 2006-10-21

Vietinis laikas 15.50

Debesy forma 2 oktantai Ci

Matomumas daugiau kaip 10 km
Priezemio vé¢jas 180° 3 m/s

Oro temperattira 12 °C.

Varénos meteorologijos stoties uZregistruotas faktinis oras:

Vietové Varéna

Data 2006-10-21

Vietinis laikas 15.00

Debesy forma giedra

Matomumas daugiau kaip 10 km
Priezemio véjas 230° 5 m/s

Oro temperattra 13 °C.



1.7. Duomenys apie rysj

Léktuvo DA 42 pilotas, skrisdamas Pocitny aerodromo erdvéje, radijo rysj palaiké su
autokeltuvo operatoriumi, buvusiu autokeltuvo kabinoje. Autokeltuvo operatorius nebuvo parengtas
teikti oro eismo paslaugas. Aerodromo skrydziy informacijos tarnybos (ASIT) pareiginas,
atsakingas uz oro eismo paslaugy teikimag (taip pat ir radijo rySio palaikymg), nebuvo paskirtas.
Rysys buvo palaikomas 125.0 MHz dazniu, nenumatytu Pociiiny aerodromo skrydziy instrukcijoje.
Radijo rysio pokalbiai nebuvo jraSomi j magnetofono juosta, kaip to reikalauja aerodromo skrydziy
instrukcija.

Aerodromo skrydziy instrukcijos 33 punkte yra nuostata, kad radijo rySys aerodromo
erdvéje yra nebitinas. Si nuostata yra klaidinga, nes G klasés oro erdvés skrydziy salygose yra
nustatytas reikalavimas turéti pastovy abipusj radijo rysj vykdant skrydzius oro eismo informacijos
zonoje arba rajone, o Pociiiny aerodromo oro erdvéje yra numatytas skrydziy informacijos paslaugy
teikimas.

1.8. Informacija apie aerodroma

Pocitiny aerodromas yra 7 km j rytus nuo Prieny miesto. Aerodromo aukstis vir§ vidutinio
juros lygio 197 pédos (60 m). Aerodromas — tai netaisyklingos formos daugiakampis 137,9 ha ploto
laukas, kuriame yra du gruntiniai kilimo ir tipimo takai (KTT), susikertantys aerodromo vidurinéje
dalyje, ir vienas asfaltinis KTT pietrytin¢je dalyje.

Aerodromo KTT magnetiniai kursai (MK) ir jy matmenys:

MK 180°-360°/1100 m x 40 m — gruntinis;
MK 090°-270°/900 m x 40 m — gruntinis;
MK 040°-220°/667 m x 18 m — asfaltbetoninis.

Pociiiny aerodromo oro erdveés vertikalios ribos nustatytos nuo Zemés pavirSiaus iki 95
skrydZzio lygio. Pocitiny aerodromo skrydziy instrukcijoje numatytas oro eismo paslaugy teikimas
aerodromo oro erdve¢je. Jas turi teikti aerodromo skrydziy informacijos tarnyba (ASIT).

Pociiiny aerodromas priklauso Kauno paraSiutininky klubui. Juo taip pat naudojasi Kauno
apskrities aviacijos sporto klubas, Kauno aeroklubas, UAB ,,Termikas®, AB ,,Sportiné aviacija“,
UAB ,Nerka“ bei kiti naudotojai. Organizuodami ir vykdydami skrydzius Sie naudotojai, be
pagrindiniy teisés akty, reglamentuojanciy skrydziy vykdyma, taip pat privalo vadovautis Pocitiny
aerodromo skrydziy instrukcija ir Pociiiny aerodromo skrydziy sgveikos instrukcija, patvirtinta
Kauno parasiutininky klubo virSininko, atsakingo uz orlaiviy skrydZiy organizavimg ir sauga
aerodrome. Abiejuose minétuose dokumentuose néra konkreciai ir iSsamiai nustatyta skrydziy
organizavimo, vykdymo, valdymo, skrydziy informacijos teikimo tvarka, vieny punkty nuostatos
priestarauja kity punkty nuostatoms.

Aerodromo skrydziy instrukcijoje (ASI) néra numatyta, kas ir kada skiria ASIT pareigiing,
kokios yra Sio pareigiino pagrindinés funkcijos. Vadovaujantis ASI 33 punktu, nurodanciu, kad
skrydziai Pocitiny aerodromo oro erdvéje ir aerodrome turi biiti vykdomi pagal G klasés oro erdveés
klasifikacijos nustatytas sglygas ir reikalavimus, numatancius, kad skrydziy valdymo leidimas néra
biitinas, darytina iS§vada, kad skrydziy valdymas aerodrome néra privalomas. Vadovaujantis ASI 35
ir 35.2 punktais, nurodandiais, kad ,,orlaivio jgula turi pranesti ASIT pareigiinui ir vykdyti jo
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nurodymus, kai kei¢ia skrydzio kryptj, aukstj...*, darytina iSvada, kad ASIT pareigiinas turi ne tik
teikti skrydzio informacijos paslaugas, bet ir vadovauti orlaivio jgulai §iai atliekant artéjimo tiipti
manevrg, tipima, kilima, aukstéjimg po pakilimo, pakartotinj artéjima tupti ir t.t., t.y. teikti skrydziy
valdymo paslaugas. Tai patvirtina ir ASI 23 punktas, numatantis, kad ,,...visos skraidan¢iy aparaty
igulos turi vykdyti ASIT pareigtino nurodymus.*

ASI 37 punktas numato, kad prie§ skrydj turi bati jvertintos meteorologinés sglygos,
nustatytas matomumas, debesy pado aukstis, véjo greitis ir kryptis, ASIT pareigiino darbo vietoje
jungtos pagrindiniu 122.5 MHz dazniu 2 radijo stotys ir jjungtas magnetofonas, apziturétas ir
jvertintas aerodromo tinkamumas ir kad Sias procediras turi atlikti ASIT pareigiinas. Vadovaujantis
Siuo punktu darytina iSvada, kad visada prie§ skrydziy vykdymag turi bati paskirtas ASIT
pareigiinas.

Tuo tarpu i§ Pociiiny aerodromo skrydziy saveikos instrukcijos (ASSI) galima daryti iSvada,
kad tik skraidant daugiau negu vienam orlaiviui skiriami asmenys, kuriy funkcijos panasios j ASI
nurodytas ASIT pareigtino funkcijas. Kas skiria Siuos asmenis, kai vienu metu skraido kelios kitos
(ne KAASK ir KPK) organizacijos, kai skraido KAASK ir KPK vienu metu, néra aiSku. Neaisku,
kokiais kriterijais vadovaujantis skiriami Sie asmenys, kokia yra jy parengimo tvarka.

1.10. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Léktuve DA 42 avariniy skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiy nebuvo. Léktuvo
prietaisy lentos centrinéje dalyje jmontuotoje garso paneléje buvo skaitmeninis pokalbiy savirasis,
suteikiantis galimybe perklausyti pokalbius, jraSytus per paskutines 2,5 rySio minuciy. SaviraSis
jrengtas kaip priemoné, palengvinanti radijo rySio palaikyma mokant pilotus. IraSy islikimas jvykus
avarijai jame nenumatytas.

1.11. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakterj

Leéktuvas nukrito j pieva asfaltbetoninio KTT a$inés linijos pratgsime 114 m atstumu nuo
acrodromo pakrastyje esancio kelio. Ore atsiskyres deSinysis sparnas nukrito 27 m atstumu nuo
ivykio vietos ar¢iau KTT. Léktuvo nuolauzos iSsibarsté 40 m spinduliu (Zr. 3 priedg).

1.12. Liudininky parodymai

Liudininky parodymai apie girdéta radijo rysj tarp 1éktuvo piloto ir autokeltuvo operatoriaus
nesutapo. PrieStaraujantys parodymai vertinami nebuvo.
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1.13. Medicinos ir patologoanatomijos duomenys

Pozymiy, rodanciy, kad sveikatos sutrikimai ar fiziologiniai faktoriai gal¢jo paveikti piloto
darbingumg skrydzio metu, nerasta.

1.14. Duomenys apie gaisra

Dar skrydzio metu deSiniajame sparne kiles gaiSras po léktuvo smiigio j zemg persimeté |
desinj variklj, véliau i prieking liemens dalj. Gaisras ilgg laikg buvo gesinamas rankiniais
gesintuvais. PrieSgaisrinés apsaugos ir gelb¢jimo brigada i§ Prieny atvaziavo labai vélai, liudininky
teigimu, po 3540 minuciy. UZsitgsgs gaisras sunaikino beveik visg 1éktuvo konstrukceijg, iSskyrus
nuo smiigio atsiskyrusia galine jos dalj.

1.15. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus

1.15.1. Bandomasis sklandytuvo pakélimas autokeltuvu

Siekiant nustatyti sklandytuvo i§vilkimo autokeltuvu laikg ir buksyravimo lyno kritimo
laika, buvo atliktas eksperimentinis sklandytuvo pakélimas 1 400 m aukstj analogiSkomis salygomis.

Rezultatai:

1. ISvilkimo laikas 34 sek.

2. Lyno kritimo laikas 24 sek.

1.15.2. Bandymas nuskaityti integruotos kabinos sistemos ,,Garmin 1000 garso
panelés GMA 1347 atminties mikroschemos informacijg

Siekiant jsitikinti, ar néra iSlikusios paskutinio pokalbio tarp piloto ir autokeltuvo
operatoriaus radijo rySio jraso informacijos, Lietuvos telekomunikacijy jmonéje buvo nuskaityta
léktuvo skaitmeninio pokalbiy saviraSio atmintis, esanti integruotos kabinos sistemos ,,Garmin
1000 garso panelés GMA 1347 mikroschemoje CQV16100. Jokios radijo rySio jrasy informacijos
nerasta, informacija issitryné dingus panelés GMA 0347 elektros tiekimui.
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1.15.3. Bandymas nuskaityti skrydZio duomeny informacija, uZraSoma varikliy darbo
kontrolés agregatuose FADEC

Siekiant gauti objektyvig léktuvo skrydzio duomeny informacija, varikliy gamintojo
., Thielert“ gamykloje Hamburge buvo bandyta nuskaityti skrydzio duomenis, uzraSomus variklio
darbo kontrolés agregatuose FADEC. Nustatyta, kad abiejy agregaty atminties mikroschemos gaisro
metu buvo sunaikintos.

1.16. Informacija apie skrydziy organizavimg ir valdyma

KAASK, daugiausia aerodrome skraidanti organizacija, savo skrydziy vadove (SV) yra
nustaciusi skrydziy vadovy paskyrimg, kai skraido daugiau kaip vienas orlaivis. ASIT pareiginy
paskyrimas néra reglamentuotas. Kadangi skrydziy vadovy funkcijos skiriasi nuo ASIT pareigtiny
funkcijy, neaiSku, kokios oro eismo paslaugos yra teikiamos: skrydziy valdymo, ar tik skrydziy
informacijos.

Dél Sio ir kity anks¢iau minéty aerodromo norminiy dokumenty trikumy nebuvo deramai
organizuojami ir valdomi skrydziai. Aerodrome ASIT pareigtinai, numatyti ASI, i§ viso neskiriami.
Skrydziy vadovai skiriami vadovaujantis ne SV numatytomis procediiromis, bet formaliai zodiniu
klubo direktoriaus nurodymu. Néra nei skrydziy vadovy rengimo programos, nei jy asmens byly.
Skrydziy vadovy zurnalas nevedamas. Komandinis punktas (ASIT pareigiino, skrydziy vadovo
darbo vieta) seniai nenaudojamas, radijo rySys nejrasin¢jamas. SkrydZiams vadovaujama i§ Zemés,
naudojant nesSiojamaja radijo stotj. Atskridusiems orlaiviams susisiekti su aerodromo pareigiinu
aerodromy informaciniame rinkinyje (AIR) ir ASI nurodytu vieninteliu 122.5 MHz daZniu néra
galimybés.

Aerodrome néra numatytos jokios specialios skrydziy saugos priemonés, kai keliami
sklandytuvai. Aerodromo skrydZiy instrukcijoje néra ribojami orlaiviy kilimai ir tlpimai
sklandytuvy iStempimo autoiSvilktuvu metu net i§ susikertanc¢iy KTT, parasiutininky iSmetimai.

2006-10-21 aerodrome vienu metu skraidé KPK Iéktuvas ir du KAASK sklandytuvai, jvykio
metu skraidé du sklandytuvai. Nei skrydziy vadovas, nei ASIT pareigiinas ta dieng paskirti nebuvo.
Autokeltuvo operatorius palaiké radijo rySj su keliamais sklandytuvais radijo stotimi, buvusia
autokeltuve. Jis atsake | DA 42 Saukimg ir palaike su juo radijo rysj todél, kad, jo ZodZiais, niekas i$
zemes neatsiliepé.

Tai rodo, kad nors Pocitiny aerodromas formaliai priklauso KPK, praktiskai KPK yra
prarades aerodromo valdymo iniciatyva ir nekontroliuoja skrydzZiy saugos uztikrinimo proceso.

1.17. Papildoma informacija

ParaSiutininky operatorius vaizdo kamera nufilmavo aerodromg ir jvykio vietg iSkart po
avarijos. Pagal §j jrasa nustatytas jvykio laikas 16.01. JraSe matyti ryski saulé, jos padéties kampas
zemés pavirSiaus atzvilgiu apie 40°, kursinis kampas KTT 220° atzvilgiu — apie 10° i kairés pusés.

2. ANALIZE



Turimos informacijos nepakako nustatyti, ar pilotas buvo tiksliai informuotas apie pavojinga
klititj tako pabaigoje, kuria tapo buksyravimo lynas, kertantis KTT aSing linijg 40° kampu. Tiek
liudininko parodymai, tiek atlikti skai¢iavimai rodo, kad pilotas pradéjo kilti atsikabinus
sklandytuvui, kai lynas jau krito Zemyn. Pilotas tuo metu negaléjo matyti nei aukstai skrendancio
sklandytuvo, nei krentancio lyno, nes j akis jam Svieté ryski saulé. Pernelyg pavojingos situacijos
metu pradétas kilimas vercia daryti prielaida, kad pilotas visiSkai nejsivaizdavo gresiancio pavojaus,
nors anksciau yra mategs sklandytuvy kélimo autokeltuvu procesa. Pavojaus ignoravimas atrodo
nejtikétinas. Kadangi, liudininky teigimu, pilotas nusileido KTT pradzioje be didesnio perskridimo,
nebuvo biitinybés pradéti kilimg pakartotiniam artéjimui, o toks manevras, atrodo, buvo suplanuotas
1§ anksto. Tai patvirtina ir piloto pateiktas skrydzio planas, kuriame nebuvo numatytas tipimas
Pocitny aerodrome.

Akivaizdu, kad dviejy susikertan¢iy KTT (180° ir 220°) naudojimas vienu metu yra
nesaugus. Jpareigojimas tupianciam orlaiviui nutiipti tako pradzioje ir sustoti, tuo paciu metu
uzblokuojant tako galinés stabdymo juostos erdve, yra adekvatus draudimui kilti pakartotiniam
artéjimui ir yra neleistinas. Nesant pakankamai saugaus intervalo orlaiviy prasilenkimui uztikrinti,
arba tur¢jo buti uzdrausta léktuvui tlpti, arba nepradéta kelti sklandytuvo. Skrydziy taisyklés
skelbia, kad ,,skrendantis arba judantis zeme ar vandeniu orlaivis turi uzleisti kelig tupian¢iam arba
esan¢iam paskutiniuose artéjimo tiipti etapuose orlaiviui.“ Atlikti skai¢iavimai rodo, kad
autokeltuvo operatorius pradéjo kelti sklandytuva tuo metu, kai léktuvas DA 42 buvo apie 1300 m
nuo asfaltinio KTT pradzios. Vadovaujantis liudininko parodymais, jis galéjo skristi tipimo tiesigja.
Siuo atveju pirmumo teise turéjo léktuvas DA 42. Kelti sklandytuva turéjo bati pradéta tik lektuvui
nuttpus ir jsitikinus, kad §is sustojo.

Organizuojant skrydzius aerodrome turéjo biiti numatytos priemonés kaip iSvengti
susikertan¢iy KTT naudojimo vienu metu, nustatyti prioritetai, kam keliant sklandytuvus
suteikiama pirmenybé. Tai turéjo buti jraSyta aerodromo skrydziy instrukcijoje ir atitinkamai
aerodromy informaciniame rinkinyje. Kadangi aerodrome tokia dviejy susikertan¢iy KTT
nenaudojimo vienu metu praktika taikoma nebuvo, autokeltuvo operatoriaus klaida uZtikrinant
reikiamg intervalg sukelé avaring situacija, kurios iStaisyti nebuvo kam. Pilotas, tur¢jes informacija
apie skraidancius aerodrome sklandytuvus, savo ruoZztu buvo nepakankamai démesingas.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

3.1.1. Lektuvo pilotas buvo tinkamai pasiruoses ir licencijuotas.

3.1.2. Lektuvas buvo tinkamai techniSkai aptarnautas.

3.1.3. Pozymiy, rodanciy, kad avarija gal¢jo jvykti dél lektuvo defekty ar jrangos veiklos
sutrikimy, nerasta.

3.1.4. Lektuve nebuvo nei skrydZio parametry, nei kabinos pokalbiy avariniy savirasiy. Jie
Sio tipo léktuvams neprivalomi.

3.1.5. Skrydzio parametry, jraSyty varikliy kontrolés agregatuose ir radijo rysio pokalbio,
iraSyto skaitmeniniame pokalbiy savirasyje, neisliko.

3.1.6. Radijo rysio pokalbiai aerodrome nebuvo jraSyti ir nejrasinéjami aplamai.

3.1.7. Avarijos dieng aerodrome nebuvo paskirtas asmuo, atsakingas uz oro eismo paslaugy
teikima.
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3.1.8. Vykdydamas savo tiesiogines funkcijas tuo paciu laiku oro eismo paslaugas pilotui
1vykio metu teiké autokeltuvo operatorius, specialiai tam neparengtas.
3.1.9. Skrydziy organizavimas ir skrydziy saugos uZztikrinimas aerodrome néra deramame

lygyje.

3.2. Priezastys

3.2.1. Pagrindiné jvykio priezastis — intervalo tarp autokeltuvu keliamo sklandytuvo ir
léktuvo, besileidziancio ant tako, susikertancio su pagrindiniu kilimo—tGipimo taku, neuztikrinimas.
Nesant aerodrome nustatyty kity prioritety, tupianciam I¢ktuvui turéjo biiti sudarytos salygos
nekliudomai nutiipti pirmam ir galimybé pakilti pakartotiniam artéjimui.

Tai lémé:

1. Pareigiino, atsakingo uz oro eismo paslaugy teikima, nebuvimas.
2. Aerodromo kilimo—tipimo taky naudojimo apribojimo procediiry sklandytuvy
kélimo autokeltuvu metu nebuvimas.

3.2.2. Antrinés priezastys:

1. Autokeltuvo operatoriaus neapdairumas.
2. Nepakankamas piloto démesingumas.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. CAA nustatyti buting ASIT pareigiino paskyrimo aerodrome tvarkg prie§ pradedant
aerodrome bazuojanciy orlaiviy skrydZzius ar atskrendant orlaiviui i$ kitur.

4.2. CAA nustatyti biting vadovavimo skrydZiams tvarka, kai aerodrome skraido du ir
daugiau orlaiviai, nepriklausomai nuo to, ar jie bazuojasi aecrodrome, ar atskridg i$ kitur.

4.3. CAA organizuoti aerodromo ASIT pareiglinams skrydZziy valdymo teisés suteikima,
pareigybinés instrukcijos parengima, nurodant jy funkcijas, teises ir atsakomybg.

4.4. CAA pavesti ASIT pareigiiny su vadovavimo teise skyrimg vienai organizacijai —
daugiausia skraidanciam KAASK.

4.5. KAASK parengti ASIT pareigiinus su vadovavimo teise | pagalba pakvie€iant V] ,,Oro
navigacija“ arba Antano Gustaicio aviacijos instituto specialistus.

4.6. KPK, aerodrome bazuojanc¢iy organizacijy vadovams pagal minétas rekomendacijas
parengti naujas aerodromo skrydziy instrukcijos, aerodromo skrydziy saveikos instrukcijos,
aerodrome bazuojanciy organizacijy skrydziy vadovy redakcijas.

4.7. KPK aerodromo skrydZiy instrukcijg papildyti nuostatomis, numatan¢iomis kilimo—
tipimo taky naudojimo apribojimo procediiras sklandytuvy kéelimo autokeltuvu metu.

4.8. KAASK vykdant skrydzius naudotis aerodromo komandiniu punktu. UZtikrinti, kad
radijo rySio pokalbiai biity jraSomi.
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PASTABOS: Mastelis 1 : 15 000

Riedéjimo mardrutai: <= (Viename centimetre 150 metru)

WDI - véjarodis

Tvirtumas (kg)

ASIT - aerodromo skrydziy
informacijos tarnyba KETNG ,'ﬁ',?g;‘, SR OBt panga

04 040° 667 X 18 Asfaltbetonis 6400
22 220°
18 180° 1100 X 40 Gruntas 6400
36 360°
09 090° 900 X 40 Gruntas 6400

27 | 2700




12

2 PRIEDAS




)
<
@)
=
@
o
™




