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Ivykio vieta ir data Klaipédos aerodromas 2007 m. birZzelio 2 d.
TRUMPA APZVALGA

2007-06-02 dvivietis ultralengvasis léktuvas TL 2000, atlikdamas mokomaji skrydj
Klaipédos aerodrome puciant glisiuotam veéjui, pirmo posiikio metu pateko j suktuka ir dideliu
atakos kampu susidiiré su Zemés pavirSiumi. Jvykio metu du buve léktuve Zmonés Zuvo, lektuvas
kilusio gaisro metu visiSkai sudege.

2007-06-03 nuvykes i ivykio vieta, avarijos tyrimg pradé¢jo CAA direktoriaus pavaduotojas.
Kitg dieng SM orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas prisijungé prie tyrimo, sudarydamas
tyrimo komisija, kuri tese tyrimg ir parenge orlaivio avarijos tyrimo galuting ataskaitg.



1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2007 m. birzelio 2 d. Klaipédos aerodrome dvivieciu ultralengvuoju lektuvu TL 2000
Sting, priklausan¢iu UAB ,,Per Contra“, skraidyti mokési neseniai Iéktuva nusipirkusios jmonés
direktorius. Desinéje kabinos sédynéje sédéjo V] ,,Oro navigacija™ vyresnysis pilotas, skrydzio
metu éjes instruktoriaus pareigas. Léktuvas pakilo 15.27 val. Atlikes tris skrydzius ratu, 15.37 val.
pilotas paprasé Palangos skrydziy valdymo centro (SVC) leidimo nuskristi iki Palangos. Gaves
leidimg, nuskrido iki Palangos tilto, apsuko keleta raty ir grizo i Klaipédos aerodroma testi
mokomuyjy skrydziy. Atliekant ketvirtag skrydj, pakiles kursu 069° pirmo postkio metu léktuvas
pakrypo desinén, pradéjo zeméti ir dideliu vertikaliu greiciu trenkési | zeme. Vietinis jvykio laikas —
16.12 val.

1.2. Pasekmés Zzmonéms

Suzeidimai Igulos Keleiviy IS viso Iéktuve Kity asmeny
Mirtini 2 0 2 0
Sunkiis 0 0 0 0
Lengvi 0 0 0 Nenurodoma

Néra 0 0 0 Nenurodoma
IS viso 2 0 2 0

1.3. Pasekmés orlaiviui

Lektuvas buvo visiskai sunaikintas nuo smugio j zemg kilusio gaisro (zr. 1 priedg).

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Tretiesiems asmenims Zalos nepadaryta.



1.5. Duomenys apie jgula

Kairiajame léktuvo krésle sédéjo ir, labiausiai tikétina, 1éktuva pilotavo 31-eriy mety
Lietuvos Respublikos pilietis. Piloto licencijos (tame tarpe ir mokinio) neturéjo, iki $iol Iéktuvais ar
sklandytuvais nebuvo skraides. Neoficialiai mokydamasis skraidyti, pakaitomis su dviem
profesionaliais pilotais 1€ktuvu TL 2000 iki jvykio buvo skraides apie 11 val.

Desiniajame léktuvo krésle sédéjo 39-eriy mety Lietuvos Respublikos pilietis, VI
,Oro navigacija®“ Oro eismo vadybos saugos ir kokybés vadybos skyriaus vyresnysis pilotas-
vadybininkas. Pilotas turé¢jo galiojan¢iag CPL licencija, galéjo skraidyti vadu vienmotoriais ir
daugiamotoriais stimokliniais léktuvais bei léktuvu PA-46. Paskutinj kartg kvalifikacija tikrinta
2007-03-16. Sveikatos pazyméjimas galiojo iki 2008-03-15.

Skraidymo patirtis: baigé Tambovo aukStaja karo aviacijos mokykla, skraide lektuvy
TU95M, TU22M, AN-12 antruoju pilotu, TU-134 antruoju pilotu ir vadu. I$ viso karinéje aviacijoje
skraidé 1039 val., i$ jy vadu — 267 val. Lietuvoje skraidé léktuvais C-152 (75 val.), C-310 (17 val.),
PA-46 (145 val.), i$ viso 237 val., 1§ jy vadu 172 val.

Per paskutines 30 dieny skraidé 14 val., per paskuting savaite 1 val.
Instruktoriaus kvalifikacijos, leidimo skraidyti ultralengvuoju 1éktuvu TL 2000 neturéjo.

1.6. Duomenys apie léktuva

Léktuvo tipas TL 2000 Sting

Gamintojas TL Ultralight S.R.O., Cekijos
Respublika

Serijos numeris 04 ST 81

Gamybos metai 2004

Registracijos zenklas LY-EKD

Orlaivio registravimo liudijimas iSduotas 2007-05-10

Specialusis tinkamumo skraidyti pazyméjimas galiojo iki 2007-09-12

Savininkas ir naudotojas UAB ,,Per Contra“

I$ viso skraidyta valandy apie 190 val.

Skraidyta po paskutinés 100 val. patikros apie 90 val.

Variklis Rotox 912 ULS

Serijos numeris 5643738

Oro sraigtas Woodcomp SR 2000

Serijos numeris E 844

TL 2000 Sting — tai ultralengvasis dviejy viety kompozitinis léktuvas, skirtas sportui ir pramogai.
Jis priskirtas eksperimentinei kategorijai. Léktuvo specialiojo tinkamumo skraidyti paZyméjimo
priede yra nuoroda, kad pradinis piloty mokymas Siuo orlaiviu yra draudZiamas.



1.7. Meteorologiné informacija

Faktinis oras Klaipédos aerodrome néra uzraSomas. Lietuvos hidrometeorologijos
tarnybos prie Aplinkos ministerijos Aviacinés meteorologijos centro duomenimis, faktinis oras
Palangos aviacijos meteorologijos stotyje (AMS) ir Klaipédos kranto meteorologijos stotyje (KMS)
2007 m. birzelio 2 d. buvo (laikas vietinis):

Palangos AMS METAR praneSimo duomenimis:

15.20 val.

véjas 70° 13 mazgy, matomumas 10 km, 3-4 oktantai debesy, apatiné riba 3800 pédy, temperatiira
21 C, rasos taskas 9 °C, slégis 1022 hPa.

15.50 val.

véjas 70° 14 mazgy, véjo poslinkis 40 <110 ° matomumas 10 km, 1-2 oktantai debesy, apatiné riba
3900 pédy, temperatira 21 °C, rasos taskas 9 °C, slégis 1022 hPa.

16.20 val.

véjas 80° 14 mazgy, véjo poslinkis 40 =110 ° matomumas 10 km, 1-2 oktantai debesy, apatiné riba
390 pédy, temperatiira 21 °C, rasos taskas 8 °C, slégis 1022 hPa.

Maksimalus AMS uzfiksuotas véjo greitis 3 sek. laikotarpyje 15.20, 15.50 ir 16.20 val. — 23
mazgai.

Klaipédos KMS duomenimis, véjas 24 m aukstyje (bokste) buvo:
15.50 val.: kryptis 50 °, greitis 6 m/s, gisiai 11 m/s;
16.00 val.: kryptis 70 °, greitis 6 m/s, giisiai 9.5 m/s.

1.8. Duomenys apie rysj

Lektuvo pilotas radijo rysj skrydziy metu palaiké su Palangos SVC aerodromo/prieigy
skrydZiy vadovu, pranes$¢s skrydziy pradZig ir informaves, kad pranes jy pabaiga.

1.9. Duomenys apie aerodroma

Klaipédos aerodromas yra 7 km | rytus nuo Klaipédos miesto. Aerodromo aukstis virs$
juros lygio 59 pédos (18 m). Aerodromo laukas yra netaisyklingo daugiakampio formos, uZimantis
167.8 ha Zemés plota. Aerodrome yra du kilimo-tiipimo takai (KTT):

Pagrindinis KTT: magnetinis kursas (MK) 069°-249°, 500 m x 21 m, asfaltas.
Atsarginis KTT: MK 069°-249°, 600 m x 40 m, gruntas.

Klaipédos aerodromas priklauso UAB ,,Klaipédos aerouostas®. Juo gali naudotis ir

kitos aviacijos organizacijos ar fiziniai asmenys, turintys aerodromo savininko leidima.



1.10. Duomenys apie orlaivio savirasius

Léktuve TL 2000 Sting avariniy skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiy
nebuvo. Jie Sios kategorijos Iéktuvams néra privalomi.

1.11. Duomenys apie nuolauzas ir smigio charakterj

Léktuvas nukrito j aerodromo lauka 140 m atstumu nuo asfaltinio KTT 069° galo, 120
m deSiniau jo aSinés linijos (zr. 2 prieda). Pagal grunte paliktus pédsakus darytina iSvada, kad
lektuvas susiduré su zemés pavirSiumi dideliu (apie 70°-80°) kampu be pokrypio (arba su mazu
desiniu). Léktuvo kursas pirminio smiigio 1 Zzem¢ metu buvo apie 210°. AtSokes nuo Zemés lektuvas
praskriejo apie 13 m ir sustojo pasisukes prie$ laikrodzio rodykle apie 90°. Léktuvo nuolauZos
guléjo kompaktiskai 10 m spinduliu nuo kritimo vietos (zr. 3 pried3).

1.12. Liudininky parodymai

Liudininky parodymais, 1éktuvas TL 2000, skraidydamas ratais tiek jvykio diena, tiek
dieng prie§ jvyki, pirmg posiikj atlikdavo nedideliame aukstyje, darydavo staigius su dideliais
pokrypiais posiikius.

1.13. Medicinos ir patologoanatomijos duomenys

Specialiais medicininiais tyrimais nustatyta, kad kairiajame piloto krésle sédéjo
skraidyti mokesis léktuva jsigijusios jmonés vadovas. Pozymiy, rodanciy, kad sveikatos sutrikimai
ar fiziologiniai faktoriai gal¢jo paveikti pilotavusiojo lektuva darbinguma, nerasta.

1.14. Duomenys apie gaisra

Nuo smigio ] zem¢ léktuvas uzsidegé ir buvo visiSkai ugnies sunaikintas (Zr. 1
prieda).



1.15. Papildoma informacija

Vilniaus SVC radaro ekrano vaizdo nuotraukose matyti, kad tiesiojoje po pakilimo keitési
lektuvo greicio kryptis. Po pirmo posiikio léktuvo greitis sumazéjo nuo 54 mazgy iki 50 mazgy.
Léktuvo TL 2000 Sting skrydziy vadove nurodyti Sie véjo apribojimai:
1. Maksimalus prieSinis véjas kylant — 6 m/s.
2. Maksimalus Soninis véjas — 3 m/s.
Nuvirtimo greitis su jtrauktais uzsparniais — 80 km/h.

2. ANALIZE

Skrydzio metu meteorologinés salygos nebuvo palankios skraidyti ultralengviesiems
lektuvams — piité stiprus giisingas véjas. Faktinis véjas giisiuose buvo beveik 2 kartus didesnis uz
maksimaly leisting véja Sio tipo léktuvams. Palangos aviacijos meteorologijos stotis l¢ktuvo TL
2000 skrydziy metu nuo 15.40 val. uzfiksavo véjo krypties poslinkj nuo 40° iki 110°. Véjo
maksimalus greitis sieké 23 mazgus (11,8 m/s). Tai, kad léktuvas kilo keiéiantis véjui, patvirtina
Vilniaus SVC radaro duomenys. Léktuvo kilimo pradZioje matyti léktuvo greicio vektoriaus
postikis j desing pus¢ nuo kilimo kurso. Tai rodo, jog véjo giisis pusteléjo j kairjjj léktuvo Sona.
Léktuvo greicio zemeés atzvilgiu sumazéjimas po pirmo postikio (baigiantis pirmam posiikiui) rodo,
kad posiikio metu buvo padaryta pilotavimo klaida ir prarastas greitis, nes sukantis nuo priesinio
véjo 1 Soninj, lektuvo greitis turéjo ne mazéti, bet didéti (net pusteléjus maksimaliam iSmatuotam 23
mazgy 110° krypties vejo gusiui lektuvo greitis Zemeés atzvilgiu turéjo i8likti mazdaug toks pat kaip
jam skrendant tiesiojoje puciant vidutiniam iSmatuotam 70° 14 mazgy véjui, t.y. 54 mazgai).

Véjui pasisukus 40° kryptimi léktuvui baigiant pirma postkj ar po jo, v€jas tampa
paveéjiniu Soniniu. Skrendant 50 mazgy Zemés atZzvilgiu greiciu ir puciant tokios krypties 23 mazgy
véjui, tikrasis lektuvo greitis lygus apie 72 km/h, tai yra maZiau uz lektuvo nuvirtimo greitj.

Tokiu biidu vienu metu sutapus dviem aplinkybéms: posiikio metu praradus greit ir
pasisukus prie$ laikrodzio rodykle véjo krypciai, l1eéktuvo greitis sumazéjo Zemiau nuvirtimo greicio,
atakos kampas tapo didesnis uz kritinj, prasidé¢jo oro srauto atotriikis nuo sparno, sumazéjo
keliamoji jéga, l1€éktuvas tapo nevaldomas ir nukrito j suktuka.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

3.1.1. Léktuva pilotavo Sio tipo 1éktuvui nelicencijuota ir tinkamai nepasiruosusi jgula.
Orlaivio vado krésle sédéjo neseniai pradéjes mokytis skraidyti asmuo, deSiniajame krésle —
instruktoriaus kvalifikacijos neturéjes pilotas.



3.1.2. Léktuvas buvo eksperimentinés kategorijos, beveik naujas, tinkamai techniskai
aptarnautas. Pradinis piloty mokymas Siuo orlaiviu buvo draudziamas.

3.1.3. Pozymiy, rodanciy, kad avarija galéjo jvykti dél Iéktuvo defekto ar jrangos
gedimo, nerasta.

3.1.4. Meteorologinés salygos neatitiko apribojimy, nustatyty Iéktuvo Skrydziy
vykdymo vadove. Skrydziy metu uzfiksuotas véjo krypties poslinkis, giisiuose véjo greitis dvigubai
virsijo leisting greit].

3.2. Priezastis

Tikétina jvykio priezastis — léktuvo valdomumo praradimas ir nuvirtimas j suktukg dél
véjo giisio poveikio ir nety¢inio grei¢io sumazejimo posikyje.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Civiliniy aerodromy vadovams uztikrinti, kad jy aerodromais naudojantys
asmenys buty tinkamai licencijuoti, laikytysi kity Lietuvos Respublikos aviacijos teisés akty
reikalavimy.
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PASTABOS: Mastelis 1 : 10 000
Riedéjimo marsrutai: {Viename centimetre 100 metry)

Sxral L - kairysis, R - deSinysis
SVON=Nejaradie (kilimo ir tGipimo tako Zymeklis)

ASSP - aerodromo skrydziy stebé&jimo punktas

KTT Nr.| Tupimo KTT matmenys | Danga Tvirtumas KTT slenksciy Pastabos
kursai (mag.) (m.) . MTOM (kg) koordinatés

07R 0eg* 500 x 21 Asfaltas 5700 55 42 41N 021 14 21E

25L 249° 55 42 48N 021 14 48E

o7L 069* 600 x 40 Gruntas 5700

25R 249°
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