LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS
MINISTRY OF TRANSPORT AND COMMUNICATIONS
OF THE REPUBLIC OF LITHUANIA
CHIEF INVESTIGATOR OF AIRCRAFT ACCIDENT AND INCIDENT

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. B06-07

Si ataskaita buvo parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams.
Tyrimu nesiekiama nustatyti kieno nors kaltg ar atsakomybe

Savininkas UAB ,,Sampo banko lizingas*
Naudotojas V31 ,,Vilniaus skraidymo mokykla“
Gamintojas Aeroprakt Ltd, Ukraina

Orlaivio tipas Aeroprakt A-22

Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-LTL

Ivykio vieta ir data Paluknio aerodromas 2007 m. spalio 27 d.
TRUMPA APZVALGA

Ultralengvajam léktuvui pakilus nuo aerodromo pavirSiaus sutriko variklio darbas. Pasukes
nuo tiipimo kurso j kaire, pilotas grubiai nutupde léktuva netoli angaro. Tupdymo metu ltZo léktuvo
vaziuoklé. UZkliudes Salia angaro stovéjusj automobilj, 1éktuvas pro pravirus vartus j¢iuozé j angara
ir atsitrenké ] jo viding sieng, patirdamas dideliy konstrukcijos paZeidimy. Léktuvo pilotas ir
keleivis nenukent¢jo.

1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. Skrydzio eiga

2007 m. spalio 27 dienos pavakare Paluknio aerodrome bazuojancios Vilniaus skraidymo
mokyklos ultralengvasis 1éktuvas Aeroprakt A-22 LY-LTL, pilotuojamas 68-eriy mety piloto, kilo
kursu 179° eiliniam tg dieng pramoginiam skrydziui vir§ aerodromo. Léktuve buvo vienas keleivis.
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Léktuvui pakilus nuo aerodromo pavirSiaus, greitéjimo etape pilotas pajuto, kad variklio trauka
nepakankama, nedidéja lektuvo greitis ir aukstis. Variklio darbas buvo pulsuojantis. Piloto teigimu,
tai atsitiko likus apie 200 m iki kilimo-tupimo tako (KTT) pabaigos léktuvui skrendant 20—30 m
aukstyje. D¢l pasirodziusiy desinéje pusé€je ant kelio, esan¢io KTT gale, automobiliy, pasak piloto,
jis buvo priverstas pasukti léktuva kairén. Pasisukes 40°, Zemédamas Iéktuvas tesé skrydi
skraidymo mokyklos angaro link. [sitikings, kad angaro perskristi nepavyks, pilotas grubiai nutupdé
lektuva likus 27 m iki angaro. Nuo smigio j zeme luzo lektuvo vaziuoklé. DeSiniu sparnu kliudgs
prie angaro stovéjusj lengvaji automobilj, l€ktuvas liemens apacia pro atvirus vartus jCiuozeé |
angara, kliud¢ vieng ten stovejusj léktuva ir, atsitrenkes  viding skarding sieng, sustojo. Ivykio metu
lektuvas buvo nepataisomai sulauzytas (zr. 1 priedg), pilotas ir keleivis nenukentéjo. Apytikris
jvykio laikas — 16.30 val.

1.2. Pasekmés Zzmonéms

Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | IS viso léktuve | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0 0
Sunkds 0 0 0 0
Lengvi 0 0 0 Nenurodoma

Néra 0 0 0 Nenurodoma
IS viso 0 0 0 0

1.3. Pasekmés orlaiviui

Ivykio metu buvo nulauztas léktuvo deSinysis sparnas prie centroplano ir spyris apatiniame
tvirtinimo taske, sulauZyta deSiniojo sparno centrin¢ dalis, perlauztas centrin¢je dalyje kairysis
sparnas, nupléstas kairiojo sparno galinis aptakas, sulauZyta ir deformuota fiuzeliaZzo apatiné dalis,
nulauztos vaziuoklés visos atramos, nulauzti visy trijy oro sraigto menciy galai, sulauzytas sraigto
kokas, deformuotas radiatorius, deformuotas stabilizatorius, nulauztas lempos kronsteinas.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Lektuvui atsitrenkus j Salia angaro stovéjusj automobilj Subaru Legacy Outback BFP (098,
Siam buvo sudauzytas galinis stiklas, galinis deSinys stiklas, galinis deSinys Zibintas, deformuota
stogo desiné puse, sulauzytas bagazinés dangcio spoileris ir deSinés pusés stogo bagazinés laikiklis.

Léktuvui atsitrenkus j angare buvusj léktuva Pipistrel Virus 912 LY-BIO, pastarajam buvo
sulauzyti vaziuoklés priekinés atramos gaubtas, priekinio rato mazgas ir priekinio rato gaubtas.

Léktuvui atsitrenkus | angaro viding sieng, buvo nupléSta nuo tvirtinimy ir deformuota
lektuvy angaro skardinés sienos dalis.

1.5. Duomenys apie pilota

Lektuva pilotavo 68-eriy mety Lietuvos Respublikos pilietis. Pilotas tur¢jo galiojancias
piloto mégejo ir ultralengvojo orlaivio piloto licencijas, lektuvy ir sklandytuvy instruktoriaus
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kvalifikacija. Skraidgs 1éktuvais AN-2, JAK-52, W-35, A-22 ir sklandytuvais. Bendras skraidyty
valandy skaicius — 4886 val. Per paskutines 30 dieny — 1.49 val., per paskutines 7 dienas — 1.49 val.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Léktuvo tipas Aeroprakt A-22

Gamintojas Aeroprakt Ltd, Ukraina

Serijos numeris 114

Gamybos metai 2005

Registravimo Zenklas LY-LTL

Orlaivio registravimo liudijimas iSduotas 2007-05-31

Specialusis tinkamumo skraidyti pazyméjimas galiojantis

Kategorija Eksperimentiné

Naudotojas V3l ,,Vilniaus skraidymo mokykla“

IS viso skraidyta valandy 978.20 val.

Tupimy skaicius 6398

Paskutiné techniné patikra néra duomeny, iSskyrus 2007-05-25 pakeista
kuro filtrag

Gamintojo rekomenduojamas resursas

iki | remonto 1000 val.

Gamintojo privalomy biuleteniy atlikimas néra duomeny

Variklis Rotax 912 ULS

Serijos numeris 5644843

IS viso dirbes valandy 1181.40 val.

Dirbes po paskutiniy techninés priezitiros darby

atlikimo (pakeisti tepalas, filtras, zvakés) 48.42 val.

Resursas iki remonto 1500 val.

1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos aviacinés meteorologijos centro duomenimis,
faktinis oras artimiausioje steb&jimo vietoje Vilniaus aerodrome 16.30 val. vietos laiku buvo:
véjas 130° 7 mazgai, matomumas 7 km, NSC (néra reik§mingy debesy, t.y. zemiau 5000 pédy), oro
temperatira 9 °C, slegis ONH 1031 hPa.

1.8. Informacija apie aerodromg

Paluknio aerodromas priklauso Vilniaus aeroklubui. Pagrindiniai KTT magnetiniai kursai
(MK) ir matmenys (ilgis, plotis metrais):
MK 359°-179° — 650x50, MK 039°-219° — 600x100. Danga — gruntas.
Vykdant mokomuosius skrydzius, skrydziams gali biiti paruoStas KTT prie§ véja kitu MK
panaudojant tinkamg skraidymy lauko dalj ir jvertinus kliiitis.
Skrydziy laukas kylant kursu 179° baigiasi asfaltuotu begrioviu keliuku. 100 m atstumu uz keliuko
auga spygliuociy miskelis, kurio aukstis 15-20 m.
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Léktuvas pradéjo kilti kursu 179°, piloto teigimu, netoli nuo KTT 18 pradzios. Atstumas
nuo KTT 18 pabaigos tiesigja iki miSkelio — 280 m. Atstumas nuo KTT centrinés linijos vietos, kur
léktuvas pasisuko j kaire kursu 140°, iki KTT pabaigos — 40 m, iki angaro — 250 m (Zr. 2 priedg).

1.9. Duomenys apie orlaivio savirasius

Léktuve skrydzio duomeny savirasiy nebuvo.

1.10. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakterj

Léktuvas buvo grubiai nutupdytas likus 27 m iki angaro. Smigio j Zeme¢ metu lizo visos
trys vaziuoklés atramos. Kiti pazeidimai gauti susidiirus su automobiliu, angare buvusiu Iéktuvu ir
vidinémis angaro konstrukcijomis.

1.11. Saugos faktoriai

Pilotas ir keleivis buvo uzsisege saugos dirzus. Ivykio metu jie nenukent¢jo.

1.12. Papildoma informacija

Gamintojo parengtoje léktuvo A-22 naudojimo instrukcijoje tarp kity yra nurodytos Sios
skrydZiy charakteristikos:
Kilimo distancija, atstumas nuo jsibégéjimo pradzios iki H=15 m — ne daugiau kaip 250 m visomis
kilimo salygomis esant maksimaliai kilimo masei.
Tapimo distancija, atstumas, susidedantis i§ horizontalaus atstumo sklendziant i§ H=15 m iki
nutiipimo ir atstumo riedant po nutiipimo iki sustojimo — ne daugiau kaip 350 m visomis tiipimo
salygomis, tame tarpe ir esant maksimaliai tiipimo masei.
Léktuvo kokybé: maksimali — 10, skai¢iuojant skrydzio nuotolj atsakius varikliui — 8.

Patikrinus variklio uzdegimo Zvakes DCPRSE specialiu prietaisu nustatyta, kad aukSta
Itampa ,,pramusdavo* jas | korpusa, esant tokiam slégiui:
I cilindro: 3-4 ir 4-5 bar., Il cilindro: 2-2.5 ir 2-2.5 bar., Il cilindro: 2-2.5 ir 2-2.5 bar., IV
cilindro: 8 ir 5-6 bar.
Kadangi cilindry kompresija, pagal Rotax 912 serijos varikliy techning instrukcija, negali buti
Zemesné nei 6 barai, konstatuota, kad maziausiai trijy variklio cilindry Zvakés buvo nedarbingos.

2. ANALIZE

Tyrimo metu nustatyta, kad variklio darbo sutrikimo bei jo traukos sumaz¢jimo prieZzastimi
tapo variklio 6 uzdegimo Zvakiy DCPRSE gedimas. Variklio gamintojas savo techniniuose
dokumentuose akcentuoja zvakiy perkaitimo galimybés problema, primygtinai rekomenduoja
naudoti tik nurodytas zvakes ir specialy kar$¢io laidumg uztikrinantj silikoninj tepala, kuriuo turi
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biiti sutepamas Zvakiy sriegis. Tuo tikslu buvo specialiai i§leista techninio aptarnavimo informacija
(Service Information) Nr. 15 UL 97 D/E-R2.

Sesiy i§ astuoniy esanéiy variklyje Zvakiy gedimo priezastimi galéjo biti jy perkaitimas.
Perkaitimg galéjo salygoti specialaus tepalo (P/N 897186) nenaudojimas.

Léktuvas, piloto teigimu, pradéjo jsibégéjima netoli KTT 18 pradzios. Projektuojant
paskutinio etapo skrydzio linijg pagal paliktus zeméje po nutiipimo pédsakus nuo angaro j kilimo
taka, $i linija kertasi su centrine tako linija apie 40 m nuo KTT 18 pabaigos. Kadangi, piloto
teigimu, jis pradéjo sukti léktuva j kair¢ jau pajutes variklio traukos sumazéjima, paskaiciavimai
rodo, kad variklio darbas sutriko likus ne maziau kaip 140 m nuo KTT 18 pabaigos. Tai apytiksliai
sutampa su liudininko parodymais, kad mazdaug 2/3 tako ilgio atstume nuo jo pradzios léktuvas
sukosi | kair¢ link angaro, bidamas 20-30 m aukstyje. Tod¢l galima konstatuoti, kad variklio
darbas sutriko likus ne maziau kaip 420 m tiesigja iki miskelio. Atstumas nuo posiikio vietos iki
angaro buvo apie 30 m trumpesnis uz atstumg iki kli¢iy KTT centrinés linijos pratgsime.

Vadovaujantis 1éktuvo naudojimo instrukcijos duomenimis, sklesdamas i§ 30 m aukscio
lektuvas praskristy apie 240-300 m. Jei pilotas buity tupdes 1éktuva tiesiai pries save, riedéjimui su
stabdymu iki miskelio jam buty lik¢ apie 120-180 m, ko puciant prieSiniam Soniniam véjui
pakanka. Tokiu buidu, pilotui nusprendus nedelsiant tiipti tiesiai pries save, skraidymy lauko ir uz jo
esancios pievos iki klili¢iy intensyviai stabdant biity uzteke. Susidirimo su automobiliu, jei toks
pavojus biity realiai iskilgs, buvo galima iSvengti nezymiai pakeitus léktuvo kursa.

3. ISVADOS

3.1. Léktuvo Aeroprakt A-22 avarijg 1émé dvi priezastys:
Pirmin¢ — variklio traukos praradimas ore dél uzdegimo zvakiy gedimo.
Antriné — piloto pavéluotas sprendimas nutraukti skryd;j varikliui praradus trauka.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Lektuvy su Rotax 912 ir 914 visy serijy varikliais naudotojams tiksliai vykdyti variklio
techninio aptarnavimo vadovo reikalavimus, skirtus uzdegimo Zvakéms:

1) naudoti tik gamintojo specifikacijose nurodytas zvakes;

2) keisti Zvakes kas 100 skrydzio valandy;

3) keiciant Zvakes jy sriegius sutepti specialiu silikoniniu tepalu.
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