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ORLAIVIO AVARIOS TYRIMO

GALUTINE ATASKAITA
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Si ataskaita buvo parengta vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 13 priedo,
Europos Tarybos direktyvos 94/56/EC ir 2000 m. spalio 17 d. LR Aviacijos jstatymo nuostatomis.
Vienintelis $io tyrimo tikslas buvo uzkirsti kelig avarijy pasikartojimui. Tyrimu nebuvo siekiama
nustatyti kieno nors kaltg ar atsakomybe, todél naudojant ataskaita kitiems tikslams, ji gali bati

neteisingai

Naudotojas

Gamintojas

Orlaivio tipas

Nacionalinis ir registracijos Zenklas

Ivykio vieta ir data

TRUMPA APZVALGA

Po skrydzio i§ Poznanés (Lenkija) keturiy akrobatiniy lektuvy grupé, apsukusi ratg vir§ Rojiny
(Lietuva) aerodromo, tipé Siame aerodrome. Trys pirmi SU-26 tipo léktuvai pirmu bandymu
sekmingai nutiip¢ kursu 90°. Ketvirtasis SU-29, kuriuo skrido pilotas ir keleivis, du kartus priartéjes
prie kilimo-ttpimo tako (KTT) 09 dideliu vertikaliu ir mazu horizontaliu greiciu bei dideliu atakos
kampu ir kursu, mazesniu uz tipimo, pakilo pakartotiniam priartéjimui. Treciojo bandymo nuttpti
metu léktuvas vél mazu greiciu ir arti atliko trecigjj posiikj. Dideliu atakos kampu ir Zeméjimu
nuo tiipimo tako pradZios ir 52 m nuo jo aSinés
linjjos ploksciai trenkési | Zemés pavirSiy ir uzsidegé. Ivykio metu Iéktuvo keleivis Zuvo, pilotas

atlikdamas ketvirtg posiikj, 1€ktuvas uz 170 m

buvo suZzeistas. Léktuvas sudege.

interpretuota

Sky Service Aviation, S.L.
Sukhoi OKB

SU-29

EC-HPX

Rojiiny aerodromas, 2008 m. birZelio 18 d.



1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2008 m. birzelio 18 d. keturiy akrobatiniy léktuvy grupé skrido i§ Liono (Pranciizija) Brono
aerodromo ] Panevézio rajone (Lietuva) esant] Rojiiny aerodroma. Ji t¢s¢ vakarykscig dieng pradéta
skrydj marSrutu Cassarubios—Sabadelis-Lionas—Valburgas—Poznané—Rojinai. Grupe sudaré trys
vienvieciai SU-26 tipo léktuvai (registracijos numeriai EC-HPD, EC-HYU, EC-JRQ) ir vienas
dvivietis SU-29 léktuvas EC-HPX, kuriuo skrido pilotas ir keleivis. IS Liono grupé pakilo apie 7
val. (¢ia ir toliau nurodomas UTC laikas). Pakeliui nutiipusi Valburgo (Vokietija) ir Poznanés
(Lenkija) aerodromuose, po 7,5 valandos skrydzio apie 19 val. grup¢ pasieké Rojuny aerodroma.
Priskridusi aerodromg grup¢ apskrido jj deSiniu ratu, iSsiskleisdama pavieniam tiipimui kursu 90°.
Pirmas nutipé SU-26 EC-HPD. Nutipes jis nusuko deSinén ir sustojo Salia tako jo gale priekiu }
KTT. Antrasis nusileido EC-HYU ir sustojo greta pirmojo léktuvo. Ten pat sustojo ir nusileides
trecias SU-26 EC-JRQ.

Paskutinis i$ grupés leidosi SU-29. Liudininky, anks¢iau nusileidusiy piloty, parodymais, artédamas
tipti EC-HPX sutrumpino skrydZio rata anksti atlikdamas treciaji postkj. Tre€iojo ir ketvirtojo
posiikiy metu léktuvas zeméjo dideliu vertikaliu grei¢iu ir dideliu atakos kampu. Zemai uZbaiges
ketvirtaji posukj, lektuvas nutrauke tiipimg ir pakilo pakartotiniam artéjimui. Pakiles jis pasisuko
desinén ir atliko staigy antrajj posiikj. TreCiasis posiikis, pasak liudininko, vél buvo atliktas
panasioje vietoje arti tipimo tako pradzios ir mazu grei¢iu. Ketvirto posiikio metu, skrisdamas apie
25 m aukstyje ir biidamas apie 100 m nuo tako pradzios, SU-29 antra kartg nutrauké tiipimg ir dar
kartg pakilo pakartotiniam priartéjimui. Tuo metu jo kursas buvo apie 30°—40° maZesnis uz tlipimo
kursa. Kildamas jis pasisuko deSinén, paskrido tiesiai, po to pasisuko kairén ir bidamas arti nuo
tako pradzios pradéjo trec¢igjj posiki. Treciasis ir ketvirtasis postikis buvo atliekami tokiu pat btdu,
kaip ir pirmus du kartus: dideliu atakos kampu, maza horizontalaus grei¢io atsarga. Liudininko
teigimu, paskutiniojo posiikio metu léktuvas greitai Zeméjo, pasigirdo stipresnis variklio garsas,
lektuvo nosis kiek nusileido ir jis dingo 1§ matymo zonos. Po to pasigirdo sprogimas ir kilo gaisras.
Atbége aerodrome buve Zmonés rankiniu gesintuvu band¢é gesinti gaisrg ir iStraukti nejudantj
lektuvo keleivy, bet jsismarkavusi liepsna sutrukdé tai padaryti ir keleivis zuvo. Léktuvo pilotas,
nors ir bidamas rimtai suZeistas, sugebejo pats islipti i§ léktuvo. Gaisrg uzgesino véliau atvaziavusi
gaisrin¢ masina. Leéktuvas nukrito desinéje KTT 09 pus¢je uz 170 m nuo jo pradzios ir 52 m nuo jo
aSineés linijos. Apytikris UTC jvykio laikas 19.05 val.

1.2. Pasekmés Zmonéms

SuZeidimai Igulos | Keleiviy | Kity asmeny
Mirtini 0 1 0
Sunkiis 1 0 0

Lengvi/néra 0/0 0/0 Nenurodoma

1.3. Pasekmés orlaiviui

Smiigio ] Zeme ir po to kilusio gaisro metu léktuvas buvo neatstatomai sunaikintas (zZr. 3 ir 4 pav.).



1.4. Zala tretiesiems asmenims

Tretiesiems asmenims Zalos nepadaryta.

1.5. Duomenys apie jgula

Léktuvag SU-29 pilotavo 48-eriy mety Ispanijos pilietis. Turéjo galiojancias léktuvo komercinio
piloto ir piloto mégéjo licencijas. Kvalifikacija: vienmotoriai stimokliniai sausumos léktuvai (SE).
Galiojancio 2 klasés sveikatos pazyméjimo Nr. 0048543,

Taip pat turéjo sraigtasparnio piloto mégéjo ir sklandytojo licencijas.

Skraidymo patirtis

Skraidé nuo 1993 mety.

I viso skraidé SE léktuvais 397.54 val., 1§ jy orlaivio vadu 363.49 val.

IS viso SU-29 tipo léktuvu 202.34 val., i§ jy orlaivio vadu 202.34 val.

I viso per paskutines 30 dieny 17.21 val., i§ jy SU-29 Iéktuvu 17.21 val.

IS viso per paskutines 7 dienas 14.22 val., 1§ jy SU-29 léktuvu 14.22 val.

Buvo skraidgs sraigtasparniais 54.45 val., sklandytuvais 208.53 val., ultralengvaisiais orlaiviais
23.25 val.

Bendra patirtis visy tipy orlaiviais 684.57 val., i§ jy orlaivio vadu 588.59 val.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Orlaivis SU-29 — akrobatinis léktuvas, skirtas auksStojo pilotazo figiroms atlikti skrendant ir
Iprastai, ir apsivertus. Pagamintas 1995 metais OKB Sukhoi, Rusijos Federacija. Gamyklos Nr. 80-
05. Nacionalinis ir registracijos zenklas EC-HPX. Orlaivio registravimo liudijimas Nr. 5030. Turéjo
Ispanijos aviacijos generalinés direkcijos iSduotg galiojant] leidima skristi. Nuo eksploatacijos
pradzios skraidé 621.52 val., atliko 1769 tipimus. Paskutiné periodiné patikra — techninio
aptarnavimo darbai po 100 skrydzio valandy — atlikta 2008 m. geguzés 6 d.

1.7. Meteorologiné informacija

IS filmuotos medziagos matyti, kad l¢ktuvo SU-29 bandymy tiipti metu, faktinis oras buvo geras:
debesy vir§ aerodromo nebuvo, matomumas apie 8-10 km. Aerodromo véjarodis, esantis KTT 09
pradZioje, jo deSinés saugos juostoje, rodé nestipry stabily 3-5 m/s stiprumo piety krypties véja.
Saulé buvo ka tik nusileidusi ir prasidéj¢ sutemos (zr. 1 pav.).

1.8. Duomenys apie rysj

Rojiiny aerodrome radijo rySys nebiitinas. Aerodromo skrydziy informacijos tarnybos Saukinys yra
,,ROJUNAI INFO*, radijo ry$io daZnis 122.500 MHz. Liudininko teigimu, SU-29 artéjimo tlipti
metu vyko intensyvus pokalbis tarp EC-HPX piloto ir vadovavusio grupei nuttpusio EC-HPD
orlaivio vado.



1 pav. Meteorologinés salygos aerodrome SU-29 tiipimo metu

1.9. Informacija apie aerodromg

Rojtuny aerodromas (zr. 2 pav.) yra uz 16 km nuo Panevézio miesto centro. Jo koordinatés:
55°36,65°N, 024°13,25°E. Aerodromas priklauso fiziniam asmeniui. Aerodromo aukstis vir§ jiros
lygio 54 m. Kilimo ir tipimo taky magnetiniai kursai: MK 090°x270°, matmenys 800 m x 60 m.
KTT danga — gruntas. Léktuvy grupé leidosi kursu 90°, puéiant Soniniam nestipriam piety krypties
véjui.

1.10. Informacija apie orlaivio savirasius

Lektuve SU-29 avariniy skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiy nebuvo. Jie Sio tipo
orlaiviams néra privalomi.

1.11. Duomenys apie nuolauZzas ir smugio charakterj

Léktuvas ploksciai atsitrenké | zemes pavirsiy Salia aerodromo, desinéje KTT 09 pus¢je. Liudininko
teigimu, léktuvo priekiné dalis smiigio metu buvo pakelta. Pralekes 28 m Zole, jis sustojo 170 m
nuo KTT 09 ir 52 m nuo jo aSinés linijos pasisukes nosimi j pietus (zr. 3 pav.). Pirmojo smigio
metu kiles gaisras greitai jsiliepsnojo ir visiskai sunaikino 1€ktuvag (Zr. 3 ir 4 pav.).



1.12. Medicinos ir patologoanatomijos duomenys

Ivykio metu SU-29 pilotas patyré stuburo traumg. Léktuvo keleivis zuvo kilus gaisrui.

1.13. Duomenys apie gaisrg

Léktuvas uzsidegé nuo smiigio i zemés pavirs$iy. Pagrindinés gaisro zidiniy vietos buvo uzsidege
lektuvo benzino bakai: sparny bakai, esantys kairiajame ir deSiniajame léktuvo sparnuose, ir
pagrindinis bakas, esantis tarp variklio ir priekinés kabinos. Gaisro metu labiausiai nukentéjo
kabina, liemuo, stabilizatorius, kilis ir prie liemens esancios sparny dalys (zr. 3 ir 4 pav.). Gaisras
buvo gesinamas keturiais rankiniais gesintuvais. Jj padéjo gesinti po 20 min. atvaziavusi gaisring
masina.

1.14. Saugos faktoriai

Liudininky teigimu, kilgs gaisras i$siplété labai greitai. Stipri liepsna neleido iStraukti priekinéje
sédynéje buvusio nejudancio keleivio, o keturiais rankiniais gesintuvais tik trumpam pavykdavo
prislopinti ugnj. Kity efektyvesniy gesinimo priemoniy aerodrome nebuvo. Léktuvo pilotas 1§
degancio léktuvo evakavosi pats. Jis buvo nuveztas | Panevézio ligonine.

1.15. Papildoma informacija

Tyrimo komisija gavo vaizdo jraSa, kuriame nufilmuoti atskridusiy trijy lektuvy SU-26 tipimai ir
du léktuvo SU-29 bandymai nutiipti Rojiny aerodrome (Zr. 5-10 pav.). Operatorius filmavo
buidamas Salia KTT 09 toje pacioje vietoje, todél galima palyginti 1éktuvy SU-26 ir SU-29 skrydziy
trajektorijas artéjimo tiipti metu bei jy padétis ore. I§ vaizdo medziagos matyti, kad SU-29 du kartus
nepataiké ] KTT. SU-29 kursas 1ektuvui priartéjus prie KTT aSinés linijos buvo gerokai mazesnis uz
tipimo kursa. Abu kartus Zemédamas ketvirtojo posiikio zonoje, léktuvas skrido minimaliu greiciu
dideliu atakos kampu. Jo Zeméjimas tarpais buvo panasSus ] kritimg, sustabdomg padidinant variklio

galig.
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2 pav. Avarijos vieta Rojiiny aerodromo schemoje



3 pav. Léktuvas SU-29 po avarijos




5 pav. SU-26 EC-HPD tiipimas 6 pav. SU-26 EC-HYU tiipimas

7 pav. SU-26 EC-JRQ tupimas 8 pav. SU-29 pirmas priartéjimas tapti

9 pav. SU-29 antras priartéjimas tipti

10 pav. SU-29 antras kilimas pakartotiniam
artéjimui



2. ANALIZE

I$ filmuotos vaizdo medziagos matyti, kad du pirmus kartus SU-29 priartéjo prie tipimo tako
mazesniu negu tiipimo kursu. Liudininky teigimu, skirtumas tarp tiipimo tako kurso 90° ir léktuvo
skrydzio kurso buvo apie 30—40 laipsniy. Antro priartéjimo metu léktuvas, budamas KTT Sone,
anksti nuzem¢jo. Vaizdo jrase taip pat matyti, kad 1éktuvas priartédavo prie KTT dideliu atakos
kampu, kuris mazai skyrési nuo atakos kampo léktuvui kylant pakartotiniam artéjimui. Léktuvo
zemgjimg prie tupimo tako dideliu atakos kampu ir mazu greiCiu patvirtino visi apklausti
liudininkai, o vienas tvirtino, kad jj i8gasdino pavojingas SU-29 manevravimas, ir jis vaziavo prie
nusileidusio l1éktuvo laktino, kad §is radijo ry$iu pakalbéty su SU-29 pilotu. Kadangi, liudininko
teigimu, atskride 1éktuvai prie$ nusileisdami apskrido apzvalgos ratg, panasu, kad SU-29 du kartus
suklydo apskaic¢iuodamas artéjimo tipti manevra, t.y. antrg ir tre¢ig posiikius, lémusius per mazus
Soninj ir iSilgin] nuotolius nuo KTT. Bandydamas priartéti trumpiausiu marsrutu, pilotas skrido
maziausiu jmanomu grei¢iu be greifio atsargos, o léktuvo zeméjimas buvo panasus j kritima, kuris
buvo stabdomas padidinant variklio galig.

Bandant priartéti treCigji karta, liudininko teigimu, pilotas dar anksciau atliko antrg postkj.
Pasitaisydamas prie§ tre¢igji pilotas pasuko i kaire ir i§ karto pradéjo suktis i deSing. Tiek treciojo
postikio vieta, tiek skrydzio braizas, liudininko teigimu, buvo panasts kaip pirmyjy dviejy skrydziy
metu. Léktuvas buvo labai arti KTT. Po treciojo posiikio léktuvas pradéjo staigiai zeméti
skrisdamas dideliu atakos kampu. Zemédamas padidino variklio galinguma, truputj nuleido prieking
dalj ir susidiré su Zeme. I$ Siy parodymy matyti, kad treCiojo arté¢jimo metu pilotas padaré¢ tas
pacias klaidas: treCias posiikis buvo pradétas per arti KTT pradzios ir jo aSinés linijos, mazu
horizontaliu grei€iu ir dideliu atakos kampu. Uzsitgsgs dideliu vertikaliu grei¢iu zeméjimas po
tre¢iojo posiikio puciant pavejiniam véjui galéjo buti dar viena klaida. Pavélaves padidinti variklio
galingumg ir matydamas nedidé¢janti greiti, pilotas pabandé sumazinti atakos kampg nuleisdamas
leéktuvo priekine dalj, bet aukstis jau buvo per mazas.

Pilotavimo klaidas gal¢jo lemti piloto nuovargis ir stresas po ilgo skrydZio. Avarijos dieng pilotas
skrido apie 7,5 val., tiipé 2 tarpiniuose uzsienio aerodromuose, o bendras darbo laikas buvo apie 13
val.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

3.1.1. Léktuvas turéjo galiojant] leidima skristi. Nustatyti léktuvo techninio aptarnavimo darbai
buvo atlikti.

3.1.2. Pozymiy, rodanciy, kad skrydzio metu sutriko variklio ar kitos 1éktuvo jrangos darbas, galéjes
prisidéti prie avaringés situacijos kilimo, nenustatyta.

3.1.3. Lektuvas nuo smiigio j zemeg ir po to kilusio gaisro buvo sunaikintas.

3.1.4. Pilotas buvo tinkamai licencijuotas.

3.1.5. Avarija pasibaiggs priartéjimas tiipti buvo trecias i§ eilés bandymas nutiipti Siame aerodrome.
3.1.6. Visy bandymy priartéti tiipti metu buvo skrendama labai siauru staiakampiu marSrutu
treciajj postki atliekant labai arti KTT.

3.1.7. Pirmyjy dviejy bandymy ttpti metu léktuvas priartéjo prie KTT neuzbaiges ketvirtojo
posiikio, t.y. mazesniu uz tipimo kursu.

3.1.8. Bandymo tiipti, pasibaigusio avarija, metu léktuvo skrydzio marSrutas jo paskutiniame etape
buvo panasus j prie$ tai buvusj marsrutg.
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3.1.9. Visi bandymai nutiipti buvo atliekami skrendant mazu greiciu su dideliu atakos kampu be
greicio atsargos.

3.1.10. Léktuvas | zemg atsitrenké ploksciai dirbant varikliui.

3.1.11. Léktuvo bandymy tipti metu saulé jau buvo nusileidusi.

3.1.12. Pilotas ttipé po ilgo dviejy dieny tarptautinio skrydzio su 4 tarpiniais tipimais. Avarijos
dieng pilotas buvo skrides apie 7.5 val., tipes 2 tarpiniuose aerodromuose, i viso dirbgs apie 13
val.

3.2. Priezastis

Komisijos nuomone, 1éktuvo avarijg 1éme Sios aplinkybés:
1) piloto pasirinktas siauras artéjimo tupti marsSrutas ir ankstyvas tre¢iasis posikis;
2) zemg¢jimas po tre¢io posiikio dideliu vertikaliu grei¢iu skrendant dideliu atakos kampu ir
puciant pavéjiniam veéjui;
3) galimai pavéluotas piloto sprendimas padidinant variklio galingumg nutraukti Zeméjima.
Pilotavimo klaidas gal¢jo lemti piloto nuovargis ir stresas po ilgo skrydzio.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Pasirengimo varzyboms ir jy metu Rojiiny aerodromo Seimininkams pasirtpinti papildomomis
efektyvesnémis gaisry gesinimo priemonémis.



