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Si ataskaita buvo parengta vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 13 priedo,
Europos Tarybos direktyvos 94/56/EC ir 2000 m. spalio 17 d. LR Aviacijos jstatymo nuostatomis.
Vienintelis $io tyrimo tikslas buvo uzkirsti kelig avarijy pasikartojimui. Tyrimu nebuvo siekiama

nustatyti kieno nors kalte ar atsakomybe, todél naudojant ataskaita kitiems tikslams, ji gali baiti

neteisingai interpretuota

Naudotojas UAB ,,Vilsarma*

Gamintojas Cirrus Design, JAV

Orlaivio tipas Cirrus SR22-GTS G3

Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-WWW

Ivykio vieta ir data Nidos aerodromas 2009 m. liepos 18 d.
TRUMPA APZVALGA

2009 m. liepos 18 d. keturvietis léktuvas Cirrus SR22-GTS G3, nacionalinis ir
registracijos zenklas LY-WWW, leisdamasis ] neveikiant] Nidos aerodromg, vaziuokle grubiai
atsitrenke j asfaltuoto kilimo ir tipimo tako (KTT) 08 pradzig. Nuo smiigio lizo priekiné vaziuoklés
atrama, leéktuvas atSoko nuo KTT ir, nuskriejes oru 64 m, antrg kartg trenkeési  jj. Nuo pakartotinio
smiigio liZo deSinioji, véliau ir kairioji vaziuokleés atramos. Léktuvas, liemens apacia ir sparno galu
liesdamas asfaltuotg KTT pavirs$iy ir pamazu sukdamasis j deSing, nuc¢iuozé nuo tako ir sustojo
desinéje saugos juostoje. Ivykio metu léktuvas patyré stiprius konstrukcijos pazeidimus. Léktuvo
keleivis buvo nesunkiai suZeistas.



1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. Skrydzio eiga

2009 m. liepos 18 d. keturvietis léktuvas Cirrus SR22-GTS G3, nacionalinis ir
registracijos zenklas LY-WWW, apie 15.47 val. vietos laiku pakilo i§ Moléty aerodromo skrydziui j
Neringa. Oro navigacijos informacijos skyriui (ONIS) pateikto skrydzio plano skiltyje ,,Paskirties
aerodromas‘ pilotas nurod¢ ,,Bulvikiy* vietovés pavadinimg ir Nidos aerodromo koordinates: N 55°
19.65¢; E 021°02.46°. Priimdamas skrydzio plang, ONIS instruktorius persp¢jo pilota, kad Nidos ir
Silutés aerodromai yra uzdaryti lektuvy skrydziams. Léktuvu Cirrus SR22 skrido pilotas ir keleivis,
kuris buvo mokgsis pilotuoti §j léktuva. Abiejy teigimu, 1éktuva pilotavo pilotas. 15.49 val. Vilniaus
oro eismo informacijos (VFIS) operatorius leido LY-WWW Kkilti | 90 skrydziy lygj. Léktuvui
kertant Vilniaus oro eismo informacijos rajono riba, VFIS operatorius 15.56 val. nurodé LY -WWW
laikyti radijo rysj su Kauno skrydziy valdymo centro (KSVC) aerodromo/prieigy skrydziy vadovu.
16.14 val. KSVC skrydziy vadovas persp¢jo LY-WWW pilota, kad tiipti Nidoje negalima. 16.26
val. léktuvui praskrendant Kauno aerodromo skrydziy valdymo rajono riba, KSVC skrydziy
vadovas nurodé¢ LY-WWW laikyti radijo ry§; su Palangos skrydziy valdymo centro (PSVC)
aerodromo/prieigy skrydziy vadovu. 16.27 val. LY-WWW pranes¢ PSVC skrydziy vadovui, kad
planuoja ,,tipimg savarankiskai savo atsakomybéj i aikStele uz Bulvikiy®, i tai skrydziy vadovas
atsaké:,,supratau, savo atsakomybéj galite tupti.“ 16.47 val. LY-WWW pranesé¢ PSVC skrydziy
vadovui, kad art¢ja prie Nidos ir kad apie nutlipima pranes telefonu.

Priskride Nidos aerodroma, Iéktuvo piloto ir keleivio teigimu, jie du kartus artéjo thipti
1 KTT kursu 260°. Tuo metu Nidoje ptté 113° krypties 5-6 m/s, giisiuose 7-8 m/s stiprumo veéjas.
Piloto paaiskinimu, jis bandé nutiipti kursu 260° dél geresniy to kurso aerodromo prieigy. Du kartus
nepavykus nutiipti pavéjui (pavejiné sudedamoji vejo dalis buvo 5-6 m/s), trecig kartg jie nusprendé
tapti kursu 80°. Priartéj¢ prie KTT 08, piloto teigimu, 500 pédy aukstyje, jie iSleido uzsparnius
100% ir tiipimo tiesiojoje Zeméjo 75-80 mazgy greiiu. Zeméjimas tiesiojoje buvo stabilus apie 500
pédy per minute (2,5 m/s) vertikaliu greiciu. Blaska tiipimo tiesiojoje nebuvo didele, ji truputj
sustipréjo uzskridus vir§ misko. Variklio galingumo svirtis buvo 23-30 procenty maksimalaus
galingumo padétyje. Priartéjus prie KTT 08, lektuva, piloto teigimu, stipriai bloské Zemyn, ir jam
nespé¢jus sureaguoti lektuvas priekiniu ratu trenkési j tako pradzig. Nuo smiigio priekiné vaziuokles
atrama lizo ir atsiskyré nuo léktuvo. Oro sraigtu kapodamas KTT pavirSiy léktuvas atSoko nuo
Zzemes ir nuskriejes oru apie 64 m antrg kartg grubiai atsitrenké | nusileidimo taka. Pakartotinio
smiigio metu deSinioji vaziuoklés atrama uzsilenké, ir ¢iuozdamas ant liemens ir deSinio sparno
galo léktuvas émée slysti nuo tako j deSing. Slydimo metu po sparnu uZsilenke ir kairioji vaziuoklés
atrama. IS¢iuozgs 1§ tako, léktuvas sustojo Zol¢je Salia vandens nuoteky surinkimo kelkrasc¢io.
Apytikris jvykio laikas 17.00 val.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Suzeidimai | Igulos | Keleiviy | IS viso léktuve | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0 0
Sunks 0 0 0 0
Lengvi 0 1 1 Nenurodoma

Néra 0 0 0 Nenurodoma
IS viso 0 1 1 0




1.3. Pasekmeés orlaiviui

Ivykio metu buvo paZzeista Iéktuvo liemens priekinés pusés apatiné dalis, abiejy pusiy
sparny ir uzsparniy pavirSiai ties vaziuoklés atramy tvirtinimo vietomis, desSinio sparno galiné
apatiné dalis, nulauztos visos trys vaziuoklés atramos, sulankstytos visos trys propelerio mentés,
pazeisti variklio gaubtai ir reflektoriai, deformuota priesgaisriné¢ variklio sienelé, paZzeistas
radiatorius ir iSmetimo dujy vamzdziai, nutraukti visy vairy trosai, pazeistos kairiosios kabinos
durelés, nulauzta variklio galingumo svirtis, deformuota postkio vairo pedaly sistema, sulankstytos
kairiosios ir deSiniosios jlipimo kopétélés, pazeistos radijo stoties Nr. 2, atsakiklio ir DME antenos,
tipimo zibinto mazgas.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Be sulauzyto 1éktuvo kitos zalos, padarytos tretiesiems asmenims, nenustatyta.

1.5. Duomenys apie igula

Buvusiyjy orlaivyje teigimu, léktuva Cirrus SR22 pilotavo léktuvo pilotas, 37-eriy
mety Lietuvos Respublikos pilietis. Pilotas turéjo galiojancig piloto mégéjo licencija, iSduota
Cekijos civilinés aviacijos administracijos. 2 klasés sveikatos pazyméjimas galiojo iki 2012-05-21.
Tur¢jo leidimus pilotuoti vienmotorius stimoklinius sausumos (SEP land) 1¢ktuvus ir PA 46. Taip
pat tur¢jo galiojancig ultralengvojo orlaivio piloto licencija. Léktuvais Cirrus SR20 ir SR22 buvo
skraides 40 val., i$ jy savarankiskai — 22 val. Per paskutines 30 dieny léktuvu Cirrus SR22 buvo
skraides apie 3 val. IS viso buvo skraides 624 val., per paskutines 30 dieny — 3 val. Paskutines 7
dienas neskraidé. Paskutine kvalifikaciné patikra atlikta 2008-01-17.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Léktuvo tipas Cirrus SR22-GTS G3
Gamintojas Cirrus Design Corporation, JAV
Serijos Nr. 22-3080

Gamybos metai 2008

Registracijos zenklas LY-WWW

Orlaivio registravimo liudijimas iSduotas 2008-09-18
Tinkamumo skraidyti periodinés patikros

pazymejimas galiojo iki 2009-08-28

Léktuvo savininkas UAB ,,SEB Lizingas*

Léktuvo naudotojas UAB ,,Vilsarma*



IS viso skraidyta valandy 154.6
Skraidyta po paskutinés periodinés patikros  44.6

Variklis 10550 N 48B
Variklio gamintojas Teledyne Continental
Serijos Nr. 691689

Oro sraigtas PHC-J3UF-1RF
Gamintojas Hartzell

Serijos Nr. FP6805B.

Léktuve Cirrus SR22-GTS-G3, serijos Nr. 3080, buvo sumontuota Perspektyviné integruotos
avionikos sistema (PIAS), rodanti visus léktuvo ir skrydzio parametrus dviejuose displéjuose:
kair¢je kabinos puséje esanCiame pirminiame skrydzio displéjuje (PFD) ir deSinés pusés
daugiafunkciame displéjuje (MFD). Skrydzio parametrai 1éktuve rodomi PFD. Atsarginiai skrydzio
prietaisai: atsarginis aviahorizontas, atsarginis grei¢io indikatorius, atsarginis aukStimatis yra
i8déstyti kairéje kabinos pus¢je zemiau PFD. Toks skrydzio prietaisy iSdéstymas leidzia saugiai
pilotuoti 1ektuva tik 18 kairés sédynés, nors lektuvo vairai yra abiejose kabinos pusése.

1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos Hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos aviacinés
meteorologijos centro duomenimis, faktinis oras artimiausiuose nuo jvykio vietos steb&jimo
punktuose: Nidoje ir Pionerske (Kaliningrado sritis), esaniame uz 65 km | pietvakarius nuo
aerodromo, buvo:

Meteorologinis 12 val. UTC (15 val. Nidos laiku) 15 val. UTC (18 val. Nidos laiku
elementas
Nida Pionerskas Nida Pionerskas
Priezemio véjas 113° 6 m/s, giisiai | 130° 2,5 m/s 113° 5 m/s, giisiai | 120° 2,5 m/s
8 m/s 7m/s
Horizontalusis | >10 km >10 km >10 km >10 km
matomumas
Debesys: bendras | 7 balai, 1 balas | 3 balai, 1 balas Sc | 2 balai, 1 balas | 6 balai, 2 balai Sc
debesuotumas, | Cu, apatiné riba | Cu 600 m Cu 500 m Cu 600 m
apatinio auksto | 500 m
Oro temperatiira 26,6°C 30°C 27,2°C 29°C
Rasos taskas 19,9°C 23°C 21°C 24°C
Atmosferos slégis 1007,8 hPa 1005,5 hPa 1006,4 hPa 1004,5 hPa

1.8. Duomenys apie rysij

Skrydzio i§ Moléty aerodromo j Nidos aerodromg metu LY-WWW pilotas palaiké
radijo ry§] su Vilniaus regioninio skrydziy valdymo centro oro eismo informacijos operatoriumi
123,85 MHz dazniu, Kauno skrydziy valdymo centro skrydziy vadovu 124,2 MHz dazZniu ir
Palangos skrydziy valdymo centro skrydziy vadovu 124,3 MHz dazniu. Radijo rySio jranga veiké
gerai. Pilotas taip pat telefonu kalb¢josi su ONIS instruktoriumi, perduodamas jam skrydzio plang ir
praneSdamas apie tlipima Nidoje. Tyrimo metu buvo gautas viso rysio iSrasSas.




1.9. Informacija apie aerodroma

Neveikiantis Nidos aerodromas (Zr. 1 pav.) yra uz 3 km } Siaurés rytus nuo Nidos
gyvenvietés. Aerodromas buvo pastatytas 1972 metais. 2002 metais jis buvo rekonstruojamas
pailginant ir paplatinant kilimo ir tiipimo takg ir iSkertant misSka tipimo kurso 260° prieigoms.
Uzdraudus iskirsti prieigas 80° tipimo kursui, aerodromas liko nebaigtas statyti ir iki Siol
neveikiantis. Jame leidZiama nuttpti tik sraigtasparniams.

Aerodrome yra asfaltuotas KTT, kurio matmenys 850x30 m. Salia KTT i§ abiejy pusiy
yra 4 m plocio betoniniai tako pakrasciai, kuriuose sumontuotas lietaus nuoteky vamzdynas. KTT
kursai 80°%260°. Takas i§ visy pusiy, iSskyrus iskirstg ryting dalj ir dalj pietinés, apauges 10-15 m
auk§¢io misku. Tapiant kursu 80°, atstumas nuo misko iki KTT pradZios apie 30 m. Soninés saugos
juostos iki 20 m plocio, iSskyrus Siaurés ryting tako dalj, kur miskas auga prie pat betoninio
pakrascio.

1.10. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Léktuve Cirrus SR22 nebuvo avariniy skrydzio duomeny savirasiy (FDR) ir kabinos
pokalbiy savirasiy (CVR). Jie Sio tipo orlaiviams néra privalomi. Léktuve jmontuota Garmin
Perspective Avionics System galéjo jrasSyti skrydzio duomenis j kabinos daugiafunkcio displéjaus
SD tipo informacijos korteles. Patikrinus Sias korteles, jrasyty skrydZio duomeny nerasta.

1.11. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakterj

Leisdamasis 1 KTT 08, léktuvas LY-WWW uz 38 m nuo tako pradzios (Zr. 1 pav.)
vaziuoklés priekine atrama taip stipriai trenkési | KTT pavirSiy, kad atrama lGZo ir atsiskyré nuo
lektuvo (Zr. 2 pav.). Léktuvas atSoko nuo asfaltuoto tako ir nuskriejes oru 64 m antrg kartg
atsitrenké ] ji. Nuo pakartotinio smiigio lizus deSinei vaziuoklés atramai, léktuvas pamazu
sukdamasis } deSing nu¢iuoz¢ nuo tako ir sustojo Soninéje saugos juostoje uZ 3 m nuo betoninio
pakra$¢io (zr. 3 pav.), 208 m atstumu nuo KTT pradzios. Ciuozimo metu susiglaudé ir kairioji
vaziuoklés atrama.

I8skyrus prieking atramg ir visy atramy sulauzytus gaubtus, daugiau iSbarstyty lektuvo
nuolauzy nebuvo.

1.12. Medicinos ir patologoanatomijos duomenys

Dél patirtos traumos 1éktuvo keleivis kreipési § Neringos pirminés sveikatos priezitiros
centrg. Po apzitiros jis buvo iSleistas gydytis ambulatoriskai.
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1 pa\}. Nidos aerodromas ir lektuvo LY-WWW judéjimo schema avarinio tipimo metu

1.13. Duomenys apie gaisra
Ivykio metu gaisras nekilo.
1.14. Papildoma informacija

Léktuvo skrydziy vadovo sekcijos ,,Normalios procediiros® skyriuje ,,Srauto
atplySimas* yra perspéjimas: Ypatingai atidziai reikia elgtis vengiant nekoordinuoty, greitéjanciy
ar grubiy judesiy vairais, kai léktuvo greitis yra arti srauto atplysimo greicio, ypac skrendant arti
prie Zemés (aut. vertimas i§ angly kalbos). Sekcijos ,,Avarinés procediros® skyriuje ,,Nejprastos
avarinés léktuvo padétys yra paraSyta: ...,,Jei skrendant greiciu, artimu srauto atplysimo greiciui,
neteisingai naudojamasi vairais ir grubiais greitéjanciais vairavimo judesiais yra atlenkiamas
aukscio vairas, posikio vairas ir/ar eleronai, gali jvykti staigus sparno virtimas ir léktuvas gali jeiti
i spirale arba sukimgsi...“ (aut. vertimas).



2 pav. Atsiskyrusi priekiné vaziuoklés atrama

2. ANALIZE

Neturint i§likusiy skrydZio paskutinio etapo parametry néra galimybiy tiksliai nustatyti
grubaus nusileidimo, kurio metu buvo sulauzytas léktuvas, prieZzasCiy. Ypa¢ grubus pirmasis
lektuvo atsitrenkimas priekiniu ratu  tipimo takg rodo, kad Cirrus SR22 padétis smiigio metu
nebuvo jprastiné I€ktuvo padétis tiipimo tiesiojoje, o léktuvo atakos kampas buvo neigiamas.
Kadangi manyti, kad pilotas samoningai ,,diir¢* nosimi j takg néra priezasCiy, lieka vienintelé
iSvada — priekine léktuvo dalis staiga savaime nusileido zemyn. Savaiminio nosies nuleidimo
tikimybe patvirtina pirmojo atsitrenkimo vieta, esanti V0S uz 38 m nuo tako pradzios ir apie 68 m
nuo 15 m auks¢io miSko, nes normalaus Zeméjimo atveju tokia trajektorija biity buvusi akivaizdziai
per stati. Piloto paaiSkinimas, kad praskridus medZius léktuvg staiga pritrauké prie Zemés, irgi
neprieStarauja tokiai iSvadai. Savaiminis léktuvo nosies nusileidimas gal¢jo jvykti arba dél
smarkaus zemyn nukreipto véjo giisio, arba d¢l oro srauto atplySimo nuo sparno.

Nidos meteorologiné stotis, esanti uz trijy km nuo aerodromo toje pacioje KurSiy
nerijos puséje prie mariy, artimiausiuose iki ir po jvykio stebéjimuose uzfiksavo nestipry 6-5 m/s
(12-10 mazgy), gusiuose 8—7 m/s (16—-14 mazgy) stiprumo 113° krypties véja. Dar silpnesn;j (2,5
m/s) veéja uzfiksavo Pionersko (Kaliningrado sritis) meteorologiné stotis. [vertinant tokj véjo
stiprumg ir tai, kad pirminiuose parodymuose pilotas min¢jo nestipria turbulencija tiipimo tiesiojoje,
mazai tikétina, kad 1¢ktuva bloské vejo giisis.



3 pav. Léktuvo Cirrus SR22 padétis po Varijos

Atmetus véjo giisio poveikj, lektuvo priekinés dalies nuleidimo ir staigaus Zemejimo
tikétina priezastimi lieka oro srauto atplySimas nuo sparno. Léktuvo Cirrus SR22 skrydziy vadove
nurodoma, kad oro srautas atitriiksta nuo sparno su 100% iSleistais uzsparniais skrendant 60—62
mazgy grei¢iu. Skrendant su 15° pokrypiu (trumpai galéjo buti dél turbulencijos), Sis greitis
padidé¢ja iki 61-64 mazgy. Pilotas parodymuose yra nurodes, kad tiipimo tiesiojoje buvo laikomas
75-80 mazgy greitis.

Léktuvui nusileidus Zemiau medziy aukscio, KTT deSiniame Sone augancios pusys galéjo uzstoti
veja, ir tikrasis léktuvo greitis galéjo sumazéti véjo grei¢io dydziu, t.y. 12-16 mazgy. Tuomet
tikrasis lektuvo greitis gal¢jo tapti lygus 63-64 mazgams, t. y. oro srauto atply§imo greiciui.

Lektuvo Cirrus SR22 avarijy ir incidenty istorijoje yra buve panasiy atvejy, kai tipimo
tiesiojoje lektuvas staiga nuleisdavo nosj ir trenkdavosi priekiniu ratu i Zemeés pavirsiy. 2009-01-29
Cirrus SR22, registracijos Nr. N224SB, leisdamasis j Berkly County aerodromg, esantj Monks
Corner, Piety Karolina, jsirézé | Zem¢ uz 260 m nuo tipimo tako pradZios, patirdamas didelius
pazeidimus. Pilotas, turé¢jes komercinio piloto licencijg ir 1100 skrydzio valandy patirtj, Zuvo. Trys
liudininkai, sertifikuoti pilotai, mat¢ léktuvo artéjimg | KTT 23, vienodai nurodé ivykiy seka:
pradzioje 1éktuvas normaliai leidosi tiipimo tiesigja. Léktuvas praskrido medzius ir aerodromo



tvorg, bet staiga néré nosimi Zemyn 45° kampu ir susidiiré su Zeme. Faktinis oras buvo geras: be
debesy, matomumas daugiau kaip 10 km, véjas 340° 3 mazgai. Nacionaliné¢ transporto saugos
valdyba (NTSB) atlieka Sios avarijos tyrima.

2009-06-01 Iéktuvui Cirrus SR22, registracijos Nr. N695CD, po inspekcinio skrydzio
vizualiai leidziantis | Greenville Downtown aerodromg Grynvilyje, Piety Karolina, pilotui tiipimo
tiesiojoje iki minimumo sumazinus variklio galinguma, 7-8 m aukstyje léktuvo priekiné dalis
nusileido zemyn, ir léktuvas priekiniu ratu trenkési j taka. AtSokusj léktuva pilotas sékmingai
nutupdé aerodrome. NTSB, neradusi piloto deklaruoto auksS¢io vairy defekto, nenustaté Sio
incidento priezasties.

Paminéti jvykiai ir léktuvo skrydziy vadove esantis perspéjimas, kad Iéktuva,
skrendant] mazu greiCiu, ypac¢ prie zemes, negalima valdyti nekoordinuotais ir grubiais vairy
atlenkimo judesiais, rodo, kad Iéktuvas Cirrus SR22 tiipimo tiesiojoje, yra labai jautrus skrydzio
greiCiams ir gali turéti tendencijg nerti Zemyn, jei skrydzio greitis yra nepakankamas. Léktuvo LY -
WWW staiga pasikeitusios skrydzio trajektorijos priezastimi galé¢jo biiti nepakankamas greitis
blaskos salygomis, neatsargiis judesiai vairais ar abu faktoriai kartu.

3. ISVADOS

3.1. Nustatyta

3.1.1. Léktuvas turéjo galiojant] tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazyméjima ir buvo
tinkamai techniskai aptarnautas.

3.1.2. Lektuvo pilotas buvo tinkamai licencijuotas.

3.1.3. Meteorologinés salygos vizualiems skrydziams atlikti buvo geros.

3.1.4. Pilotas planavo skrydj, skrido ir leidosi j neveikiant] Nidos aerodroma.

3.1.5. Vilniaus ONIS instruktorius ir Kauno SVC skrydziy vadovas perspé¢jo pilota, kad tiipti Nidoje
negalima, Palangos SVC skrydziy vadovas piloto neperspéjo.

3.1.6. Zemédamas tiipimo tiesiaja léktuvas prie Zemés staiga pakeité skrydzio trajektorija, nuleido
Zzemyn prieking dalj ir priekiniu ratu trenkési j tipimo taka.

3.2. PriezZastis

Léktuvo Cirrus SR22 LY-WWW avarija jvyko dél grubaus I€ktuvo atsitrenkimo |
tipimo taka staiga mazame aukStyje pasikeitus skrydzio trajektorijai. Komisijos nuomone, staigus
lektuvo Zzemeéjimas gal€jo jvykti dél oro srauto atplySimo nuo sparno. Oro srauto atplySimo
priezastimi galéjo buti maZas greitis, neatsargils judesiai vairais arba abu faktoriai kartu.



4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Visiems Cirrus SR22 pilotams ypatingai atsakingai vadovautis léktuvo skrydziy
vadovo 4 sekcijos skyriuje ,,Oro srauto atplySimas‘ nurodytu perspéjimu.

4.2. VI ,,0ro navigacija“ administracijai nurodyti visy padaliniy skrydziy vadovams ir
operatoriams biitinai informuoti bandancius skristi ] Nida pilotus apie neveikiantj aerodroma ir
nesileisti ] derybas dél tipimo jame.
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