LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU BEI INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. B01-10

Si ataskaita buvo parengta siekiant uZkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nebuvo
sickiama nustatyti kieno nors kaltg ar atsakomybe, todél naudojant ataskaita kitiems tikslams
ji gali biiti neteisingai interpretuota

Naudotojas UAB ,,Stamita*

Gamintojas Robinson Helicopter Company, JAV
Orlaivio tipas R-44 Raven 1

Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-HCG

Ivykio vieta ir data Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas

2010 m. birZzelio 25 d.

TRUMPA APZVALGA

2010 m. birzelio 25 d. kildamas 1§ Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo, sraigtasparnis
R-44 Raven 1, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-HCG, pagrindinio sraigto mentémis kliudé
asfaltuota aerodromo pavirSiy ir apvirto ant deSinio Sono. Ivykio metu pilotas nenukentéjo,
sraigtasparnis buvo stipriai apgadintas.

Orlaiviy avarijy bei incidenty tyrimy vadovas buvo informuotas po ivykio praéjus 25
minutéms. Po 4.45 val. jis atvyko j vietg ir pradéjo tyrimg. 2010-06-28 jis sudaré aviacijos jvykio
tyrimo komisija, kuri tesé tyrimg ir parengé orlaivio avarijos tyrimo galuting ataskaita.



1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

Liudininky teigimu, 2010-06-25 apie 15 val. vietos laiku Kauno S. Dariaus ir S. Giréno
aerodrome nusileido sraigtasparnis R-44 LY-HCG, kurj pilotavo kg tik licencijg gaves pilotas.
Kartu su juo kairéje sédynéje atskrido pilotas-instruktorius, treniraves R-44 pilota. Piloty prasymu ir
suderinus su aerodromo skrydziy koordinatoriumi, sraigtasparnis buvo atskraidintas ir pastatytas |
asfaltuotg aikstele pieciau pagrindinio vairavimo tako (PVT) prie skrydziy stebéjimo boksto (SSB)
nosimi | pietus. Pastate sraigtasparnj, pilotai automobiliu i§vyko i§ aerodromo, informave skrydziy
koordinatoriy, kad vaziuoja atskraidinti kita sraigtasparnj. Apie 16 val. aerodrome nutlipé
sraigtasparnis AS 355NP  LY-HJB, kuriuo atskrido tie patys pilotai. Sis sraigtasparnis buvo
pastatytas ant grunto tarp Kilimo-tipimo tako (KTT) ir PVT j $iaurés rytus nuo SSB apie 140 m
atstumu nuo sraigtasparnio LY-HCG (zr. 1 pav.). Pilotai informavo skrydziy koordinatoriy, kad
abiem sraigtasparniais jie skris j Traky rajong. LY-HCG turéjo pilotuoti jj atskraidines pilotas, LY -
HJB — pilotas-instruktorius. Pirmasis nuo asfaltuotos aikstelés kilo R-44. Piloto teigimu, ketinant
pakilti pietiniu kursu, t.y. tuo kursu, kuriuo buvo pastatytas sraigtasparnis, ir padidinus pagrindinio
sraigto apsukas, sraigtasparnis prad¢jo suktis j kair¢ pusg ir virsti ant deSinio Sono. Pilotui nepavyko
stabilizuoti sraigtasparnio padéties, sraigtasparnis pakrypo j priekj ir j deSing, pagrindinio sraigto
mentémis pasiekée aikStelés pavirSiy ir éme kapoti asfaltuotg jos danga. Lauzydamas sraigto mentes
sraigtasparnis pasisuko j deSine¢ ir nukrito ant deSinio Sono, liesdamas aikStele vaziuoklés deSine
slide, sulauZytu pagrindiniu sraigtu ir stabilizatoriumi, kuris uZlinko j virSy. Nukrites sraigtasparnis
dar truputj paciuoz¢é Sonu ir sustojo beveik toje pacioje vietoje, i§ kurios startavo, tik pasisukes |
desing apie 220°. Atbége netoliese buvg Zmonés atverté benzinu sriivant] sraigtasparnj ir pade€jo
i8lipti pilotui. Jvykio laikas 16.19 val.

1.2. Pasekmés Zzmonéms

SuZeidimai | Igulos | Keleiviy | IS viso léktuve | Kity asmeny
Mirtini 0 0 0 0
Sunkdis 0 0 0 0
Lengvi 0 0 0 Nenurodoma
Néra 0 0 0 Nenurodoma
IS viso 0 0 0 0




Kara Aviacijos g.

1 pav. Sraigtasparniy pastatymo aerodrome schema

1.3. Pasekmeés orlaiviui

Ivykio metu buvo sulauzytos sraigtasparnio pagrindinio sraigto mentés, priekinés
kairiosios ir deSiniosios kabinos durelés, sulauzytos galiné ir viduriné stabilizatoriaus dalys,
sudauzyti kabinos gaubto ir abiejy priekiniy dureliy stiklai, jlauztas kabinos korpusas Zemiau
kairiyjy priekiniy dureliy, deformuotas kabinos rémas, variklio kairiosios pusés gaubtas,
pagrindinio sraigto kolonos gaubtas, kiiginés uodegos gaubtas (zr. 2, 3 pav.).

1.4. Zala tretiesiems asmenims

ISskyrus sulauzyta sraigtasparnj, kitos zalos tretiesiems asmenims nenustatyta.



2 pav. Sraigtasparnis R-44 LY-HCG po avarijos

1.5. Duomenys apie pilota

Sraigtasparnj pilotavo 54-eriy mety Rusijos pilietis. Pilotas turéjo ka tik gautg
sraigtasparniy piloto meégejo licencija PPL (H), 2010-06-16 iSduota Civilinés aviacijos
administracijos. 2 klasés sveikatos pazyméjimas galiojo iki 2010-10-05. Jam buvo suteikta
sraigtasparnio R-44 vado kvalifikacija. Sraigtasparniu R-44 buvo skraides 57.18 wval., i§ jy
savarankiskai — apie 27 val., per paskutines 30 dieny — 2.08 val., kurias, piloto teigimu, skraidé
ivykio diena.

Pilotas 2008-2010 metais mokési vieSojoje jstaigoje ,,Piloty mokykla“. 2010-05-31 jis
baige sraigtasparniy piloty mégejy 100 valandy teorinio ir 47 valandy praktinio rengimo programa,
per trejus metus skraidé 54 valandas. Paskutinis pilotavimo technikos patikrinimas—skrydzio
egzaminas sraigtasparnio R-44 kvalifikacijai gauti atliktas 2010-05-31.

VieSosios jstaigos ,,Piloty mokykla® piloto byloje néra uzpildyty 2009 mety skrydziy
uzduociy, uzpildytos ne visos 2008 ir 2010 mety skrydziy uzduotys. Piloto skraidymy knygeléje
néra jrasy apie suteiktos kvalifikacijos patikrinima.



3 pav. Sraigtasparnis R-44 LY-HCG po avarijos

1.6. Duomenys apie orlaivij

Sraigtasparnio tipas

Gamintojas

Serijos Nr.

Gamybos metai

Registracijos zenklas

Orlaivio registravimo liudijimas
Tinkamumo skraidyti periodinés
patikros pazymejimas
Sraigtasparnio savininkas
Sraigtasparnio naudotojas

IS viso skraidyta valandy
Skraidyta valandy po paskutinés
periodings patikros (po 100 skrydzio val.)
Variklis

Variklio gamintojas

Serijos Nr.

R-44 Raven 1

Robinson Helicopter Company, JAV
1519

2005

LY-HCG

iSduotas 2008-10-16

galiojo iki 2010-11-04

UAB ,,Siauliy banko lizingas*
UAB ,,Stamita“

463

16

0O-540-F1B5
Lycoming, JAV
L-26453-40A



Sraigtasparniui neatlikti papildomi techninés priezitros darbai, numatyti R-44 techninio
aptarnavimo vadove po 300 skrydzio valandy, po 12 ir 24 ménesiy.

Sraigtasparnio kilimo masé ir centruot¢é buvo R-44 piloto skrydziy vadove nurodytose
ribose.

1.7. Meteorologiné informacija

Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodrome faktinis oras néra fiksuojamas. Lietuvos
hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Aviacinés meteorologijos centro
duomenimis, faktinis oras artimiausiuose nuo jvykio vietos steb¢jimo punktuose: Kauno
meteorologijos stotyje (Noreikiskése), esancioje uz 5 km | Siaurés vakarus, ir Karmélavos
aerodrome, esanc¢iame uz 16 km | Siaurés rytus, birzelio 25 d. buvo (laikas vietinis):

NoreikiSkese 15 val.:

Priezemio véjas pietvakariy krypties 2,5 m/s, gusiai 8 m/s, matomumas 20 km, debesys 7
oktantai Sc, debesy padas 1000 m, oro temperatira 21°C, atmosferos slégis 1010 hPa.

Karmelavoje 16.20 val.:

Priezemio véjas 220° 4 KT, ekstremalios kryptys tarp kuriy keitési véjas 10 min. pries
stebéjimg 160V280, matomumas 10 km, debesys 7 oktantai, debesy padas 2600 pédy, oro
temperatiira 23°C, atmosferos slégis ONH 1010 hPa.

1.8. Duomenys apie rysi

Radijo ry$j su S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo skrydziy koordinatoriumi atskrendant ir
iSskrendant sraigtasparniams LY-HCG ir LY-HJB 135.500 MHz dazniu palaiké pilotas-
instruktorius. Pokalbiai buvo jrasyti | kompiutering laikmeng. Tyrimo komisija iSklausé radijo rysio
pokalbiy jrasus.

1.9. Duomenys apie aerodroma

Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas yra pietvakarin¢je Kauno miesto dalyje.
Aerodromo aukstis vir$ juros lygio — 246 pédos. Aerodromo kilimo ir tiipimo taky magnetiniai
kursai 089° x 269°, matmenys: su asfaltbetonio danga — 1130 m x 50 m, gruntinio — 840 % 60 m.
Aerodrome jvykio dieng buvo paskirtas skrydziy koordinatorius.

1.10. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Sraigtasparnyje R-44 LY-HCG nebuvo nei avariniy skrydzio duomeny savirasiy, nei
kabinos pokalbiy saviraSiy. Jie $io tipo orlaiviams néra privalomi.



1.11. Duomenys apie nuolauZas ir smiigio charakterj

Pédsakai ant asfaltuotos dangos rodo, kad pirmiausia besisukancios pagrindinio sraigto
mentés palieté aikstelés pavirSiy sraigtasparnio priekinéje puséje apie 20°-30° | deSine nuo pirminés
sraigtasparnio padéties prieS kylant. Kiti jau sulauzyty menciy palikti pédsakai rodo, kad
sraigtasparnis buvo truputj paskrides j priekj ir jo mentés kapojo aikStele sraigtasparniui pasisukus |
desing apie 140°-150° kampu nuo savo pirminés padéties. Galiausiai sraigtasparnis nukrito ant
desinio Sono, palikdamas rySky desinés slidés pédsaka beveik kilimo pradzios vietoje, bet pasisukes
apie 210°-220° nuo savo pirminés padéties (zZr. 4 pav.).

1.12. Duomenys apie gaisra

Gaisro nekilo.

2. ANALIZE

Piloto liudijimas, kad padidinus variklio galinguma sraigtasparnis émé suktis j kaire, rodo,
kad, greiciausiai, maza skrydziy patirt] tur¢jes pilotas per greitai patrauké i virSy galingumo—
zingsnio rankeng ir atplése sraigtasparnj nuo zemeés nesubalansaves jo pusiau pakeltoje padétyje,
t.y. kai sraigtasparnio svoris yra jau beveik kompensuotas pagrindinio sraigto keliamaja jéga, bet
vaziuoklés slidés vis dar lieia Zeme¢. Kadangi kompensuojant pagrindinio sraigto reaktyvinj
momentg ir neleidziant kylan¢iam sraigtasparniui R-44 suktis ] deSing kairysis pedalas turi biiti
nustumtas | priekj, sraigtasparnio sukimasis ] kaire rodo, kad kairysis pedalas buvo nustumtas j
priekj per stipriai. Norédamas sustabdyti sraigtasparnio sukimasi i kairg, pilotas galéjo per stipriai
pastumti dabar jau deSinj pedalg ir pakreipti | prieSingg pus¢ vairalazde. Eksperty tvirtinimu, dél
tokiy piloto veiksmy sraigtasparnis gal€jo stipriai pakrypti ir besisukan¢ios mentés pasieke
asfaltuota aikstelés pavirSiy. IS peédsaky matyti, kad po pirmyjy smigiy menciy galais | Zemg
sraigtasparnis Siek tiek paskrido i priekj ir sukdamasis j desing toliau kapojo sulauzytomis mentémis
asfaltg. Po to jis truputj paSoko, nukrito ant vaziuoklés deSingés slidés ir apvirto ant deSinio Sono.

Nepatyrusio piloto klaidoms, padarytoms stengiantis subalansuoti atsipléSusj nuo Zemeés
sraigtasparnj, jtakos galéjo turéti arti kilimo vietos buvusios klititys, kai nelauktai sraigtasparnis
éme judeti jy link.



4 pav. Sraigtasparnio palikti pédsakai

3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

3.1.1. Pilotas buvo tinkamai licencijuotas, bet kg tik pradéj¢s savarankiskai skraidyti.

3.1.2. Sraigtasparnis tur¢jo galiojant] tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazyméjima.
Jo techniné buklé neturéjo jtakos skrydzio baigéiai.

3.1.3. Meteorologinés salygos netur¢jo itakos jvykiui.

3.1.4. Ivykio vietoje buvo piloto instruktorius.

3.1.5. Pilotas kilo i§ kliti¢iy apsuptos vietos, pernelyg sudétingos mazg patirtj turiniam
pilotui.



3.2. Priezastis

Komisijos nuomone, sraigtasparnio avarijg sukélé nepatyrusio piloto pilotavimo klaidos.
Pilotas per greitai atplésé sraigtasparnj nuo zemés, nesubalsaves jo pusiau pakeltoje padétyje.
Bandydamas subalansuoti pakilusj sraigtasparnj, pilotas neatsargiais vairy judesiais neleistinai
pakreipé sraigtasparnj, ir $is mentémis kliudé¢ aerodromo pavirSiy. Papildoma priezastimi gal¢jo biiti
kilimas 1§ sudétingos, kliti¢iy apsuptos aerodromo vietos.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1-B01-10. Vadovaujantis ,,Robinson* kompanijos saugos jspéjimu SN-34, maza patirt]
turintiems pilotams, t.y. turintiems maziau kaip 500 savarankiSky skrydzio valandy sraigtasparniais
ir maziau kaip 100 savarankisky skrydzio valandy konkreciu sraigtasparnio tipu, vengti kilimo i§
sudétingy, arti kliti¢iy esanciy aiksteliy.



