LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU IR INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. TA-O-GA-02-11-4

Si ataskaita parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nebuvo
siekiama nustatyti kieno nors kalt¢ ar atsakomybe, todél naudojant ataskaita kitiems tikslams
ji gali biiti neteisingai interpretuota

Naudotojas Fiziniai asmenys
Gamintojas SOCATA, Prancizija
Orlaivio tipas »Socata ST-10¢
Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-ASH

Ivykio vieta ir data Seduvos aerodromas

2011 m. rugplacio 13 d.

TRUMPA APZVALGA

Léktuvui ,,Socata ST-10, nacionalinis registracijos zenklas LY-ASH, 2011 m. rugpjtcio
13 d. nepavyko saugiai pakilti i§ Seduvos aerodromo iki baigiantis pakilimo takui. Pagioje tako
pabaigoje pilotas atplésé 1éktuva nuo zemés, taciau skrendant artimu kritiniam atakos kampu
léktuvas negaléjo padidinti grei¢io iki saugaus ir uz pakilimo tako riby ratais kliudé zeme.
Paskutinio kontakto meto nulauzta kairés pusés pagrindiné vaziuoklés atrama. Atrama pazeide
kairjjj uzsparnj. Apie 90 m praciuozes rugiy lauku I€ktuvas sustojo truputj nukrypes i kaire nuo
pradinio kilimo kurso.

Praéjus 20 minuciy po jvykio apie jj informuotas Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy
vadovas. Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimo vadovui leidus 1éktuvas pasalintas i$ jvykio vietos ir



nugabentas | angarg. Kadangi avarija nesudétinga, tyrimo komisija nesudaryta. Ja tyré ir ataskaita
rengé pats orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovas.

1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. Skrydzio eiga

Apie 17 val. 38 min. vietos laiku léktuvas ,Socata ST-10%, nacionalinis registracijos Zenklas
LY-ASH, i Seduvos aerodromo kilo j apzvalginj skrydj su trimis keleiviais. Isriedéjus j pakilimo
taka kilimui kursu 070 patikrintas variklio darbas. Tiek piloto, tiek liudininky teigimu, variklis
dirbo be priekaisty. UZsparnius pastacius j +25° padétj ir gavus informatoriaus leidimg pradéta
kilimo procedira. Kilimas pradétas apie 400 m nuo tako pradzios (bendras tako ilgis 900 m). Taciau
isibégéjimas vyko vangiai. Nuo starto vietos nuriedéjus apie 420 m atkeliamas priekinis vaziuoklés
ratukas. Prariedéjus dar apie 80 m (nuo starto vietos nuriedéjus apie 500 m) ir pasiekus 110 km/h
greitj, léktuvas atsiplésé nuo zemés. Pakilus j 0,5-1,5 m aukstj, léktuvas toliau nekilo ir, veikiant
smukos signalizacijai, skrido pazeme iSnaudodamas ekrano efektg. 45 m atstumu nuo kilimo-
tipimo tako galo deSinysis pagrindinés vaziuoklés ratas paliet¢ Zeme¢ palikdamas pédsaka.
Praskridus dar 35 m Iéktuvas tuo paciu ratu dar kartg palieté zeme ir paliko pédsaka razienoje. Dar
uz 20 m léktuvas pagrindiniais ratais trenkési j rugiy laukg. Pilotas variklj pervedé j minimaliy
siikiy rezimg. Sio kontakto metu nuliizo vaziuoklés kairé pagrinding atrama ir léktuvas, Zeme
praciuozes apie 90 m, sustojo, truputi nukrypes i kaire nuo pradinés kilimo krypties. Pilotas iS§junge
variklj ir saugiai evakavo keleivius i§ 1éktuvo.

1 pav. Avarinio skrydzio schema.



1.2. Pasekmés Zmonéms

Léktuve buvo vienas jgulos narys ir trys keleiviai. Avarijos metu nei jie, nei kiti asmenys
nenukentéjo.

1.3. Pasekmés orlaiviui

Avarijos metu pazeista kairés sparno pusés sienelé ties vaziuoklés atramos tvirtinimo
mazgu, sienelés pazeidimo vietoje jtriiko sparno apsiuva ir nulauzta pati vaziuoklés atrama,
deformuotos kairiosios atramos durelés. Uzlinkusi vaziuoklé sulanksté kairjji uzsparnj ir galing
sparno briaung kairés pagrindinés atramos tvirtinimo zonoje.

2 pav. Nuliizusi kairioji pagrindiné vaziuoklés atrama.



3 pav. Pazeista kairiosios sparno pusés sienelé prie pagrindinés vaziuoklés atramos tvirtinimo
mazgo.

4 pav. Kairiojo uZsparnio ir galinés sparno briaunos pazeidimai.



Smigio j zem¢ metu deformuotas kilio apatinés dalies aptakas (5 pav.).
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5 pav. Apatinés kilio dalies aptako paZeidimai.
1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos tretiesiems asmenims nepadaryta.

1.5. Duomenys apie pilota

Avarinio kilimo metu 1éktuva pilotavo Lietuvos Respublikos pilietis. Jo piloto mégéjo
licencija iSduota 1998-10-20 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos. Licencija galioja iki
2012-10-31. 2 Kklasés sveikatos pazyméjimas galioja iki 2013-05-13. piloto skrydziy patirtis
sklandytuvais ir lektuvais: 1082 val. (1517 skrydziy). Léktuvu Socata ST-10 pilotas i§ viso skraidé
17 val. 23 min. (128 skrydziai). Per paskutines 30 dieny: 3 val. 24 min. (8 skrydziai).

1.6. Duomenys apie orlaivj

Léktuvo tipas Socata ST-10
Gamintojas SOCATA, Pranciizija
Serijos Nr. 129

Pagaminimo metai 1971

Registracijos zenklas LY-ASH

Orlaivio registracijos liudijimas iSduotas 2010-08-16



Tinkamumo skraidyti periodinés

patikros pazyméjimas galioja iki 2012-08-10
Léktuvo savininkas Fiziniai asmenys

IS viso skraidyta valandy 1692,33 (801 ttipimas)
Skraidyta valandy po paskutinés

periodinés patikros (po 100 skrydzio val.) 10,67 val. (54 tapimai)
Variklis 10-360-C1.B

Variklio gamintojas Lycoming, JAV

Variklio serijos Nr. L-7576-51A

Léktuvui atlikti techninés priezitiros darbai, numatyti jo naudojimo vadove.
Léktuvo kilimo masé ir centruoté atitiko nurodytas jo skrydziy vadove.
1.7. Meteorologiné informacija

Nuo aerodromo Siaurés-vakary kryptimi 3 km atstumu esancios Lietuvos
hidrometeorologijos tarnybos stoties duomenimis, jvykio dieng meteorologinés salygos buvo:

Laikas 17 val. 18 val.
Oro temperatiira (°C) 21,3 20,1
Atmosferos slégis stoties lygyje (hPa) 999,0 9994
Atmosferos slégis jiros lygyje (hPa) 1011,5 10119
V¢jo kryptis (laipsniai) 52 53
Vidutinis véjo greitis (m/s) 1,7 1,6
Didziausias véjo greitis stebéjimo metu (m/s) 53 3,6
Santykinis oro drégnumas (%) 74 79

1.8. Duomenys apie radijo rysj

Radijo rySys su aerodromo skrydZiy koordinatoriumi buvo palaikomas 122,000 mHz dazniu.
Pokalbiai jrasiné¢jami nebuvo.

1.9. Duomenys apie aerodroma

Siauliy aeroklubo aerodromas yra $alia Raudondvario kaimo apie 2 km j rytus nuo Seduvos
miestelio (Radviliskio r. sav.). Aerodromo klasé 1A, aukstis vir§ juros lygio 301,8 pédos. Gruntinio
kilimo ir tipimo tako magnetiniai kursai 066° x 246°, matmenys 900 m x 80 m. [vykio metu
lektuvas kilo kursu 066°. Kilimo kryptimi pasibaigus kilimo-ttipimo takui dideliy kliti¢iy néra.

Ivykio dieng aerodrome buvo paskirtas skrydziy koordinatorius.

1.10. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Léktuve ,,Socata ST-10 LY-ASH* nei avariniy skrydzio duomeny savirasiy, nei kabinos

pokalbiy saviraSiy nebuvo. Jie $io tipo orlaiviams néra privalomi.

1.11. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakterj




45 m atstumu nuo kilimo tako pabaigos I¢ktuvas desiniuoju ratu slystamuoju smiigiu kliudé
zeme. Tai matyti i§ palikto pédsako (6 pav.).

6 pav. Desiniojo pagrindinio rato paliktas pédsakas po pirmojo kontakto su zeme.

Pilotui pavyko islyginti l1éktuvo pokrypj, taciau vél virsdamas j deSing dar uz 35 m antrg
kartg ratu palieté Zeme palikdamas kitg pédsaka (7 pav.).



7 pav. Desiniojo pagrindinio rato paliktas pédsakas po antrojo kontakto su Zeme.

Pilotas dar kartg iSlygino Iéktuva taciau uz 20 m léktuvas prasédo tiek, kad trenkési j zemes
pavirsiy pagrindiniais ratais ir kilio apatine dalimi. Tuoj po $io smigio nultizo kairioji pagrindiné
vaziuoklés atrama. Ji neatsiskyré nuo léktuvo, 0 pakibusi ant jtraukimo mechanizmo grandziy
vilkosi kartu su léktuvu. UZlinkusi kairé atrama pazeidé kairjjj uZsparn;j ir sparno galing briauna.
Deformavosi kairés pagrindinés vaziuoklés atramos durelés. Zeme pradiuozes 90 m léktuvas sustojo
apie 20° nukrypes | kair¢ nuo pradinés kilimo krypties.



8 pav. Lektuvo vaizdas po avarijos.

1.12. Saugos faktoriai

Abiejuose kilimo-tipimo tako galuose néra dideliy kliti¢iy, trukdanc¢iy orlaiviams kilti ir
leistis. Butent kliti¢iy nebuvimas padéjo iSvengti skaudesniy avarinio kilimo pasekmiy. Pilotas ir
keleiviai buvo uzsisege saugos dirzus, kurie apsaugojo juos nuo suzeidimy veikiant inerciniams
kriiviams.

1.13. Duomenys apie gaisra

Gaisro nekilo.

2. ANALIZE

Keturvietis léktuvas ,,Socata ST-10, registracijos Zenklas LY-ASH, ruosési apzvalginiam
skrydziui. | j; isédo pilotas ir 3 keleiviai. Bakuose buvo apie 31 kg degaly, bagazo skyriuje apie
2 kg bagazo. Léktuvo kilimo masé pajudéjimo momentu sudaré apie 1102 kg (Sio tipo léktuvo
maksimali leistina kilimo masé 1220 kg).

ISriedéjes 1 pakilimo taka léktuvas uzémé kilimo pozicija ne tako gale, o iSried¢jimo vietoje
beveik tako ilgio viduryje.

Pilotas ir skryd;j stebé&jes liudininkas vienodai nurodé, kad jsibégéjimas iki atkeliant priekinj
vaziuoklés ratukg buvo vangus. Kadangi variklis ir propeleris dirbo normaliai, darytina prielaida,
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kad léktuva veiké stabdanti vaziuoklés jéga. Keleta dieny prie§ jvyki nemazai lijo. Gruntiné
aerodromo danga buvo jmirkusi. Santykinai minkStas gruntas sukeélé padidéjusj pasiprieSinima
riedéjimui. IKi +25° Kilimui iSleisti uZzsparniai nors ir sumazino atply§imo greitj, bet taip pat didino
lektuvo aerodinaminj pasipriesinima. Siy faktoriy visuma smarkiai padidino léktuvui pakilti
reikalingo tako ilgj.

Nors léktuvas jsibégéjo, létai 0 nuo Zemés pavirSiaus atplySo tik nuriedéjes iki galiniy
tipimo tako Zenkly, pilotas laiku nenutrauké kilimo procediiros. Siam sprendimui jtakos turéjo ne
tako pradzioje pradétas jsibégéjimas. Matyt, pilotas pabijojo nutraukus startg isriedéti uz tako riby.
Po atplysimo jis bandé léktuva islaikyti ore skrendant 110 km/h greiciu pagal prietaisg artimais
kritiniams atakos kampais. Mazas galios ir léktuvo masés santykis bei didelis aerodinaminis
pasiprieSinimas neleido pakankamai greitai pasiekti saugy skrydzio greitj. Kadangi skrista artimu
kritiniam atakos kampu, prasidéjo oro srauto atitrukimas nuo deSiniojo sparno. Léktuvas deSiniu
ratu trenkési j Zemg. Pilotui pavyko iSlyginti 1€ktuva, taciau jis vis dar nenutrauké kilimo ir smugis
desiniu ratu pasikartojo. Vis dar bandant pakilti, Iéktuvas dar kartg trenkési j zeme pagrindiniais
ratais. Kairiajam ratui jsirausus j zeme ar susidiirus su nelygumais, kairioji pagrindiné vaziuoklés
atrama nultizo. Klit¢iy kilimo kursu nebuvimas, santykinai lygus laukas ir puri dirva padéjo
iSvengti skaudesniy pasekmiy nei salyginai nedideli Iéktuvo konstrukcijos pazeidimai.

3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

3.1.1. Pilotas buvo tinkamai licencijuotas.

3.1.2. Léktuvas turéjo galiojant] tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazyméjima. Jo
techniné buklé neturéjo jtakos skrydzio baigciai.

3.1.3. Meteorologinés salygos netur¢jo jtakos jvykiui.

3.1.4. Pilotas kilimg pradéjo ne tako pradzioje, bet arti jo vidurio.

3.1.5. Léktuvas kilo nuo jmirkusio, tod¢l minkstesnio nei jprasta kilimo tako.

3.1.6. Kilimui pasirinkta ne optimali minks§tam gruntui uzsparniy konfigiiracija.

3.1.7. Pastebéjes pernelyg létg léktuvo jsibégéjma, pilotas laiku nenutrauké kilimo
procediros.

3.2. Papildomi veiksniai

Léktuvo avarijos priezastis-piloto klaidos ir kilimo tako buklé.

Kilti pradéta ne nuo tako pradzios o beveik nuo jo vidurio. Tokiu bidu sumazé¢jo galimybés
saugiai nutraukti kilimg. Uzsparniy atlenkimas didesniu kampu (iki +25°) smarkiai padidino
acrodinamin] pasiprieSinimg. Jsibégéjimg sunkino klampesnis nei jprasta kilimo-tipimo takas ir
beveik maksimali leistina kilimo masé. Pastebéjes pernelyg léta léktuvo jsibégéjima pilotas
nenutrauké kilimo. Nors pac¢iame tako gale jam pavyko atplésti Iéktuvg nuo zemés, bet skrydis vyko
artimais kritiniams atakos kampais. Prasidéjus srauto atitriikimui nuo sparno léktuvas kelis kartus
,prasédo®, vaziuokle paliesdamas Zemg¢. Taciau pilotas ir toliau bandé padidinti skrydzio aukstj, kol
po paskutinio kontakto su Zemeés pavirSiumi nuliizo kairioji pagrindiné vaziuoklés atrama.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Planuojant kilimg atsizvelgti j orlaivio mase, centruote, kilimo tako bukle.
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4.2. Visuomet apgalvoti saugaus kilimo nutraukimo galimybes.

4.3. Léktuvy kilimo procediirg rekomenduojama pradéti kilimo tako pradzioje. Tokiu biidu
padidéja galimybé nutraukus startg saugiai sustabdyti 1éktuva kilimo-ttipimo tako ribose.

4.4. Léktuvy jgulos turi atidziai stebéti kilimo procesg ir, kilus nors ir menkiausioms
abejonéms dél jo eigos, stengtis jj nutraukti, kol tai galima padaryti saugiai.

Transporto avarijy ir incidenty tyrimy Bronius Merkys
skyriaus vedéjas (orlaiviy avarijy ir incidenty
tyrimy vadovas)



