LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU IR INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. TA-O-GA-11-1

Si ataskaita parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nebuvo
sickiama nustatyti kieno nors kaltg ar atsakomybe, todél naudojant ataskaita kitiems tikslams
ji gali biiti neteisingai interpretuota

Savininkas Lenkijos aeroklubas

Gamintojas Alexander Schleicher GmBH, Vokietija
Orlaivio tipas ASW-27

Nacionalinis ir registracijos Zenklas SP-3635

Ivykio vieta ir data Mikalavos k., Traky r. sav.

2011 m. rugpjucio 10 d.

TRUMPA APZVALGA

2011 m. rugpjucio 10 d. vykstant Europos sklandymo ¢empionatui, tipdamas j aikstele
sklandytuvas ASW-27, , nacionalinis registracijos Zenklas SP-3635, pilotuojamas Lenkijos
Respublikos piliecio, apie 5 km nuo Aukstadvario Mikalavos kaimo (Traky r.) pakrastyje, ties
Karapolio kaimo riba, kliudé krimus ir nukrito netoli nebaigto statyti gyvenamojo namo. Jvykio
metu sklandytuvo pilotas nenukentéjo. Sklandytuvas sulauZytas nepataisomai.

1. FAKTINE INFORMACIJA



1.1. Skrydzio eiga

Pocitinuose vykusio Europos sklandymo ¢empionato metu 2011 m. rugpjacio 10 d. Lenkijos
Respublikos pilietis 15 m. klasés sklandytuvu ASW-27, registracijos zenklas SP-3635 skrido
organizatoriy nurodytg pratimg. MarSruto pabaigoje skrendant Pocitiny link ties AuksStadvariu (apie
5 km Siaurés vakary kryptimi nuo Aukstadvario) sklandytuvas pateko i itin nepalankias skriejimui
meteorologines sglygas. Skrydzio aukstis mazejo, o pilotui nepavyko rasti terminiy kylanciyjy oro
sroviy. Sklandytuvo pilotui supratus, kad skrydzio uzduotu marSrutu uzbaigti nepavyks, jis émé
ieskoti tiipimui tinkamos vietos. Situacijg sunkino tai, kad AuksStadvario apylinkése labai nelygus
reljefas, daug pavieniy medziy ir krimy. Sklandytuvo duomeny registratoriaus duomenimis, 248°
kryptimi paté stiprus, apie 10 m/s véjas. Veikiant stipriam véjui ir pazeméje esanéiai turbulencijai,
pilotas nesugebéjo nutupdyti sklandytuvo j pasirinktg pieva, ja perskrido ir kairigja sparno puse
kliudé apie 60 mm skersmens medzio Saka. Nuo smiigio sklandytuvas émé suktis | kaire, susidiire
su zeme ir, pasisukes apie 100° nuo pradinés skrydZio krypties prie$ laikrodzio rodykle, sustojo.
Avarija jvyko apie 15 val. 45 min.

1.2. Pasekmés Zmonéms

Avarijos metu sklandytuve buvo vienas jgulos narys. Keleiviy nebuvo. Nei jgulos narys nei
kiti asmenys nenukentéjo.



1 pav. Sklandytuvo ttpimo vietos schema.

wd  Jaa  jms  [mas  [m
148,3am 77.0kmfh 0,0 248°/36kmmh Fim 91,9mA  93,0mbh  251°
I

2 pav. Sklandytuvo paskutinés skrydzio fazés jraSo skrydzio duomeny jraSymo jrenginyje grafinis
atvaizdavimas.




1.3. Pasekmés orlaiviui

Ivykio metu nuliZo deSin¢ sklandytuvo sparno pusé. Kairé pusé¢ smarkiai pazeista. Nuo
susidiirimo su medziu pazeista kairés sparno pusés noselé (pazeidimo vieta mazdaug per du
tre¢dalius sparno pusés ilgio nuo sklandytuvo simetrijos asies), Sakniné dalis.

3 pav. Sklandytuvas avarijos vietoje. Vaizdas i§ kairés pusés.

Desiné sparno pusé nuliizo visiskai ir atsiskyré nuo sklandytuvo. Su kairés pusés lonzeronu
liko sujungtas tik apie 1 m ilgio desiniojo lonZerono Sakninés dalies gabalas. PaZeisti sparno
tvirtinimo prie liemens mazgai, esantys ant liemens ir ant sparno, taip pat eleronai ir uzsparniai. I$
savo vietos pajudéjo ir buvo deformuotas liemens centrinéje dalyje esantis rémas, prie kurio
tvirtinamas sparnas, ir vaziuoklé. Liemens uodeginé dalis 1Gzo dviejose vietose. Tarp laziy liemuo
atsiklijavo per suklijavimo sitle. PaZeistas kilis, krypties vairas ir stabilizatorius. Mazai nukentéjo
priekine liemens dalis piloto kabinos zonoje.



4 pav. Sklandytuvo vaizdas avarijos vietoje zilrint i§ deSinés liemens pusés.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos tretiesiems asmenims nepadaryta.

1.5. Duomenys apie pilota

Sklandytuva pilotavo 30-ties mety amziaus Lenkijos Respublikos pilietis. Pilotas turéjo
galiojan¢ia Lenkijos Respublikoje 1998-07-06 isduota sklandytuvo piloto licencija PPL(G)-PL.
Licencija galioja iki 2014-05-26.

Piloto skrydziy patirtis 1797,5 val. Sklandytuvais jis skraido nuo 1998 m. Per paskutines 90
kalendoriniy dieny pilotas skraidé 91,5 val., visa tg laikg skraidé sklandytuvu ASW-27.



1.6. Duomenys apie orlaivj

Sklandytuvo tipas

Sklandytuvo gamintojas

Serijos Nr.

Registracijos Zenklas

Orlaivio registravimo liudijimo i§davimo data
Tinkamumo skraidyti periodinés patikros
pazymejimas galioja iki

Sklandytuvo savininkas

Sklandytuvo naudotojas

Skraidyty valandy skai¢ius

Tupimy skaicius

ASW-27

Alexander Schleicher GmbH, Vokietija
27104

SP-3635

2011-02-23

2012-05-12

Lenkijos Respublikos aeroklubas
Luksas Voicikas (Lukasz Wojcik)
1560

450

Sklandytuvo skrydzio masé ir centruoté atitiko nurodytas skrydziy vadove.

1.7. Meteorologiné informacija

Sklandytuve esancio skrydzio duomeny registratoriaus duomenimis, avarinio tiipimo metu

248° kryptimi puté apie 10 m/s véjas.

1.8. Duomenys apie rysj

Su Pociiiny aerodromo skrydziy koordinatoriumi buvo palaikomas radijo rySys 125,00 MHz
daZniu. Radijo rySio pokalbiai nebuvo iSklausyti, nes jie netur¢jo jtakos avarijos aplinkybéms ir

pasekmémes.

1.9. Duomenys apie avarijos vietg ir smiigio charakterj

Sklandytuvas j Zeme atsitrenké pievos jkaln¢je Salia asfaltuoto kelio ir statomo namo
vietovéje, kurios koordinatés: 54,573223; 24,457074. Pries tai skrendant mazame aukstyje kairigja

sparno puse nukirsta medzio virStine.



Elektros perdavimo

linijos stulpas \
| L

5 pav. Sklandytuvui tupiant kairigja sparno puse nukirsta medzio virsiné.

Ji pazeidé sparno nosele ir jstrigo sparne. Véliau, smiigio j zem¢ metu, dalis virstinés nukrito
netoli kairés sparno puses.



'.1"‘« -~
Kontakto su medziu metu
pazeistaisparno noselé

6 pav. Pazeistos sparno dalys ir medzio virstinés liekanos.

Praskriejes kelig nuozulnia trajektorija sklandytuvas sukdamasis palieté Zeme. Dél inerciniy
kriviy nultizo de§iné sparno pusé, nusisuko uodega. Smiigio j Zeme metu sklandytuvo greitis buvo
nedidelis, skrydzio trajektorija sudaré nedidelj kampg su zemés pavirSiumi, suirdami konstrukcijos
elementai sugéré daug energijos, todél sklandytuvo kabina paZeista nedaug.

1.10. Duomenys apie orlaivio savirasius

Sportiniuose sklandytuvuose nei skrydzio duomeny, nei kabinos pokalbiy saviraSiai
nenaudojami. Taciau sklandytojai naudoja skrydzio duomeny jraSymo jrenginj. Naudodamas GPS
sistemos informacijg §is jrenginys leidzia kontroliuoti skrydzio parametrus ir juos atkurti. Grafiskai
atvaizduota paskutiné skrydzio stadija pateikta 2 pav.

1.11. Saugos faktoriali

Pilotas buvo uzsiseges saugos dirzus, kurie apsaugojo jj nuo suzeidimy sklandytuvui
sukantis ir smiigio ] Zem¢ metu.



1.12. Duomenys apie gaisra

Gaisro nekilo.

2. ANALIZE

Skrisdamas marsSrutg ties Mikalavos kaimu (Traky r. sav.) ir matydamas, kad aukscio
skridimui iki Pociiiny (Prieny r. sav.) neuzteks, sklandytojas pradéjo ieskoti kylanciyjy oro sroviy,
butiny skrydzio auksé¢iui padidinti. Nuzeméjus iki beveik 200 m aukséio, pradéta intensyviai ieSkoti
tapimui tinkamos aikstelés arba galimybés iSskrieti. Tai matosi i§ skrydZzio duomeny jraso (2 pav.)
bei patvirtinama piloto paaiskinimu. Neradus galimybés i$skrieti, bandyta thpti i§ oro pasirinktoje
aikstel¢je. Uze¢jimo tupti metu sklandytuvas pakliuvo ] stiprios turbulencijos zong. Pilotas
nebesugebéjo sklandytuvo nutupdyti | numatyta vieta, skrisdamas kairiuoju sparnu uzkliudé
nedidelio medzio, augancio prie pat kelio, virSting. Skrendant plokScia trajektorija su sukimusi
aplink vertikalig asj, sklandytuvas susidiiré su zeme.

Didziausig jtakg skrydzio baigciai turéjo sudétingos meteorologinés salygos bei tai vietovei
budingas raizytas reljefas su daug pavieniy medziy ir kriimy. Be to, jvertinus vietovés ypatybes,
sprendimg thpti aikSteléje pilotas turéjo priimti skrisdamas didesniame aukStyje, kai dar buvo
galimybé pasiekti patogesnj tipimui rajong.

3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

3.1.1. Sklandytuvo pilotas buvo tinkamai licencijuotas ir turéjo didele skrydziy patirtj.

3.1.2. Sklandytuvas turéjo galiojantj tinkamumo skraidyti paZymejima.

3.1.3. Sklandytuvas buvo tinkamos techninés biiklés.

3.1.4. Aukstadvario apylinkése dél kalnuoto reljefo ir kriimingos vietovés bei didelio kiekio
pavieniy medZiy sudétinga rasti saugiam nusileidimui sklandytuvu tinkamg aikstelg.

3.1.5. Ivykio metu avarijos apylinkése susiklosté nepalankios sklandytuvy i$skriejimui ir
tiipimui meteorologinés salygos.

3.2. Papildomi veiksniai

Sklandytuvo avarija 1émé nepalankios meteorologinés salygos, kai tame skrydzio rajone
nebuvo tinkamy i$skriejimui kylanciyjy oro sroviy, bei stiprus ir gisingas véjas mazame aukstyje.
Aptekédamas nelygy vietovés reljefa toks véjas pasizymi stipria turbulencija. Didele jtaka turéjo
vietoves reljefas ir per vélai priimtas sprendimas leistis aiksteléje.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Civilinés aviacijos administracija turi kontroliuoti, kad sklandymo varzyby
organizatoriai paruo$ty ir varzyby dalyviams suteikty informacijg apie skrydziy rajonus, kuriuose
del specifinio vietoves reljefo, meteorologiniy ar kity salygy gali buti komplikuotas ttipimas j i§ oro
pasirinktas aiksteles. Tai itin aktualu pilotams, neturintiems skrydziy Lietuvoje patirties.
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4.2. Sprendimg tipti aikstel¢je sklandytojai turi priimti biidami tokiame aukstyje, kad
tipimas biity saugus jvertinus vietovés, vir§ kurios skrendama, reljefa ir esamas meteorologines
salygas.

Transporto avarijy ir incidenty tyrimo Bronius Merkys
skyriaus vedéjas (orlaiviy avarijy ir incidenty
tyrimo vadovas)



