LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU IR INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. TA O-GA-03-11-6

Si ataskaita parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nebuvo
sickiama nustatyti kieno nors kaltg ar atsakomybe, todél naudojant ataskaita kitiems tikslams
ji gali biiti neteisingai interpretuota

Savininkas UAB ,,SABENAVITA“

Naudotojas UAB ,,BALTIC FLIGHT ACADEMY*
Gamintojas PIPER AIRCRAFT CORPORATION
Orlaivio tipas Piper PA-30 TWIN Commanche
Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-PTC

Ivykio vieta ir data Paluknés aerodromas

2011 m. rugpjucio 29 d.

TRUMPA APZVALGA

2011 m. rugpjucio 29 d. Iéktuvu ,,Piper PA-30 TWIN Commanche®, registracijos Zzenklas
LY-PTC, buvo vykdomi mokomieji skrydziai. Apie 15.40 vietos laiku léktuvas grjzo j Paluknés
aerodromg i$ tarptautinio Vilniaus oro uosto po skrydzio pagal prietaisus treniruoc¢iy. Lektuva
pilotavo Ukrainos pilietis pilotas-mokinys, kurio veiksmus steb¢jo ir jgulos vado funkcijas atliko
pilotas-instruktorius. Artéjimo tiipti procediira vyko normaliai. Gaves skrydziy koordinatoriaus
leidima pilotas-mokinys pradéjo tupdyti léktuva. Tupdymo pabaigoje, atleidus Sturvalg judesiu ,,nuo
saves® pilotai pajuto, kad propeleriai lie¢ia zeme. Po to Iéktuvas émé ¢iuozti Zemés pavirSiumi ant



liemens apacios. Léktuvui sustojus jgula i§jungé elektros maitinimg, uzdaré degaly tieckimo ¢iaupus
ir, pranesusi skrydziy koordinatoriui apie jvykj, saugiai jj paliko.

1 pav. Léktuvas ,,Piper PA-30 TWIN Commanche®, registracijos zenklas LY-PTC, avarijos vietoje.

Praéjus apie 20 minuciy po jvykio apie jj informuotas orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy
vadovas, kuris apie 17 val. atvyko j jvykio vietg. Apzitrédamas léktuvo kabing orlaiviy avarijy ir
incidenty tyrimo vadovas uzfiksavo, kad vaZiuoklés iSleidimo jungiklis buvo padétyje ,.isleista*
(,,GEAR DOWN LOCKED®), visi prietaisy lentoje esantys jungikliai iSjungti, uzsparniai tlpimo
padétyje, vaziuoklés iSleidimo (jtraukimo) mechanizmo elektros motoro saugiklis suveikes
(iSjungtas), vaziuoklés iSleidimo (jtraukimo) mechanizmo pavara vizualiai tikrinant nepazeista.
Atlikus avarijos vietos ir léktuvo apzitirg ir matavimus, orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovas
leido 1éktuvag nugabenti j angarg. Avarija nesudétinga, todél tyrimo komisija nesudaryta. Jg tyré ir
ataskaitg rengé pats orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovas.

1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. Skrydzio eiga
Po treniruociy skrydziy tarptautiniame Vilniaus oro uoste 2011 m. rugpjiacio 29 d.
lektuvas ,,Piper PA-30 TWIN Commanche®, registracijos Zenklas LY-PTC, grjzo | Paluknés

aecrodroma. Aerodrome tuo metu mokomuosius skrydzius ratais vykdé léktuvas ,,Cessna 152
(registracijos Nr. LY-LLB) ir penki sklandytuvai. Oro eismas aerodrome buvo gana intensyvus.



Artédama prie aerodromo jgula radijo rySiu susisické su skrydziy koordinatoriumi ir, gavusi
tipimui reikalingg informacija, pradéjo tipimo procediirg. Skrydziy informatorius maté, kad tuomet
lektuvo vaziuoklé buvo isleista. Pirmojo tlipimo metu pilotas-mokinys netinkamai pasirinko greit]
glisadoje ir instruktorius nusprendé tipimg pakartoti. Pakartotiniam tGpimui aerodromas apskristas
desiniuoju ratu. Prie§ treciajj postkj, instruktoriaus (ir paties mokinio) teigimu, mokinys isleido
uzsparnius j +15° padétj, iSleido vaziuokle bei patikrino, kad dega zalios iSleistos padéties lemputés,
jjungé pagalbinj degaly siurblj. Po ketvirtojo posiikio uzsparniai iSleisti j tipimo padétj. Glisadoje
iSlaikant 90 mazgy greitj 1éktuvas pradétas tupdyti. Igulos teigimu, po iSlyginimo varikliai pervesti |
minimaliy stkiy rezimg ir po islaikymo atleidus Sturvalg, kad 1éktuvas atsiremty j zeme priekiniu
ratu, propeleriai pradé¢jo kabinti zeme. Véliau léktuvas pradéjo slysti aerodromo pavirSiumi
remdamasis apatine liemens dalimi. Praslydes 110 m léktuvas sustojo pasisukes apie 45° kampu
nuo pradinés tipimo krypties. Jgula i§junge pagrindinj jungiklj ir uzdariusi degaly tiekimo ciaupa
bei pranesusi apie avarinj tiipimg skrydziy koordinatoriui islipo i§ 1éktuvo.

1 pav. Avarija patyrusio léktuvo vaizdas.



1.2. Pasekmés Zmonéms
Léktuve buvo du jgulos nariai (pilotas-mokinys ir pilotas-instruktorius), keleiviy nebuvo.
Avarijos metu nei jie, nei kiti asmenys nenukentéjo.
1.3. Pasekmés orlaiviui

Avarijos metu sulankstyti abu propeleriai, deformuota liemens centrinés dalies apacios
apsiuva, kuri keliose vietose jtriko.

A B

2 pav. Sulankstyti propeleriai: A desinysis, B kairysis.

Truputj deformuoti priekinés vaziuoklés dureliy galai, nulizo liemens apacioje buvusios
antenos, Sviesos Svyturélis, pazeista oro paémimo anga.



3 pav. Avarijg patyrusio léktuvo liemens apacia.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos tretiesiems asmenims nepadaryta.

1.5. Duomenys apie pilotus

Avarinio kilimo metu 1éktuva pilotavo jgula, sudaryta i§ Lietuvos Respublikos pilie¢io
(instruktoriaus) ir piloto-mokinio Ukrainos piliecio. Instruktorius turéjo komercinés aviacijos piloto
pazyméjima, galiojantj iki 2016-02-08, CAA jgaliotojo egzaminuotojo pazymejima, galiojant] iki
2012-04-30, galiojantj 1 ir 2 klasiy sveikatos pazyméjimg. Instruktoriaus skrydziy patirtis 5391,93
val. Léktuvu ,,Piper PA-30 TWIN Commanche* instruktorius i§ viso skraidé 270,48 val. (1053
skrydziai). Per paskutines 90 dieny i§ viso skraidé 65,48 val., Sio tipo 1éktuvais per paskutines 90
dieny skraidé 53,1 val. (204 skrydZiai).

Piloto-mokinio licencija galiojo iki 2011-09-30, jis turéjo galiojantj sveikatos pazyméjima.
Mokinys léktuvu ,,Piper PA-30 TWIN Commanche* skraidé 12,25 val.

1.6. Duomenys apie orlaivi

Leéktuvo tipas Piper PA-30 TWIN Comanche
Gamintojas PIPER AIRCRAFT CORPORATION, JAV
Serijos Nr. 30-701



Pagaminimo metai 1964

Registracijos Zenklas LY-PTC

Orlaivio registracijos liudijimas i§duotas 2011-05-26
Tinkamumo skraidyti periodinés

patikros pazyméjimas galiojo iki 2012-05-25
Léktuvo savininkas UAB ,,SABENAVITA*
IS viso skraidyta valandy 4572,82

Skraidyta valandy po paskutinés

periodinés patikros (po 50 skrydzio val.) 42,27 val. (189 tipimai)
Varikliai 0-320-B1A

Varikliy gamintojas Lycoming, JAV

Léktuvui atlikti techninés priezitiros darbai, numatyti jo naudojimo vadove.
Léktuvo kilimo masé ir centruoté atitiko jo skrydziy vadove nurodytas ribas.

1.7. Meteorologiné informacija

Meteorologinés salygos jtakos jvykiui ir jo pasekméms neturéjo.

1.8. Duomenys apie radijo rysi

Radijo rysys su aerodromo skrydziy koordinatoriumi buvo palaikomas 122,000 mHz dazniu.
Pokalbiai buvo jrasinéjami, jrasas pateiktas orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovui.

1.9. Duomenys apie aerodroma

Vilniaus aeroklubo Paluknio aerodromas yra apie 2,5 km j pietus nuo Paluknio (Traky r.
sav.) gyvenvietés. Aerodromo klasé 1A, aukstis vir§ juros lygio 142 m. Yra du gruntiniai kKilimo-
tapimo takai. Vieno tako matmenys 650x50 m, magnetiniai kursai 180°-360° kito matmenys
600x100 m, magnetiniai kursai 040°-20°. Jvykio metu léktuvas buvo tupdomas kursu 180° ant
pirmojo tako.

Ivykio dieng aerodrome buvo paskirtas skrydziy koordinatorius.

1.10. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Léktuve ,,Piper PA-30 TWIN Commanche®, registracijos zenklas LY-PTC, nei avariniy
skrydzio duomeny savira$iy, nei kabinos pokalbiy saviraSiy nebuvo. Jie §io tipo orlaiviams néra
privalomi.

1.11. Duomenys apie nuolauZas ir smigio charakterj

Avarinio tipimo metu pirmasis kontaktas su zeme jvyko propeleriais. Tai matyti i$
charakteringy pédsaky. Nuo sgveikos su ja propeleriy galai uZlinko. Propeleriai, motorai ir jy
tvirtinimo rémas patyré didelius smiiginius kriivius. Toliau Zemédamas 1éksta trajektorija 1éktuvas
liemens apacia palieté Zeme ir ja nuéiuozé. Ciuoziant nulauZtos arba paZeistos liemens apadioje
pritvirtintos antenos ir sviesos $vyturélis, deformavosi ir kai kur jtriko liemens apacios apsiuva,



aplankstyti priekinés vaziuoklés dureliy galai. Prac¢iuozes 110 m ir pasisukes apie 45° kampu | kaire
nuo pradingés tipimo krypties, lektuvas sustojo.

1.12. Saugos faktoriali

Jgula buvo uzsisegusi saugos dirzus. Ikart po avarinio tipimo jgula nutrauké degaly tiekima
] motorus ir i§jungé pagrindinj jungiklj. Tai sumaZzino gaisro kilimo rizika.

1.13. Duomenys apie gaisrg

Gaisro nekilo.

2. ANALIZE

Léktuvas ,,Piper PA-30 TWIN Commanche®, registracijos zenklas LY-PTC, 2011 m.
rugpjucio 29 d. apie 14.40 vietos laiku bandé tiipti Paluknés acrodrome. Léktuva pilotavo pilotas-
mokinys Ukrainos pilietis, jo veiksmus stebéjo ir jgulos vado funkcijas vykdé pilotas-instruktorius.
Pirmojo bandymo tipti metu iSleidus j tipimo padétj uzsparnius ir vaziuokle pilotas-mokinys
glisadoje po ketvirtojo posiikio laiké per didelj greitj, todél instruktorius nurodé pakartoti tipima.
SkrydZiy koordinatorius maté, kad Sio bandymo tiipti metu vaZiuoklé buvo iSleista, taciau lektuvas
tipimo ir kilimo tako nepalieté. Léktuvas ,,Piper PA-30“ pradéjo pakartotinio tipimo procediirg.
Tam reik¢jo jtraukti vaziuoklg ir uzsparnius.

Tuo paciu metu aerodromo deSiniuoju ratu skrido léktuvas ,,Cessna 152 (registracijos
zenklas LY-LLB), netoliese ore sklandé penki sklandytuvai. ,,Piper PA-30* greitesnis uz ,,Cessna
152%, todél skrisdamas ratu jis turéjo prasilenkti su ,,Cessna“. Léktuvai prasilenké tarp 2-ojo ir
3-iojo postkiy. Kadangi ore vienu metu buvo daug orlaiviy, reikéjo prasilenkti su léciau
skrendanc¢iu léktuvu, piloty démesys buvo sukoncentruotas j vizualy situacijos ore stebéjima,
maziau démesio skirta kabinos jrangai.

Tiek pilotas-mokinys, tiek instruktorius teigia, kad pakartotinio tipimo metu skrendant ratu
prie$ treigjj posukj iSleista vaziuoklé ir j +15° padétj iSleisti uzsparniai. Po Kketvirtojo postikio
uzsparniai iSleisti j tipimo padétj. Skrydziy koordinatorius jau léktuvui esant tipimo tiesiojoje
patvirtino pasirengima tapti, taciau j tai, ar vaziuoklé iSleista, démesio neatkreipé. Jgulos teigimu,
po iSlyginimo ir iSlaikymo pradéjus atleidinéti Sturvalg priekinio rato nuleidimui ant Zemés,
lektuvas propeleriais kabino Zeme, 0 véliau nuciuozé ant liemens apacios.

Léktuve sumontuota papildoma garsine ir Sviesos kritiniy atakos kampy, ir vaZiuoklés
itrauktos padéties signalizacija. Ji garsiniu ir Sviesos (prietaisy lentos centre uzsidega geltona
lempute) signalais signalizuoja apie artéjima prie kritinio atakos kampo arba neisleistg vaziuokle.
Neisleistos vaziuoklés padéties signalizacija suveikia varikliy valdymo rankenas pervedus j mazy
stikiy rezimg. Normalaus tiipimo metu prie§ iSlyginimg arba jo metu varikliai pervedami |
minimalios galios rezimg ir léktuvas skrenda artimu kritiniam atakos kampu. Todél §i signalizacija
veikia netgi i§leidus vaziuokle. Taigi jgulai tai negal¢jo biiti vienareikSmis signalas apie neiSleista
vaziuokle.
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Vaziuoklés jtraukimo-
iSleidimo valdymo rankena

4 pav. Vaziuoklés valdymo rankenos, jtrauktos ir iSleistos padéciy indikaciniy lempuciy ir
papildomos jtrauktos vaziuoklés ir kritinio atakos kampo indikacijos iSdéstymas ant 1éktuvo ,,Piper
PA-30 TWIN Commanche®, registracijos Zenklas LY-PTC, prietaisy lentos. Nuotrauka daryta per
pirming orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovo darytg apzitira, vaziuoklés valdymo rankena
,»18leidimo* padétyje.

Apzidrint jvykio vieta 138 m atstumu nuo tako pradzig Zyminciy skydy rasti propeleriy
palikti charakteringi pédsakai.



Desiniojo propelerio Kilimo-tipimo takg
palikti pédsakai zenklinantis skydas \]
Léktuvo sustojimo Liemens paliktas pédsakas Antenos ir Svyturélio
vieta paliktas pédsakas
I“ 6.5m 138 m
A\\N 3
N R
>

110 m 3.4m

Kilimo-tupimo takg /ﬂ
Zenklinantis skydas

Kairiojo propelerio
palikti pédsakai

5 pav. Avarija patyrusio léktuvo aerodrome palikty pédsaky schema.

Ki;i;riojo
propelerio
pédsakas

DeSiniojo
propelerio
pédsakas

Antenos paliktas
ibréZimas

6 pav. Aerodrome, nusileidimo vietoje Iéktuvo palikti pédsakai.



10

7 pav. Antenos paliktas jbrézimas.
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8 pav. Desiniojo propelerio pédsakas.

Nei prie$ juos, nei uz jy vaziuoklés pédsaky nerasta. Ant vaziuoklés raty, atramy ir dureliy
nesimaté dulkiy ir Zolés likuciy. Jy nepastebéta ir detaliau apzitrint vaziuokle jau pakelus 1ektuva.
Jie turéty buti, kai vaziuoklé su Zeme lieCiasi ne raty padangy atraminiais pavir§iais, o jy Sonais ar
vaziuoklés atramos elementais. Kadangi vaziuoklé rasta pradétoje leisti padétyje, 0 jos pavaros
elektros motoro saugiklis iSmustas, darytina prielaida, kad vaziuokle isleisti bandyta jau palietus
zeme. Saugiklis suveiké nuo motoro perkrovos, kai jis negaléjo iSleisti priekinémis durelémis
uzblokuotos vaziuoklés atramos.

Gali bati, kad pilotas-mokinys pries$ trecigjj postkj vaziuokle isleido, tac¢iau véliau ne jjungé
papildomus degaly siurblius, o, neatkreipes démesio ir supainiojes jungiklius, jtrauké vaziuokle.
Siurbliai jjungiami ir vaziuoklé¢ jtraukiama jungikliy judesiu aukStyn. Taip pat gali biiti, jog pilotas-
mokinys, pradédamas pakartotinio tipimo procediirg, nejtrauké vaziuoklés. Véliau pries ketvirtajj
posiikj, uzuot isleides, vaziuokle jtrauke. Sios versijos negalima nei patvirtinti, nei paneigti kitomis
objektyviomis aplinkybémis. Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimo vadovui apzitrint léktuva
papildomi degaly siurbliai buvo i§jungti, ta¢iau tai galéjo biiti padaryta iSkart po avarinio tiipimo.

Visais atvejais piloto-mokinio veiksmus turéjo kontroliuoti instruktorius.
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9 pav. I§jungtas (suveikes) vaziuoklés jtraukimo-isleidimo pavaros elektros motoro saugiklis.

Igulos teigimu, vaziuoklé susiskleide jau palietus zeme. Taciau 2011 m. rugpjucio 31 d.
atlikto kontrolinio patikrinimo metu jokiy vaziuoklés pazeidimy nerasta, jtraukimo-i§leidimo
mechanizmas, vaziuoklés fiksacijos ir indikacijos sistemos veiké normaliai. Nagriné¢jant panasius
atvejus, nutikusius su Sio tipo léktuvais kitose Salyse, pastebéta, kad tais atvejais, kai iSleista
vaziuoklé neuZzsifiksuodavo ir tiipiant ji susiskleisdavo, visuomet biidavo deformuojami judesj
perduodantys pagrindinés vaZziuoklés lynai, sulauzomas elektros motoro su sraigtine pavara
tvirtinimas. Tai atsitinka dél vaziuoklés jtraukimo-iSleidimo pavaros ir judesio perdavimo sistemos
konstrukcijos ypatybiy. Sio tipo léktuvuose vaziuoklé jtraukiama ir i§leidziama naudojant sraigting,
motoro sukamg pavarg, kuri sukamajj elektros motoro judesi pavercia slenkamuoju. Tokio tipo
pavaros nejmanoma priversti dirbti atvirkséiai, t.y. slenkamajj judesj versti sukamuoju, todél pavara
veikiant didesniems, nei skai¢iuotini, kriviams, tiesiog sulauzomas motoro tvirtinimo prie sienelés
mazgas. Siuo atveju nei lynai, nei pavaros motoro tvirtinimo mazgas nebuvo pazeisti.
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10 pav. Léktuvo ,,Piper PA-30 TWIN Commanche* vaziuoklés jtraukimo-iSleidimo mechanizmo
pavara ir elektros motoras iskart po avarijos.

3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

3.1.1. Pilotas-instruktorius ir pilotas-mokinys buvo tinkamai licencijuoti.

3.1.2. Léktuvas turéjo galiojant] tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazyméjima.
Léktuvo techniné btiklé neturéjo jtakos skrydzio baigciai.

3.1.3. Meteorologinés salygos neturéjo jtakos jvykiui.

3.1.4. Ivykio metu aerodrome buvo intensyviai skraidoma.

3.1.5. Apskridusi ratg pakartotiniam tapimui jgula, skrisdama intensyvaus oro eismo
salygomis, uzmirso isleisti vaziuokle.

3.1.6. Pastebéjusi klaida, jau palietus Zeme (arba tik pradéjus liesti jg propeleriams), jgula
bande iSleisti vaziuokle, bet elektrinis motoras nebesugebéjo nugaléti atramas veikianciy jegy todeél
dél jo perkrovos iSsijungé automatinis vaziuoklés pavaros motoro saugiklis.

3.1.7. Tupimas buvo $velnus. Léktuvas zemg palieté nuozulniu kampu. Slystant lygiu be
kliticiy aerodromo pavirSiumi iSvengta skaudesniy padariniy.
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3.2. Papildomi veiksniai

Léktuvo avarija kilo jgulai neiSleidus vaziuoklés pakartotinio tipimo metu. Tam jtakos
tur¢jo butinybé prasilenkti rate su kitu, lé¢iau skrendan¢iu mokomuoju Ie¢ktuvu ir intensyviis kity
orlaiviy skrydziai aerodromo rajone. Susikoncentravusi j vizualy netoliese esanciy orlaiviy
stebéjima, jgula pamirso iSleisti vaziuoklg ir kontroliuoti jos padétj pagal kontrolines lemputes pries$
pakartotinj tipima.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Visy Lietuvos Respublikos bendrosios aviacijos aerodromy skrydziy vadovus papildyti
nuoroda skrydziy vadovams arba informatoriams Vvizualiai kontroliuoti tupianc¢iy orlaiviy vaziuokliy
padétj.

4.2. Civilings aviacijos administracijai atlikti neeilinj avarijg patyrusio léktuvo piloto-
instruktoriaus kvalifikacijos patikrinima.

4.3. Civilinés aviacijos administracijai nustatyti saugos rekomendacijy jvykdymo terminus ir
tai kontroliuoti.

Transporto avarijy ir incidenty tyrimo Bronius Merkys
skyriaus vedéjas (orlaiviy avarijy ir incidenty
tyrimy vadovas)



