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TRUMPA APZVALGA

2012 m. geguzés 27 d. Siluminiu oro balionu (toliau — balionas), pilotuojamu Kauno oreiviy
asociacijos piloto, buvo atlickamas apzvalginis skrydis. Balionu buvo skraidinama 13 keleiviy.
Apie 20.30 val. vietos laiku (Sioje ataskaitoje visur minimas vietos laikas) balionas pakilo i$
aikstelés, esancios netoli Kauno pilies, Santakoje. Pakilus pradéjo formuotis audros debesys. Pilotas
nusprendé thpti artimiausioje tinkamoje vietoje. Apie 21.20 val. pilotas baliong tupdé Kauno
priemiestyje Rokeliuose. Stipraus véjo veikiamas tupiantis balionas ¢iuozé pieva, kol atsitrenké |
statomg namg. Dél smiigio ir krintanciy namo konstrukcijos nuolauzy keletas keleiviy patyré
traumas, sugadintas baliono krepSys ir namo konstrukcijos, suplyso baliono kupolas.

1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. Skrydzio eiga

2012 m. geguzés 27 d. buvo planuojamas apzvalginis skrydis balionu A-300 (nacionalinis
registracijos zenklas LY-AYA) i§ Kauno mieste esancios Santakos. Ruosdamasis skrydziui baliono
pilotas internetu pasitikslino duomenis apie meteorologines salygas. Piloto teigimu, tuo metu puté
apie 2 m/s ve¢jas | pietus, pietvakarius. Atvykes | Santakos parka pilotas fakting véjo krypti
pasitikslino 19 val. 22 min. pasiskambings | Kauno oro uosto Skrydziy valdymo centro Ziniavietg.
Jam buvo pranesta, kad véjo kryptis 160°. Véjas galéjo nunesti baliong j Kauno oro uosto
kontroliuojamaja skrydziy valdymo zong. Todél faksu nusiystas skrydzio planas ir paraiska
skrydziui. Abiejuose dokumentuose neteisingai nurodytas nacionalinis registracijos Zenklas. Vietoj
zenklo LY-AYA nurodyta LY-ODL. Piloto teigimu, taip atsitiko dél skubéjimo.

Véliau baliono pilotas dar du kartus skambino j Kauno oro uosto Skrydziy valdymo centro
Ziniaviete, praSydamas leidimo skristi. Skrydziy vadovas paprasé palaukti, kol Kauno oro uoste
nutiips atskrendantis 1€ktuvas.

Balionas su 13 keleiviy ir pilotu pakilo j org apie 20.30 val. Tik pakilus baliono pilotas
aplinkui maté audros debesis, todél radijo rysiu susisieké su Kauno oro uosto skrydziy vadovu ir
paprasé leidimo zeméti iki 1 500 pédy aukscio, kad galéty pasieskoti tapti tinkamos vietos, nes
priekyje stebéjo liety. Bet véliau baliono pilotas skrydZziy vadovo radijo rySiu paprasé leisti pakilti
3 000 pédy aukstj. Tai jam buvo leista. Apklausti baliono keleiviai pazyméjo, kad pilotas tuoj po
pakilimo émé ieSkoti vietos nusileisti, ta¢iau du pakeliui buve stadionai tpimui tikriausiai netiko.

Apie 21.20 val. balionas tupdytas Kauno priemiestyje Rokeliuose, mazdaug 8,3 km atstumu
1 pietryCius nuo starto vietos. Keleiviai paliudijo, kad prie§ tupiant pilotas instruktavo juos, kaip
elgtis tiipimo metu. Instruktazas buvo pernelyg trumpas, dalis keleiviy nesuprato, ka reiskia piloto
paliepimas atsisukti ,,nugara j bur¢®. Pirmiausia balionas kreps$iu dideliu grei¢iu trenkeési | vandenj
mazdaug 10 m atstumu nuo apleisto karjero kranto. Baliono krepSys gana smarkiai paniro j vandenj
ir pasviro, keleiviai suslapo. Viena keleivé krepSiui atsitrenkus j vandenj ir pasvirus susitrenké
galva ir prarado samong. Véjo neSamas balionas krep$iu kliudé krante auganc¢ius kriimus ir juos
aplauze.



1 pav. Vandens telkinio krante augantis kriimas, kurj kliudé besileidziancio oro baliono krepsys.
Centre matyti nulauztos Sakos.

Baliono piloto ir dalies keleiviy teigimu, iSkart po smiigio baliono judé¢jimo kryptis staiga
pasikeité mazdaug 30° j kaire puse¢. Tai nutiko dél staigaus véjo gusio. Nors baliono greito oro
iSleidimo voztuvas buvo atidarytas, tokio didelio tiirio balionas kurj laikg dar sukuria mazéjancia
keliamaja jéga. Didelis balionas, kurio keliamoji jéga kompensuoja didzigja dalj krepSio su
keleiviais svorio, lengvai pasiduoda véjo poveikiui. Todél krepSys buvo velkamas Zole apaugusia
pieva statomo namo link.



2 pav. Velkamo krepsio palikta §litiz¢, vedanti nuo vandens telkinio kranto j statomg nama.

Baliono pilotas jokios jtakos judéjimo krypciai daryti nebegalé¢jo. Nuo vandens telkinio
kranto iki statomo namo krepsys vilktas apie 80 m. Pakeliui i§vertes namo sklypa juosiancia tinklo
tvorg, baliono krepsys atsitrenké j statomg namg ir nuverté terasos stogo plokstes laikanc¢ig kolong.
Netekusios atramos perdengimo plokstés krito. Viena jy atsirémé j baliono krepSio rémg ir jj
deformavo. D¢l smiigiy i kolong ir sieng visi keleiviai susitrenké, vienai keleivei lizo koja, vienam
vyrui jtriiko stuburo slankstelis.



3 pav. I8versta sklypa juosianti tvora.

Po avarinio tlipimo pilotas i8kviet¢ medicinos pagalba, apie tai telefonu pranes¢ Kauno oro
uosto Skrydziy valdymo centro skrydziy vadovui.

Apie 22 val. 10 min. Susisiekimo ministerijos orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadova
apie jvykusig avarijg informavo Kauno m. Panemunés policijos komisariato operatyvinis budétojas.
Po keliy minu¢iy informacija apie avarija gauta i$§ VI ,,0ro navigacija“ Aeronautikos koordinacinio
gelbéjimo centro.

2012-05-28 orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovas apziaréjo jvykio vieta, apklausé
baliono pilota ir leido pasalinti baliono lickanas i§ avarijos vietos. 2012-05-30 Susisiekimo
ministerijos Transporto avarijy ir incidenty tyrimo skyriaus vedéjo (orlaiviy avarijy ir incidenty
tyrimy vadovo) rastu Nr. (E)-32-6-28 baliono avarijos aplinkybéms ir priezastims nustatyti paskirta
tyrimo komisija.

1.2. Pasekmés Zzmonéms

Avarijos metu jvairiy sutrenkimy patyré visi baliono keleiviai ir pilotas. Taciau j Kauno
Kliniky skubios pagalbos skyriy apzitrai pristatyti 6 keleiviai ir pilotas. 4 zmonés po pirminés
apzilros iSleisti gydytis namo. Vienam vyrui diagnozuotas stuburo antrojo slankstelio jskilimas,
sutrenkta kairé koja. Jo zmonai daugelyje viety liZo kojos kulno kaulai. Sie suzalojimai patirti nuo
smiigio ] pastata ir krintan¢iy nuolauzy, nes abu nukentéje¢ keleiviai buvo tame krepSio kampe,
kuriuo jis trenkési j kolong.



ovve

sumustas kiinas. Galva jai suzalota kontakto su vandeniu metu pirmojoje tapimo fazéje. Kada gauti
kiti suzalojimai, ji pasakyti negaléjo, nes susitrenkusi galva prarado samong. Si keleivé Kitg dieng
po avarijos isleista gydytis namuose.

1.3. Pasekmés orlaiviui

Avarijos metu suplySo oro baliono kupolas. Deformuotas krepSio rémas, deformuotas
krepsys, keliose vietose krepsSys iplySo. Deformuotas dujiniy degikliy tvirtinimo rémas.

[ __’,"-‘,ﬂll“"

4 pav. Baliono krepsio pazeidimai. DeSingje krepsio puséje matyti deformuotas ir sutrikes jo
kampas. Siuo kampu krepSys trenkési j terasos stogg laikancig kolong.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Kliudydamas nama balionas nuverté terasos stoga laikancig kolong. Netekusi atramos i§ltizo
perdengimo plokstes laikanti sija. Viena perdengimo ploksté nukrito ant zemés, kita vienu galu
uzkrito ant oro baliono krep$io ir atsirémé j jo réma, 0 Kitu galu liko remtis j pastato atraming siena.
Oro baliono pilotas susitaré su namo savininku dél nuostoliy atlyginimo. 2012-06-29 baigti namo
remonto darbai. Namo savininkas pretenzijy baliono savininkui ir pilotui neturi.
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5 pav. Apgriautos namo konstrukcijos.

Oro balionas buvo apdraustas civilinés atsakomybés draudimu. Balionas gali skraidinti 14
zmoniy, taciau buvo apdraustos tik dvi keleiviy vietos. Faktiskai tai reiskia, kad Kiti balionu skride¢
zmonés kaip keleiviai buvo neapdrausti.

1.5. Duomenys apie pilota

Avarija pasibaigusio skrydzio metu oro baliong pilotavo Lietuvos Respublikos pilietis. Oro
baliono piloto licencija iSduota 1993-12-23 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos.
Licencija galioja iki 2013-05-31.

Piloto skrydziy patirtis balionais 1331 val. 45 min., per paskutines 90 dieny pilotas balionais
skraidé 12 val. 55 min., i$ jy 7 val. 5 min. avarijg patyrusiu balionu.

1.6. Duomenys apie oro baliong

Baliono tipas A-300

Gamintojas KAMERON BALLOONS LTD, Jungtiné
Karalysté

Serijos Nr. 3437

Pagaminimo metai 1995



Registracijos zenklas

Baliono registracijos liudijimas i§duotas

Tinkamumo skraidyti periodinés

patikros pazyméjimas
Baliono savininkas

I viso skraidyta valandy
Skraidyta valandy po paskutinés
periodinés patikros (po 100 skrydzio val.) 7,5

Baliono techninés priezitiros darbai, numatyti jo naudojimo vadove, atlikti.
Baliono kilimo masé nevirsijo nurodytos jo skrydziy vadove.

1.7. Meteorologiné informacija

LY-AYA
2011-04-05

galioja iki 2013-04-16
Kauno oreiviy asociacija
329,5 (323 skrydziai)

Lietuvos hidrometeorologijos tarnyba prie Aplinkos ministerijos pateiké duomenis apie
faktinius 2012-05-27 orus baliono starto ir nusileidimo metu. Orai stebéti:

1. Kauno meteorologijos stotyje, esancioje Noreikiskése, apie 2 km atstumu j vakarus nuo
baliono starto vietos ir apie 10 km atstumu j Siaurés vakarus nuo tipimo vietos.

2. Kauno aviacijos meteorologingje stotyje, esancioje Karmelavoje, apie 14 km atstumu
Siaurés rytus nuo kilimo vietos ir apie 15 km atstumu  Siaurés rytus nuo tiipimo vietos.

Kauno meteorologijos stotyje 2012-05-27 uZzfiksuotos tokios oro sglygos:

Vidutinis véjo | Didziausias véjo Meteorologinio
: . o .. . matomumo
Laikas greitis, greitis, Véjo kryptis .
nuotolis,
m/s m/s m
20 val 2,5 3,6 201° 20 000
21 val. 3,0 4,0 215° 20 000
22 val. 0,4 2,3 124° 6 433

Be to, ta dieng Noreikiskése nuo 20 val. 45 min. iki 22 val. griaudéjo perkiinija. Nuo
21 val.2 min. iki 22 val. 50 min. stebétas lititinis lietus, kurio metu didZiausias véjo giisio greitis

sieké 10 m/s.




Kauno aviacijos meteorologinéje stotyje uzfiksuotos oro sglygos:

. Véjo Debesu Debesu
Laikas kvejo. greitis, Matomumas, Reiskiniai kiekis, padas,
ryptis m '
m/s oktanais m
20 val. 20 min. | 200° 2,06 10 000 Liatisarti | 3-4, lietaus | 4 14
aerodromo | kamuoliniai
Perkiinija ]
20val. 21 min. | 200° 2,06 10 000 arti 34, lietaus |, )00
kamuoliniai
aerodromo
20val. 30 min. | 210° 2,06 10 000 Perkiinija | o letaus | g 174
kamuoliniai
20 val. 50 min. | Nepastovi | 2,57 5000 Perkiinija, | 3-4, lietaus | 44
lietus kamuoliniai
Silpnas
lititinis
21 val. 20 min. | Nepastovi | 1,03 10 000 lietus, | 57, lietaus | )
perkiinija | kamuoliniai
arti
aerodromo
Silpna .
21 val. 26 min. | Nepastovi | 0,51 10000 | perknija, | " "f.ta!J? 1320
lietus amuoliniai

1.8. Duomenys apie radijo rysj

Radijo rySys su Kauno oro uosto Skrydziy valdymo centro skrydziy vadovu buvo
palaikomas 124,2 mHz dazniu. Pokalbiai buvo jrasinéjami. Tyrimo komisijai pateikti telefoniniy
pokalbiy tarp oro baliono piloto ir Kauno oro uosto Skrydziy valdymo centro 0ro navigacijos
informacijos, ir radijo ry$io pokalbiy tarp baliono piloto ir Kauno oro uosto Skrydziy valdymo
centro skrydziy vadovo iSrasai.

1.9. Duomenys apie orlaivio savirasius

Avarija patyrusiame balione nei avariniy skrydZio duomeny, nei pokalbiy saviraSiy nebuvo.
Jie $io tipo orlaiviams néra privalomi.

1.10. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakterj

Baliono krepsio ir namo konstrukciniai pazeidimai rodo, kad tipimo metu slysdamas zemés
pavirSiumi balionas krepSio kampu kliudé statomo namo terasos atraming kolong. IS keraminiy
blokeliy sumiiryta kolona sutrup¢jo. Toliau judédamas krepsys sukdamasis kitu kampu virSutiniu ir
apatiniu rémais trenkesi j sieng palikdamas pédsakus sienos apsiltinime. Po $io smiigio krepSys nuo
sienos atSoko.
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6 pav. Krepsio smuigio | sieng pédsakai.

Netekusi atramos nultizo perdengimo plokstes laikiusi sija. D¢l to viena ploksté galu uzkrito
ant krepSio. Tik pakankamai tvirty rémo vamzdziy déka ploksté nesutraiské krepSyje buvusiy
zmoniy.

Pastato konstrukcijos elementai i$sibarste¢ kompaktiskai. KrepSys deformavosi ir suplyso,
taciau jo konstrukcija j fragmentus nesuiro. Prispaustas perdengimo plokstés krepSys liko guléti
susidirimo su namu vietoje. Gana didelés krepsio deformacijos absorbavo smiigio energija, tai
apsaugojo keleivius nuo mirtiny suzalojimy.

1.11. Saugos faktoriali

Prie§ skrydj oro baliono pilotas nepaaiskino keleiviams, kaip elgtis kilimo, skrydzio ir
tipimo metu. Labai trumpai apie elgesi tupiant paaiskinta tik pakilus. Taciau dalis keleiviy
nesuprato nurodymuy, be to, skrydzio metu keleiviai daugiau démesio skyré zvalgymuisi. RuoS$iantis
tupti keleiviams dar kartg trumpai paaiSkinta, kaip elgtis tupiant, kada galima iSlipti i§ krepSio.
Keleiviai $iy rekomendacijy laikési.

Oro baliono pilotas laiku nutrauké dujy tiekimg i degiklius, todél gaisro ir dujy sprogimo
nekilo. Po susidiirimo su namu keleiviai padéjo vieni kitiems islipti i$ baliono krepsio.
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1.12. Duomenys apie gaisra

Gaisro nekilo.

2. ANALIZE

Piloto teigimu, kylant, skrendant ir tupiant techniniy problemy, baliono konstrukcijos ar
sistemy gedimy nebuvo. Tai pazyméjo ir apklausiami baliono keleiviai. ISnagrin€jus pateikta
dokumentacijg matyti, kad balionas buvo laiku ir tinkamai prizitirimas. Todél techninio gedimo
versija atmesta.

Skristi ruoseési baliono pilotas ir 13 keleiviy. Didzioji dalis keleiviy skrido turédami
parduotuvése arba internetu jsigytus dovany kuponus. Vieni jy Siuos kuponus jsigijo patys, kitiems
padovanojo artimieji ar draugai. Tokie keleiviy veziojimai galéty buti priskirti specialiesiems
aviacijos darbams, kuriems bitinas vezé&jo pazyméjimas. Be to, nors $is oro balionas gali skraidinti
iki 15 keleiviy, pagal civilinés atsakomybés draudimo sutarties salygas jame buvo apdraustos tik 2
keleiviy vietos.

Planuodamas skrydj 2012-05-27 baliono pilotas internete pasitikslino duomenis apie faktinj
org ir jo prognoze¢. 19:22:49 val. pilotas telefonu paskambino j Kauno oro uosto Skrydziy valdymo
centro Ziniaviete. Oro uosto meteorologinés stoties duomenimis, véjo kryptis buvo 160°, todél
piloto buvo paprasyta paduoti paraiska skrydziui, nes tokios krypties vé¢jas i§ Kauno Santakos
baliong tur¢jo nunesti § Kauno oro uosto kontroliuojamaja skrydziy valdymo zong (CTR).

19:50 val. METAR duomeny bazéje Kauno oro uoste buvo matyti audra. Taciau
planuojantis skrydj pilotas $ios bazés duomenimis nepasinaudojo, jy neperziiiréjo.

20:08:03 val. baliono pilotas telefonu vél susisieké su Kauno oro uosto skrydziy valdymo
centro skrydziy vadovu. Sio pokalbio metu jis papras¢ neatidélioti starto dél Kauno oro uoste
tupiancio léktuvo, nes jau stebe¢jo liety ir debesis. Nors arti Kauno oro uosto jau lijo, skrydziy
vadovas apie tai baliono piloto neinformavo, o baliono pilotas apie orus oro uosto prieigose
nepasiteiravo.

20:20 val. METAR praneSime informuojama apie liety Salia Kauno oro uosto. Kauno
aviacijos meteorologinés stoties duomenimis, buvo 3—4 oktantai lietaus kamuoliniy debesy, lititis
arti aerodromo.

20:21 val. SPECI pranesime pateikiama informacija, kad Salia Kauno oro uosto perkiinija.

20:30 val. SPECI pranesime praneSama, kad Kauno oro uoste perkiinija. Kauno aviacijos
meteorologinés stoties duomenimis, aerodrome buvo 3—4 oktantai lietaus kamuoliniy debesy, kuriy
padas 1470 m, perkiinija.

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos duomenimis, tuo laiku Noreikiskése ir Karmélavoje
esancios meteorologijos stotys fiksavo besiformuojancius lietaus debesis, véliau prasidéjo lifitinis
lietus su perkiinija. Kadangi Sios stotys yra palyginti netoli baliono starto vietos, o debesy padas
buvo gana aukstas, Siuos reiskinius vizualiai galéjo stebéti ir skristi ketinan¢io baliono pilotas. Deja,
Jis tai ignoravo, nepasistenge gauti daugiau informacijos apie oro sglygas.

Mazdaug 20 val. 30 min. balionas su keleiviais pakilo j org. Kauno aviacijos meteorologinés
stoties duomenimis, tuo metu Karmélavoje buvo perkiinija ir 3—4 baly lietaus kamuoliniai debesys,
kuriy padas 1470 m.

Radijo pokalbiy su Kauno oro uosto Skrydziy valdymo centro skrydziy vadovu jrasas rodo,
kad tuoj po starto, 20 val. 38 min., baliono pilotas, priekyje matydamas liety, paprasé leidimo
Zzemeti zemiau kaip 1 500 peédy, tikédamasis nusileisti prie Neries upés. Kito rySio seanso metu
(20:42 val.) pilotas skrydziy vadovo paprasé leisti pakilti j 3 000 pédy aukstj, kad ,,mus debesiukai
stumty tolyn (citata i§ baliono piloto ir skrydziy vadovo radijo pokalbio iSraso). Tai jam buvo
leista. Nenustatyta, kodél pilotas nenusileido prie Neries upés ir skrido toliau: ar nerado tinkamos
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aikstelés, ar nusprendé testi skrydj. IS keleiviy parodymy galima teigti, kad pilotas toliau tesdamas
skrydj ieskojo tinkamos tiipti aikstelés.

Meteorologinei situacijai blogéjant, baliono pilotas apie 21:20 val. nusprendé tapti Kauno
priemiestyje Rokeliuose. Siekdamas susvelninti tipima ir grei¢iau patupdyti baliong, pilotas jj tupdé
taip, kad krepSys pirmiausia paliesty pakeliui pasitaikiusj vandens telkinj. Tai buvo vandeniu
uzpildytas apleistas karjeras. Uztvindyti apleisti karjerai gali buti gilus. Balionu skride Zmonés
neturéjo gelbéjimosi vandenyje priemoniy. Todél saugos poziiiriu toks sprendimas neracionalus.
Keleiviy teigimu, krepSys apie 10 m atstumu nuo kranto lieté vandens pavirSiy ir smarkiai paniro
pasvirdamas ] skrydzio krypties puse. Visi keleiviai suslapo.

Nors $io tipo balionas turi greito oro isleidimo voztuva, kuris laiku buvo atidarytas, tokio
didelio tario balionas kurj laika dar sukuria keliamajg jéga, kuri mazéja gana létai. Didelis balionas,
kurio keliamoji jéga kompensuoja didziaja dalj krepSio su keleiviais svorio, veikia kaip buré, todel
lengvai pasiduoda véjo poveikiui. Véjo neSamas balionas krepsiu kliudé vandens telkinio krante
augusius krimus, po to dar karta trenkési j Zeme jau krante. Tiek piloto, tiek kai kuriy balionu
skridusiy Zmoniy teigimu, po pirmojo kontakto su vandeniu baliono skrydzio kryptis staiga
pasikeité apie 30° j kaire ir véjas jj pradéjo vilkti statomo namo link. Krep§iui atsitrenkus j nama,
suzaloti Zmonés, apgriautas namas, suplyS$o baliono kupolas ir sugadinta pintiné.

3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

3.1.1. Pilotas buvo tinkamai licencijuotas.

3.1.2. Oro bhalionas turéjo galiojantj tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazyméjima, jo
patikros atliktos laiku ir tinkamai.

3.1.3. Oro baliono techniniy gedimy nei skrydzio metu, nei tupiant nebuvo.

3.1.4. Oro baliono pilotas nusprendé skristi nesurinkes pakankamai informacijos apie
meteorologines salygas. Nors audros debesys aplink starto vieta jau buvo matomi, pilotas j tai
nekreipé démesio.

3.1.5. Pries skryd;j keleiviai nebuvo instruktuoti, kaip elgtis skrydzio ir tipimo metu. Toks
instruktaZzas atliktas tik skrendant, buvo gana nei§samus, daliai keleiviy nevisiSkai suprantamas.

3.1.6. Tapimo vietos pasirinkimas, jvertinus meteorologines salygas, nebuvo geras.

3.1.7. Pirmasis kontaktas su vandeniu tupiant, atsizvelgiant j tai, kad vandens telkinys galéjo
bati gilus, o nei keleiviai, nei pilotas neturéjo gelbéjimo vandenyje priemoniy, nebuvo saugus.

3.1.8. Nors oro balionu buvo skraidinama 13 Kkeleiviy, taciau civilinés atsakomybés
draudimu buvo apdraustos tik 2 keleiviy vietos.

3.2. Papildomi veiksniai

Oro baliono pilotas, pasirinkdamas starto laikg ir nusprgsdamas kilti, netinkamai jvertino
meteorologines sglygas. Nors pilotas maté, kad jau prasidéjo lietus ir kyla audra, jis nepasitikslino
faktiniy oro salygy ir jy prognozés Kauno oro uosto METAR duomeny bazéje. Baliono pilotui
telefonu susisiekus su Kauno oro uosto Skrydziy valdymo centro ziniaviete, jis nepasitikslino
faktinio oro. Ziniavieté, savo ruoztu, neperspéjo, kad Karmélavoje tuo metu jau lijo lietus, prasidéjo
audra. Tokiomis meteorologinémis sglygomis riboto valdymo kar$to oro baliono skrydis nesaugus.

Jau pakilus baliono pilotas aplinkui steb&jo audra, taciau vis dar tegsé skryd;.

Pasirinktas rizikingas tupdymo btidas — j vandeniu uztvindytg karjerg. Apleisti ir vandeniu
uztvindyti karjerai gali buti gilis, netgi prie kranto. Todé¢l pirmasis kontaktas su karjera
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uztvindziusiu vandeniu gali biiti nesaugus, kai baliono krepSyje daug zmoniy, o gelb¢jimo
priemoniy tipimo j vanden] atvejui néra.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. CAA patikrinti oro baliono piloto teorines Zinias Siose srityse:

4.1.1. skrydzio charakteristikos ir planavimas;

4.1.2. meteorologija.

4.2. CAA, atliekant bendrosios aviacijos patikrinimus, taip pat tikrinti, ar oro balionai ir Kiti
bendrosios aviacijos orlaiviai eksploatuojami turint galiojantj visy skrendanciy keleiviy civilinés
atsakomybés draudima.

4.3. Atkreipti oro uosty skrydziy valdymo centry skrydziy vadovy démes;j j tai, kad svarbu
perspéti jy atsakomybés zonoje arba netoli jos startuojanciy ar skrendanciy oro baliony jgulas apie
meteorologines salygas ir staigius jy pokycius, kurie gali turéti jtakos oro baliony skrydziy saugai.

Komisijos pirmininkas Bronius Merkys

Komisijos naré Jurgita Jazdauskiené



