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Si ataskaita parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nebuvo
siekiama nustatyti kieno nors kalt¢ ar atsakomybe, todél naudojant ataskaita kitiems tikslams
ji gali buti neteisingai interpretuota
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2012 m. liepos 30 d. rytg ultralengvasis dvivietis 1éktuvas ,,Impulse 100%, registracijos
zenklas LY-KNA, kilo i§ Klaipédos aerodromo. Pradéjus jsibégéjimag ir pasiekus apie 40 km/h
greit], staiga nuliizo 1éktuvo priekinés vaziuoklés atramos ratukas. Léktuvo priekis émé kniubti,
propeleris palieté zeme. Truputj paciuozes remdamasis apatiniu variklio kapotu Iéktuvas sustojo ant
kilimo ir tapimo tako (toliau — KTT). Léktuva pilotavo Lietuvos Respublikos pilietis, kuris avarijos
metu nenukent¢jo. Avarija nesudétinga, todel tyrimo komisija nesudaryta. Jg tyré ir ataskaita renge

orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovas.



1 pav. Ultralengvasis léktuvas ,,Impulse 100 (nuotrauka i§ interneto).

1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2012 m. liepos 30 d. ultralengvasis orlaivis ,,Impulse 100, registracijos Zenklas LY-KNA,
rengési skrydziui. Prie§ skrydj 1éktuvo pilotas apzituréjo 1éktuva. Apzitiros metu jokiy techniniy
gedimy nepastebéta, todél imta ruostis skrydZiui. UZvedus ir patikrinus variklio darba, 8 val. 45
min. léktuvas iSriedéjo j Klaipédos aerodromo KTT Kilti 250° kursu. Dvivie¢iame léktuve buvo
vienas jj pilotaves asmuo. Gavgs skrydziy koordinatoriaus leidimg kilti, pilotas pervedé léktuvo
variklj j kilimo rezima, atleido stabdzius ir pradéjo jsibégéjima. Pasiekus apie 40 km/h greitj pilotas
staiga pajuto, kad léktuvo priekis leidziasi zemyn ir iSgirdo, kaip propeleris kapoja KTT tako
asfalta. Pilotas iSjungé variklj, I€ktuvas kiek paciuozes priekiu remdamasis j zemg sustojo. ISlipes i$
lektuvo pilotas pamaté, kad nuliiZo priekinés vaZiuoklés atramos ratukas su Sake. Léktuvas avarijos
vietoje nufotografuotas ir nutemptas j angarg saugoti. Apie jvykj informuota Civilinés aviacijos
administracija ir orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovas.



2 pav. Léktuvas ,,Impulse 100, nacionalinis registracijos Zenklas LY- KNA, avarijos vietoje.

1.2. Pasekmés Zzmonéms

Avarijos metu niekas nenukentéjo.

1.3. Pasekmés orlaiviui

Avarijos metu nulizo priekinés vaziuoklés atramos rato Sakutés vertikalioji tvirtinimo asis.



3 pav. Nuliizgs priekinés vaziuoklés atramos ratas.

Nultizus Siai aSiai lektuvas priekine atrama jsiremé | KTT dengiant] asfalt. Kadangi jau
buvo pasiektas apie 40 km/h greitis, dél trinties jégy nultizo ir likusios priekinés atramos dalies
tvirtinimo mazgai, pazeisdami variklio skyriaus prieSgaisring sienelg. Priekiné vaziuoklés atrama
susistimé j vidy, pramusdama virsutinj variklio kapota.



4 pav. Léktuvo ,,Impulse 100 variklio skyriaus prieSgaisrinés sienelés pazeidimai.

Nultizus priekiniam ratukui ir léktuvo priekiui émus leistis zemyn, propeleris pradéjo liesti
KTT, todél buvo nukapoti jo galai. Véliau léktuvas j KTT atsirémé apatiniu variklio kapotu ir
propelerio stebulés aptaku.



5 pav. Léktuvo ,,Impulse 100 apatinio variklio kapoto ir propelerio stebulés aptako pazeidimai.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos tretiesiems asmenims nepadaryta.

1.5. Duomenys apie pilota

Avarijg patyrusj 1éktuva pilotavo Lietuvos Respublikos pilietis. Pilotas turé¢jo 2004-12-16
iSduotg iki 2014-12-16 galiojan¢ig ultralengvojo orlaivio piloto licencija UL Nr. 093 ir iki
2017-03-25 galiojancia sveikatos patikrinimo medicining pazymg. Léktuvu ,,Impulse 100% jis i§



viso skraidé 376 val. 19 min. (691 skrydis). Per paskutines 90 dieny skraidyta 24 val. 47 min. (18
skrydziy). Visi skrydziai per paskutines 90 dieny atlikti léktuvu ,,Impulse 100%.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Léktuvo tipas ,»Impulse 100*

Gamintojas IMPULSE AIRCRAFT GmbH (Vokietija)

Pagaminimo metai 2004

Registracijos zenklas LY-KNA

Orlaivio registracijos liudijimas iSduotas 2008-05-13

Tinkamumo skraidyti periodinés

patikros pazyméjimas galiojo iki 2013-07-10

Léktuvo savininkai UAB Baltijos monitoringo centras, fizinis
asmuo

IS viso skraidyta valandy 810 val. 49 min. (1728 ttpimai)

Variklis ROTAX 912

Variklio gamintojas BRP-Rotax GmbH & Co

Atlikti visi léktuvo techninés priezitiros darbai, numatyti jo techninés priezitiros programoje.
Léktuvo kilimo masé ir centruoté atitiko jo skrydziy vadove nurodytas ribas.

1.7. Meteorologiné informacija

Meteorologinés salygos tokio tipo orlaiviy skrydZiams buvo tinkamos. Jtakos jvykiui ir jo
pasekméms oS neturéjo.

1.8. Duomenys apie radijo rysj

Rysys su Klaipédos aerodromo skrydziy koordinatoriumi buvo palaikomas 122,5 MHz
dazniu. Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovui buvo pateiktas radijo rySio pokalbiy tarp
skrydziy koordinatoriaus ir léktuvo piloto jrasas.

1.9. Duomenys apie aerodroma

Léktuvas kilo 250° kursu i§ Klaipédos aerodromo, esan¢io Dirvupiy k. (Klaipédos r. sav.)
nuo asfaltbetoniu dengto KTT. Aerodromas priklauso UAB ,,Klaipédos aerouostas®, jis yra apie 7
km } rytus nuo Klaipédos miesto centro. Aerodromo klas¢ — 1A, aukstis virs$ juros lygio — 18 m, yra
du KTT. Asfaltbetoniu dengto tako matmenys 500X21 m, magnetiniai kursai 067°-247°, gruntinio
tako matmenys 600X40 m, magnetiniai kursai 067°-247°,

Ivykio metu aerodrome buvo paskirtas skrydziy koordinatorius.

1.10. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Ultralengvuosiuose léktuvuose avariniai skrydzio duomeny savira$iai ir kabinos pokalbiy
saviraSiai nenaudojami. Léktuve ,,Impulse 100%, registracijos zenklas LY-KNA, jy nebuvo.



1.11. Duomenys apie nuolauzas ir smiuigio charakterij

Luzus priekinés vaziuoklés rato Sakutés vertikaliai asiai, lektuvas | zeme jsirémé vaziuoklés
priekine atrama. Léktuvas tuo metu judéjo i prieki apie 40 km/val. greiCiu, todél veikiama trinties
jégy priekiné vaziuoklés atrama buvo sustumta j léktuvo vidy aukstyn, pazeisdama ugniasien¢ ir
virSutinj variklio kapota. Léktuvas priekine liemens dalimi liet¢ KTT danga, dé¢l kontakto su ja
nuliizo propelerio mentés, pazeistas propelerio stebulés aptakas. Léktuvo daliy pazeidimai rodo, kad
jie atsirado priekine dalimi slystant KTT dengianciu asfalto pavirSiumi. Avarijos metu susidaré
tiktai propelerio nuolauzos, kurios propeleriui sukantis paziro j salis.

1.12. Saugos faktoriali

Léktuvo pilotas buvo prisiseges saugos dirzus, jokios pasalinés pagalbos ar gelbéjimo
veiksmy jam nereikéjo.

1.13. Duomenys apie gaisra

Gaisras nekilo.

2. ANALIZE

Ultralengvojo léktuvo ,,Impulse 100%, registracijos Zenklas LY-KNA, avarija jvyko nultiZzus
vaziuoklés priekinés atramos rato Sakés vertikaliajai asiai. Ant $ios aSies laisvai besisukiojantis
priekinis vaziuoklés ratas jgalina keisti judéjimo krypti manevruojant Zeméje. ASis kartu su
atraminiu sijonéliu privirinta prie tvirtinimo mazgo, kuriuo ji sujungiama su priekinés atramos koja.
Vertikalioji rato Sakeés tvirtinimo aSis yra vamzdis, kuris jmautas ] tvirtinimo mazgg (vamzding
jvore) ir kartu su atraminiu sijonéliu privirintas prie §ios jvores.



Tvirtinimo mazgas

{ A

Atraminis sijonélis

tikalioji ratuko
sakés asis

6 pav. Suliizes priekinio ratuko Sakés tvirtinimo mazgas.

Apzitréjus luzio vietg aiskiai matosi, kad mazdaug per 3/4 aSies vamzdzio perimetro
metalas buvo jtrikkes daug seniau (seno liZio zona) ir yra apsi§lifaves ir padengtas dulkémis. Si
zona yra tvirtinimo mazgo priekingje dalyje. Likes ketvirtadalis vamzdZio dar kurj laikg laiké ratuko
asj, bet véliau neislaikes kruviy nuliizo.
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7 pav. Ratuko Sakes aSies vertikaliosios aSies ltizio vieta.

Tvirtinimo mazgo jvorés apacia ties atraminio sijonélio privirinimo siiile pajuodusi, véliau
Sios zonos spalva pereina | ruda ir melsva. Tai poZymis, kad §i vieta buvo perkaitinta.
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budinga spalva

Perkaiti | m metalui

8 pav. Priekinio rato tvirtinimo mazgo perkaitinta zona.

Léktuvo savininkas teigé, kad jis Sio vaziuoklés mazgo neremontavo. [rasy apie priekinés
vaziuoklés Sakés tvirtinimo mazgo lizius ir remontg orlaivio Zurnale néra. Prie§ jsigyjant 1éktuva
dabartiniam $eimininkui, jis 4 metus buvo eksploatuojamas ne Lietuvoje. Tikriausiai tuo metu
tvirtinimo mazgas buvo remontuojant virinamas, asis ties suvirinimo sitile buvo perkaitinta ir dél
temperatlriniy jtempimy metalas jtriilko. ASies jtriikimo vizualiai nesimaté, todél mazgas
sumontuotas j léktuva ir buvo naudojamas. Vaziuokle veikiant kriiviams, aSies jtrikimas toliau
progresavo, kol avarija pasibaigusio kilimo metu nuliizo.

3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

3.1.1. Léktuvo pilotas turéjo galiojancig ultralengvojo léktuvo piloto licencija.

3.1.2. Léktuvas turéjo galiojantj tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazyméjima.

3.1.4. Meteorologinés salygos skrydziui buvo tinkamos.

3.1.5. Pradéjus kilti jsibégéjimo metu nultizo priekinés vaziuoklés atramos ratuko Sakés
vertikalioji asSis.

3.1.6. ASis nuliizo dél metalo jtriikimo nekokybiskai atlikus priekinio rato tvirtinimo mazgo
remontg jj virinant.

3.1.7. Atliekant standartinius privalomus techninés prieziiiros veiksmus Sio jtrukimo laiku
pastebéti nebuvo galimybiy.



12

3.2. Papildomi veiksniai

Léktuvo avarija kilo todél, kad dél metalo nuovargio nulizo vaziuoklés priekinés atramos
ratuko $akes vertikali agis. Si vertikalios adies vieta vizualiai nematoma ir atliekant privalomas
standartines orlaivio apzitros procediiras laiku pastebéti prasidéjusio jtrikimo nebuvo galima.
Piloto veiksmai nuliizus asiai buvo teisingi.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS
Skrydziy saugos rekomendacijy néra.
Transporto avarijy ir incidenty tyrimo

skyriaus vedéjas
(orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovas) Bronius Merkys



