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TRUMPA APZVALGA

Paluknio (Traky r. sav.) aerodrome 2013 m. geguzés 3 d. vakare savininko praSymu po
ziemos saugojimo buvo apskraidoma motorizuota skraidyklé ,,Raven X", nacionalinis registracijos
zenklas LY-BAM.

1 pav. ,,Raven X* tipo motorizuota skraidyklé¢ ore.

Motorizuotg skraidykle apskraidé Lietuvos Respublikos pilietis, turintis didele skrydziy
jvairiy tipy skraidyklémis patirtj. Praéjus maziau kaip 1,5 min. po pakilimo skraidyklés pilotas,
zemame aukstyje darydamas deSinjji postki, deSiniu sparno galu kliudé zeme, skraidyklé vertési.
Ivykio metu skraidyklés pilotas nuo patirty traumy zuvo iskart, skraidyklé smarkiai apgadinta.

Avarija jvyko beveik Paluknio aerodromo kilimo tako viduryje.



1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2013 m. geguzés 3 d. vakare motorizuotos skraidyklés ,,Raven X* savininkas paprasé didele
skraidymy su jvairiy tipy skraidyklémis patirt] turintj pilota apskraidyti po Ziemos saugojimo
surinkta ir sureguliuotg skraidykle. Prie§S skrydj motorizuotos skraidyklés savininkas kartu su ja
pilotuosian¢iu asmeniu apzitréjo skraidykle ir konstatavus, kad ji surinkta ir sureguliuota tinkamai,
émé ruostis skrydziui. Pirmajj skrydj planuota atlikti skrendant vienam apskraidan¢iajam pilotui.
Véliau kartu buty skrides ir pats motorizuotos skraidyklés savininkas. Uzvedus, paSildzius ir
patikrinus variklj 20 val. 22 min. motorizuota skraidyklé po trumpo jsibégéjimo nuo pievos Salia
angaro pakilo j org. AtplySus buvo Siek tiek pasisukta j deSing, kad biity kylama labiau pries vé¢ja.
Pakilus j apie 50 m aukstj, skraidyklés pilotas kairiuoju postkiu su apie 45° pokrypiu apsisuko
skristi j kilimo vietos puse. Siek tiek paskridusi tiesiai skraidyklé pasuko apie 90° j desing, véliau,
trumpai paskridusi tiesiai vir$ pakilimo vietos, émé Zeméjancia trajektorija palengva suktis j desine.
Nuzeméjus iki keleto metry auks$cio skraidykles pokrypis 1 deSing pradéjo didéti ir ji susidiiré su
aerodromo pavirSiumi desiniu sparno galu. Nuo jsibégéjimo pradzios iki susidiirimo su Zeme praéjo
1 min. 24 s. Po susidiirimo skraidyklé vertési ir suduzo.

2 pav. Motorizuota skraidyklé po avarijos.

Motorizuotos skraidyklés savininkas nufilmavo visg skrydj. Pirmieji zmonés prie suduzusios
skraidyklés pribégo mazdaug po 1 min. Atvertus skraidyklés sparng ir atsegus saugos dirzus pilotas



iStrauktas 1§ duzeny. Taciau jis gyvybeés poZymiy neberode. ISkviesti medikai konstatavo skraidykle
pilotavusio asmens mirtj. Apie jvyki iSkart informuota Civilinés aviacijos administracija ir
Susisiekimo ministerijos orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovas. Avarija nesudétinga, todél
tyrimo komisija nesudaryta. Jg tyré ir ataskaita rengé pats orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimo
vadovas.

1.2. Pasekmés Zmonéms
Nors motorizuota skraidyklé dvivieté, avarija pasibaigusio skrydzio metu ja skrido vienas
Zzmogus, kuris Zuvo. Kiti asmenys nenukentéjo.

1.3. Pasekmés orlaiviui

Avarijos metu dél kontakto su Zemés pavirSiumi nulizo deSinés sparno pusés karkaso
vamzdZio galas.

3 pav. Nuliizes desinés sparno pusés karkaso vamzdzio galas.

Nultizo deSiniojo pagrindinio vaZziuoklés ratuko tvirtinimo a$iS, taCiau deSiniosios
pagrindinés vaziuoklés atramos vamzdziai ir jy tvirtinimo mazgai vizualiai Zidrint iSliko sveiki.
Nutriikes deSinés pagrindinés vaziuoklés atramos tvirtinimo lynas pramusé skraidykles sparno
apsiuva ir jstrigo joje.



Nutriikes ir sparno apsiuva
prakirtes lynas.

4 pav. Nutriikes ir sparno apsiuvoje istriges desinés pagrindinés vaziuoklés atramos tvirtinimo
lynas.

Smiigio metu deformuojantis sparno jéginiam karkasui ties galine briauna jplySo kairés
sparno pusés virSuting apsiuva.



5 pav. Iplysusi kairiosios sparno pusés virSutiné apsiuva.

Daugiau skraidyklés sparno ir jo tvirtinimo sistemos (tvirtinimo mazgy, atatampy lyny arba
jy tvirtinimo mazgy) pazeidimy nei apzitrint i§ iSorés, nei ardant ir tikrinant sparno konstrukcijos
elementus nenustatyta.

Dauguma motorizuotos skraidyklés vezimélio konstrukcijos vamzdziy sutriiko arba buvo
deformuoti.

Susidirimo su Zeme metu variklis veike, todél nuliZo abiejy propelerio menciy galai,
deformavosi variklio tvirtinimo rémo elementai.



6 pav. Propeleris nuliizusiais menciy galais.

I atskirus fragmentus subyréjo visy aerodinaminiy aptaky stiklo plastikiniai kevalai.
Skraidyklés valdymo trapecija nenukentéjo, iSskyrus apatinj skersinj vamzdj, kuris tikriausiai
deformavosi, kai sparnas palieté Zeme ir trapecija trenkési j pilota.



7 pav. Skraidyklés valdymo trapecija. Matosi deformuotas skersinis vamzdis.

1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos tretiesiems asmenims nepadaryta.

1.5. Duomenys apie pilota

Motorizuotg skraidykle pilotavo 69-eriy mety Lietuvos Respublikos pilietis. Jo
ultralengvojo piloto licencija galiojo iki 2005-09-19 (licencijos Nr. 011). Pilotas neturéjo
galiojancio sveikatos pazyméjimo.

Motorizuota skraidykle pilotaves asmuo jvairiy tipy skraidyklémis skraidé apie 30 m.
Duomeny apie ore praleistg laikg gauti nepavyko. Tyrimo duomenimis, avarija pasibaiges skrydis
jam buvo pirmasis 2013 metais. 2012 metais su avarija patyrusia skraidykle jis skraidé apie 12
valandy.



1.6. Duomenys apie orlaivj

Motorizuotos skraidyklés tipas
Motorizuotos skraidyklés gamintojas

,,Raven X*
,,Southdown International LTD,
Jungtiné Karalysté

Serijos Nr. 2232/0195

Pagaminimo metai 1986

Registracijos zenklas LY-BAM

Orlaivio registravimo liudijimo i§davimo data 2012-06-28

Tinkamumo skraidyti periodinés patikros

pazymejimas galioja iki 2013-06-27

Skraidyklés savininkas Fizinis asmuo
Skraidyklés naudotojas Fizinis asmuo

Skraidyty valandy skaicius 156 val.

Tupimy skaicius néra duomeny.

Variklis ROTAX 447

Variklio gamintojas BRP-Rotax GmbH & Co
Propeleris Dvimentis, medinis, fiksuoto zingsnio.

Motorizuotos skraidyklés skrydzio masé ir centruoté atitiko nurodytas skrydziy vadove.

1.7. Meteorologiné informacija

Ivykio metu Paluknio aerodrome véjas puté apie 2 m/s grei¢iu 50° kryptimi. Meteorologinés
salygos skrydziui buvo tinkamos, jtakos jvykiui ir jo pasekméms jos neturéjo.

1.8. Duomenys apie radijo rysij

Avarinio skrydzio metu Paluknio aerodrome skrydziai nevyko, radijo rySys su skrydziy
koordinatoriumi nebuvo palaikomas.

1.9. Duomenys apie aerodroma

Vilniaus aeroklubo Paluknio aerodromas yra apie 2,5 km | pietus nuo Paluknio (Traky r.
sav.) gyvenvietés. Aerodromo klasé 1A, aukstis vir§ juros lygio 142 m. Yra du gruntiniai kilimo—
tipimo takai. Vieno tako matmenys 650x50 m, magnetiniai kursai 180°-360° Kkito matmenys
600x100 m, magnetiniai kursai 040°-220°.

1.10. Duomenys apie avarijos vietg ir smiigio charakterj

Susidiirimas su zeme jvyko beveik pagrindinio Paluknio aerodromo kilimo tapimo tako
viduryje, skrendant kursu 40°-50°, gana nuozulnia trajektorija. Apie tai liudija negilus smigio
skraidyklés veziméliu paliktas pédsakas. Jvykio metu motorizuota skraidyklé pirmiausia Zemg
kliudé desiniu sparno galu, palikdama 1 m ilgio pédsaka.
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Duobuteé atsiradusi veZi
- susidlrus s

8 pav. Skraidyklés susidiirimo su Zeme pédsakai.

Sparnas pradéjo suktis. Veliau deSiniuoju pagrindiniu ratuku j Zeme trenkési veZimélis.
Beveik tuo pat momentu buvo smigis | priekinj ratukg, nuo kurio ties priekiniais pagrindiniy
vaziuoklés atramy tvirtinimo mazgais liZo centrinis vezimelio vamzdis. Nuliizus deSiniajam
pagrindiniam ratukui, besisukantis propeleris mentémis kliudé Zeme, palikdamas keturis jbrézimy
pédsakus.
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9 pav. Skraidykles susidiirimo su Zeme pédsakai.

Tuo metu nuliiZo propelerio menciy galai. Sparnui sukantis liko pédsakas nuo smigio
priekine trikampio nosele. Skraidyklés vezimélis trenkési j Zemg ir iSrausé negilig 0,52 m plocio ir
1,4 milgio duobute. Pasliauzes zeme 15 m vezimélis su sparnu sustojo.

1.11. Duomenys apie orlaivio saviraSius

Ultralengvuosiuose orlaiviuose avariniai skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy saviraSiai
nemontuojami.

1.12. Saugos faktoriali

Motorizuotos skraidyklés pilotas buvo uzsiseges saugos dirzus, dévéjo apsauginj Salma.
Dirzai smiigio metu nenutriko, Salmas nepazeistas. Dél stipraus smigio S§ios priemones
neapsaugojo piloto nuo mirtiny suzeidimy. Avarijos metu aerodrome buvo daugiau zmoniy.
Pirmieji 1§ jy | avarijos vieta atvyko mazdaug po 1 min. ir iStrauké pilota i§ duzeny, taciau jis
gyvybeés pozymiy neberodé. Atvykus medikams konstatuota skraidyklés piloto mirtis.

1.13. Duomenys apie gaisrg

Gaisro nekilo.
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2. ANALIZE

Motorizuotos skraidyklés skrydj stebéjo ir su buitine vaizdo kamera filmavo jos savininkas.
Filmuota medZiaga buvo perduota orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovui. Analizuojant
filmuota medziaga matyti, kad prag¢jus 16 sekundziy po variklio uzvedimo skraidyklé pradéjo
riedéti | starto vietg. Riedéjimas truko 15 sekundziy, po to orlaivis 6-ioms sekundéms sustabdytas.
Po stabteléjimo pradétas jsibégéjimas, kuris truko 11 sekundziy. Po atplySimo keturias sekundes
paskridus tiesiai pasisukta j deSing, kad skrydis vykty labiau prie§ véja. Postkis truko 2 sekundes.
Toliau 5 sekundes buvo kylama jau be posiikio. Paskridusi tiesiai 19 sekundziy skraidyklé pradéjo
16 sekundziy trukusj posiiki i kaire. Dar 6 sekundes skrista tiesiai, po to atliekamas 4 sekundziy
trukmés posikis j deSing. Po apie 3 sekundes trukusio tiesaus skrydzio skraidyklé pradéjo desinjjj
viraza su Zeméjimu, kuris baigési avarija. Sis manevras truko 14 sekundziy. Nuo atply§imo iki
avarijos momento praé¢jo 1 minuté ir 13 sekundziy.

Motorizuotg skraidykle pilotavo labai patyrgs skraidykliy pilotas. Jis buvo vienas i§
skraidykliy sporto Lietuvoje pradininky, jvairiy tipy skraidyklémis skraidé daugiau kaip 30 mety,
skraidgs kalnuose, todél negalima teigti, kad atlikti tokiam paprastam skrydziui esant geroms
meteorologinéms salygoms jam pritrilko patirties. Taciau atkreiptinas démesys, kad su Sia
skraidykle pilotas skrido po ilgos pertraukos (pries tai su Sia skraidykle jis skraidé 2012 m. rudenj).
Tyrimo duomenimis, $is skrydis skraidykle pilotavusiam asmeniui buvo pirmasis 2013 m.

Liudininky parodymai ir filmuota medziaga leidzia teigti, kad skrydzio metu nebuvo
variklio gedimo. Tai rodo ir propelerio pazeidimai. Nullize propelerio menciy galai ir toli
iSblaskytos jy skeveldros, taip pat propelerio menciy kontakto su zeme metu palikti pédsakai rodo,
kad propeleris nebuvo sustojes ir sukosi didesniais nei ,laisvosios eigos® sukiais. Be to, vir§
aerodromo sustojus varikliui tokio tipo orlaivis, esant lygiam, be jokiy kliti¢iy aerodromo laukui, be
jokiy sunkumy galéty saugiai nutiipti.

Teismo medicinos ekspertas, tyres Zuvusio piloto palaikus, nustaté, kad pilotas nebuvo
apsvaiges nuo alkoholio ar narkotiniy medziagy. Skraidykle pilotaves asmuo miré nuo smigio |
zem¢ metu patirty traumy, sveikatos sutrikimy, galéjusiy sutrukdyti pilotuoti skraidykle,
nenustatyta. Todél atmestina prielaida, kad pilotas prarado orlaivio kontrole dél Gmaus sveikatos
pablogéjimo.

Po avarijos apziturint skraidykle nustatyta, kad jokiy sparno ar jo tvirtinimo, veZimelio
techniniy gedimy prie§ skrydj ir jo metu nebuvo. Tai aiSkiai matosi ir i§ skrydzio vaizdo jraso.
Skraidyklés sparno deSinysis galas pazeistas dél smigio j zeme¢. Vaizdo jraSe matyti, kaip
skraidyklé deSiniuoju sparno galu kliudo Zeme ir verciasi. Sparno galo vamzdzio 1Gzio charakteris
(3 pav.) tai irgi patvirtina — liZio vieta neturi metalo nuovargiui budingy pozymiy. Liazio vietoje
matomos vamzdzio klupimo deformacijos nebtidingos nuovargio laziams. Visi lynai, sutvirtinantys
skraidykle, iSliko nenutriike, i1§skyrus deSiniosios pagrindinés atramos lyng. Netgi jam nutriikus ore
jokios jtakos skraidyklés skrydzio savybéms tai neturéty.

Skraidyklés skrydzio saugai labai svarbus sparno, valdymo trapecijos ir vezimélio tvirtinimo
mazgas.
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10 pav. Sarnyrinis skraidyklés sparno, valdymo trapecijos ir vezimélio tvirtinimo mazgas po
avarijos.

Patikrinus po avarijos nerasta jokiy $io mazgo (10 pav.) surinkimo klaidy ar gedimy.

Skraidyklés vezimélio pagrindinis vamzdis ir vamzdziai, prie kuriy tvirtinasi seédyne, sulizg.
Taciau luziy charakteris ir vietos rodo, kad jie atsirado dél smiigio | Zzemg¢. Apibendrinus visus §iuos
faktus, galima atmesti techninio gedimo versija.

Avarijos dieng (2013-05-03) saulé leidosi 21 val. 01 min. Skrydis prasidéjo 20 val. 22 min.,
iki saulés laidos likus 39 minutéms. Taciau tos dienos vakaras buvo apniukgs. 2013 m. pavasaris
buvo vélyvas ir aecrodromo zolé zaliuoti dar tik pradéjo, todél vyravo pilksvai rusva spalva. Tal
labai gerai matyti kitg dieng avarijos vietoje darytoje nuotraukoje (11 pav.).
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11 pav. Aerodromo pavirSiaus spalvinis fonas 2013-05-04 darytoje avarijos vietos nuotraukoje.
Labiausiai tikétina, kad motorizuotos skraidyklés pilotas, darydamas desinjjj viraza, planavo
nuzeméti, praskristi mazame aukstyje ir energingai padidinti skrydzio aukstj. Ta¢iau nekontrastinga
lygaus pavirSiaus spalva esant prieblandai neleido tinkamai jvertinti skrydzio aukscio ir Zemé buvo
kliudyta deSiniuoju sparno galu. Taip pat jtakos galéjo turéti ir ilgoka pertrauka skraidant Sia
skraidykle.

3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

3.1.1. Motorizuotos skraidyklés pilotas neturéjo galiojancios tokio tipo orlaivius leidziancios
pilotuoti licencijos.

3.1.2. Motorizuotos skraidyklés pilotas turéjo apie 30 m. skraidymo jvairiy tipy
skraidyklémis patirtj, taciau 2013 m. avarija pasibaiges skrydis jam buvo pirmasis.

3.1.4. Motorizuota skraidyklé turéjo galiojantj tinkamumo skraidyti pazyméjima.

3.1.5. Motorizuota skraidyklé buvo tinkamos techninés biiklés, jokiy techninio gedimo
poZymiy nenustatyta.

3.1.6. Meteorologinés salygos Paluknio aerodrome buvo tinkamos tokio tipo skraidymo
aparaty skrydziams.

3.1.7. Skrisdamas mazame aukstyje motorizuotos skraidyklés pilotas netinkamai jvertino
atstumg iki zemés, nesaugiai manevravo mazame aukstyje ir dideliu greiciu deSiniu sparno galu
kliudé Zeme.
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3.2. Papildomi veiksniai

Motorizuotos skraidyklés avarija jvyko pilotui nesaugiai manevruojant mazame aukstyje.
Skrydis vyko likus apie 40 min. iki saulés laidos, taCiau ta vakarg buvo apsiniauke. 2013 m.
pavasaris buvo vélyvas, todél aerodromo zolé¢ dar tik pradéjo zaliuoti. Nedidelio apSvietimo
saglygomis ir esant bendram nekontrastingam fonui, pilotas netiksliai jvertino skrydzio aukstj,

darydamas deSinjjj posiikj per daug nuzeméjo ir sparno galu uzkabino zeme. Esant gana dideliam
skrydzio greiciui to pakako, kad skrydis baigtysi sunkia avarija.

4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Lietuvos aeroklubo Ultralengvyjy orlaiviy piloty federacijai griez¢iau kontroliuoti
ultralengvyjy orlaiviy piloty skrydzius ir nedelsiant informuoti Civilinés aviacijos administracijg
apie pilotus, kurie skraido neturédami galiojanciy licencijy.

4.2. Visiems bendrosios aviacijos pilotams atkreipti démesj | skrydzio auks¢io kontrolés
specifikag skrendant mazame aukStyje Vir§ nekontrastingy pavirSiy, ypa¢ esant silpnesniam
apsSvietimui.

Transporto avarijy ir incidenty tyrimo
skyriaus vedéjas (orlaiviy avarijy ir incidenty
tyrimy vadovas) Bronius Merkys



