LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
ORLAIVIU AVARIJU IR INCIDENTU TYRIMU VADOVAS

ORLAIVIO AVARIJOS TYRIMO
GALUTINE ATASKAITA
Nr. TA-9

Si ataskaita parengta siekiant uzkirsti kelig avarijoms ir incidentams. Tyrimu nebuvo
sickiama nustatyti kieno nors kaltg ar atsakomybe, todél naudojant ataskaita kitiems tikslams
ji gali biiti neteisingai interpretuota

Savininkas Fizinis asmuo

Naudotojas Fizinis asmuo

Gamintojas AXISPARA, Cekijos Respublika
Orlaivio tipas Parasparnis

Nacionalinis ir registracijos Zenklas Néra

Ivykio vieta ir data Klabiniy k., Moléty r. sav.

2013 m. geguzeés 22 d.

TRUMPA APZVALGA

2013 m. geguzés 22 d. Klabiniy kaime (Moléty r. sav.) esancioje skraidavietéje apie 14 val.
45 min. automobiliniu i$vilktuvu keliamas parasparnio pilotas nesuvaldé parasparnio, iSvedé jj j per
didelius atakos kampus. Atitrikus sparng aptekanciam oro srautui parasparnis sublitisko. Jj
pilotaves asmuo nesiémé jokiy veiksmy, kad orlaivis bty suvaldytas, krito ir atsitrenké j zemg.
Ivykio metu parasparnio pilotas Zuvo.

Ta pacig dieng 15 val. 30 min. apie jvykj informuotas orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy
vadovas, kuris tg paciag dieng apziiiréjo jvykio vietg ir pradéjo saugos tyrimg. 2013-05-30 jis sudaré
aviacijos jvykio tyrimo komisija.



1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2013 m. geguzeés 22 d Klabiniy k. (Moléty r. sav.) esancioje skraidavietéje vyko parasparniy
skrydziai. Jie prasidéjo apie 11 val. 30 min. Apie 14 val. 40 min. kilti susiruo$¢s parasparnio pilotas
prisikabino isvilktuvo kabli. Tuo metu véjas piité i$ pietvakariy apie 2-3 m/s grei¢iu. ISvelkantjji
automobilj valdé didele skrydziy parasparniais ir jy iSvilkimo patirtj turintis operatorius. Pirmasis
bandymas pakilti nepavyko, nes dél nedidelio Soninio véjo giisio pilotas nesugebéjo iSvesti sparno |
starto padétj, todél startas buvo nutrauktas. Po keleto minudiy bandymas kilti pakartotas. Sj karta
parasparnio pilotas sékmingai pakilo ir émé aukstéti. Aukstéjimas vyko normaliai. Pasiekus 163 m
aukstj parasparnio sparnas pasieké kritinius atakos kampus, todél oro srautaas pradéjo atitrukti nuo
sparno. Sparnas sublitisko. Tai pamatgs parasparnininko startg stebéjes zmogus radijo rysiu davé
komanda nutraukti keélima.

1 pav. Klabiniy kaimo (Moléty r. sav.) ir jame esancios parasparniy skraidavietés zemélapiai.

ISvilktuvo operatorius Sig komandg iSkart jvykdé. Nutrikus srautui parasparnis pradéjo kristi
ir vel prisipildé oro, jgaudamas reikiamg skrydziui formga. Taciau, pilotui nesiimant jokiy veiksmy,
sparnas vél pasieké | kritinj atakos kampg ir subliiSsko. Prasidéjo periodiniai sparno ir
parasparnininko svyravimai vertikalioje plokStumoje. Tai kartojosi 3—4 kartus. Parasparnio pilotas,
ji i8leides asmuo, netoliese skrides kitas parasparnininkas ir i§vilktuvo operatorius bendravo radijo
rySiu, todél keleta karty buvo pakartota komanda skleisti gelbéjimo paraSiutg. Deja, pilotas
komandos nevykdé. I§ Salies zidirint, pilotas nesiémé jokiy veiksmy parasparnio kritimui sustabdyti.
Paskutinés svyravimo fazés metu, sparnui ir Zmogui esant beveik vienoje horizontalioje ties¢je,
pilotas i$ 5—6 m aukscio krito laisvu kritimu ir trenkési j Zeme.



2 pav. Parasparnio kritimo vieta.

Pirmieji zmonés j kritimo vieta atbégo po 1-2 min. Pilotas guléjo be gyvybés zenkly, akys
nereagavo ] Sviesa, nebuvo pulso. Atlaisvinus ji i§ pakabinimo sistemos pradétas daryti dirbtinis
kvépavimas. Iskviesti medikai, kurie atvyko po 20-30 min., dar bandé gaivinti nukentéjusjji, bet
véliau konstatavo jo mirtj. Apie jvykj pranesta policijai ir Susisiekimo ministerijos orlaiviy avarijy
ir incidenty tyrimy vadovui. Parasparniai turi specifing pilotavimo technika, jy skrydzius
reglamentuojancius teisés aktus, todél jvykiui tirti sudaryta orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy
vadovo vadovaujama komisija, j kurig pakviesti didelg patirtj turintys Lietuvos skraidykliy ir
parasparniy sporto federacijos atstovai.

1.2. Pasekmés Zzmonéms

Parasparnis vienvietis. Avarijos metu parasparnio pilotas zuvo. Kiti asmenys nenukentéjo.

1.3. Pasekmeés orlaiviui

Parasparnis neturi standziy konstrukcijos elementy, kritimo metu uz nieko neuzkliuvo ir
neuzsikabino, todél nukritgs nenukentéjo.



1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos tretiesiems asmenims nepadaryta.

1.5. Duomenys apie pilota

Parasparnj pilotavo 51-eriy mety Lietuvos Respublikos pilietis. Pilotas turéjo iki 2013 m.
gruodzio 31 d. galiojantj Lietuvos skraidykliy ir parasparniy sporto federacijos 2011 m. spalio 21 d.
iSduotg skraidyklés ir parasparnio piloto pazyméjima, kuriuo suteikiama ,,Para Pro 3* lygio
parasparnio piloto kvalifikacija. Lietuvos skraidykliy ir parasparniy sporto federacijoje jis buvo
iSlaikes teorijos egzaminus aukstesnei ,,Para Pro 4 kvalifikacijai gauti, taciau praktinés tokiy
skrydziy patirties netur¢jo.

Parasparniy pilotai patys tvarko savo skraidyto laiko apskaitg, todél tiksliy duomeny apie
Zzuvusio piloto skrydziy patirtj néra. Skraidyti parasparniais jis pradé¢jo 2011 m., Lietuvos
skraidykliy ir parasparniy sporto federacijos taurés varzyby tinklalapyje buvo deklaraves keturis
skrydzius marSrutais, atliktus 2013 m., kuriy bendra trukmé 6 val. 57 min.

1.6. Duomenys apie orlaivi

Parasparnio sparno tipas MERCURY ,,M*

Parasparnio sparno gamintojas AXISPARA (Cekijos Respublika)
Parasparnio sparno serijos Nr. 31720107MX2

Parasparnio sparno pagaminimo metai 2007 m. 12 mén.

Registracijos Zenklas Neéra

Parasparniai Lietuvos Respublikos civiliniy orlaiviy registre neregistruojami, tinkamumo skraidyti
periodinés patikros pazyméjimai jiems neiSduodami.
Parasparnio sparnu skraidyty valandy skaicius Duomeny néra.

1.7. Meteorologiné informacija

Ivykio metu i§ pietvakariy puté 2-3 m/s stiprumo véjas. Skrydziy rajone vyko gana
intensyvi terminé veikla: tuo metu skrid¢ parasparnininkai teigé, kad kilimai buvo nuo +5 m/s iki
-3 m/s.

1.8. Duomenys apie rysj

Tarp parasparniy piloty ir iSvilktuvo operatoriaus 445,100 MHz dazniu buvo palaikomas
radijo rySys. Radijo rySio pokalbiai nejrasinéti.

1.9. Duomenys apie aerodromg

Skrydziai vyko Klabiniy kaime (Moléty r. sav.) esancioje skraidavietéje.



1.10. Duomenys apie avarijos vietg ir smiigio charakterj

Liudininky teigimu, parasparnio pilotas j Zem¢ atsitrenké biidamas beveik horizontalioje
padétyje veidu zemyn. Sparnas tuo metu buvo vertikalioje padétyje priekine briauna Zemyn.
ISskyrus gelbéjimo metu kritimo vietoje iStrypta zolg, daugiau jokiy kritimo pédsaky neliko.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasSius

Parasparniuose avariniai saviraSiai nemontuojami, taCiau avarija pasibaigusio skrydZio metu
parasparnininkas turéjo prietaisa BRAUNIGER AVPIilot, jrasantj skrydzio aukstj. Sis prietaisas
uzfiksavo maksimaly 163 m pakilimo aukst;.

1.12. Saugos faktoriai

Pilotas buvo uzsidéjes apsauginj Salma, turé¢jo tvarkinga gelbéjimo parasiutg, taciau juo
nepasinaudojo.

Po avarijos skraidavietéje buve zmonés iskart atbégo j ivykio vieta ir, atlaisving prisiriSimo
sistema, pradéjo teikti pirmaja pagalba, iskviete medikus. Zeméje buves personalas Zinojo, kaip
reikia elgtis panasiy jvykiy atvejais, ir tai daré tinkamai.

1.13. Duomenys apie gaisra

Gaisro nekilo.

2. ANALIZE

2013-05-22 avarija patyrusio parasparnio pilotas atvyko j Klabiniy kaime (Moléty r. sav.)
esanCig parasparniy skraidaviete su pasiskolintu aukStos aerodinaminés kokybés sparnu. Tokie
sparnai leidZia geriau sklgsti, taciau yra daug jautresni pilotavimo klaidoms, juos sudétingiau iSvesti
1§ kritiniy skrydzio rezimy. Norint skraidyti su tokio tipo sparnu reikia turéti didele skrydziy
parasparniais jvairiomis salygomis patirtj. Avarija patyrgs parasparnio pilotas tokios patirties dar
nebuvo sukaupes, nors ir buvo isklausgs teorinj parengimg ,,Para Pro 4 lygio kvalifikacijai gauti.
PaZzymeétina, kad parasparniy skraidavietése skrydZiams vadovaujantys asmenys néra jpareigoti
tikrinti parasparnininky licencijy, kvalifikacijos ir parasparniy techninés buklés. Kontrolé palikta
patiems parasparniais skraidantiems asmenims.

Parasparnio pilotui baigus pasirengimg skrydziui jis pradétas kelti j org naudojant pasyvyjj
iSvilktuva.



3 pav. Parasparnio startas naudojant iSvilktuva (nuotrauka i$ interneto).

Parasparniams Kkelti j orag naudoto iSvilktuvo patikra atlikta 2013-05-21, prie§ avarija
patyrusj parasparnj startave pilotai iSvilktuvo ir jo operatoriaus darbui pastaby neturéjo. Po jvykio
pakartotinai patikrinus i§vilktuvg nustatyta, kad jis techniskai tvarkingas.

Antruoju bandymu pilotas sékmingai atplySo nuo Zemés ir émé kilti. Iki 163 m auks¢io
kilimas vyko normaliai, tac¢iau pasiekus §] auks$t] parasparnio sparnas subliiisko. Tai atsitinka
virsijus sparno kritinj atakos kampg ir srautui pradéjus atitrikti nuo sparno. Susirauksléjus sparnui
iSauga jo aerodinaminis pasiprieSinimas, todél parasparnio pilotas i§ inercijos skrenda pirmyn, 0
stabdomas sparnas atsilieka. Véliau sparno aerodinaminis aptekéjimas atsistato, sumazé&jus oro
pasiprieSinimui sparnas ,neria® pirmyn. Aktyviai nestabdant proceso prasideda ] supimasi
sipynémis pana$iis parasparnio sparno ir juo skrendanéio Zmogaus svyravimai vertikalioje
plokstumoje aplink bendrg masés centrg. Parasparniy pilotai §j reiskinj vadina kaskadomis.



4 pav. Parasparnis nutrtikus oro srautui nuo sparno (nuotrauka i§ interneto).

Srauto atitrikimas galimas parasparnio pilotui padarius klaida bandant kuo greiciau kilti ir
parasparnio sparnui pasiekus didesnius nei Kkritiniai atakos kampus arba parasparnio sparnui,
esanciam arti kritinio atakos kampo, pakliuvus j kylantj oro srautg. Tokiais atvejais gyvybiskai
svarbis Sie veiksmai:

1. Biutina nebetraukti iSvilkimo lyno arba atsikabinti nuo jo.

2. Subliuskusiam sparnui po prakritimo jgavus forma stabdyti parasparnio nérima i
priekj, kad jis vel neiSeity i kritiniy atakos kampy rezima.

3. Nepavykus iseiti i§ kritinio rezimo pasinaudoti gelb&jimo parasiutu.

Liudininky teigimu, iSvilktuvo operatorius laiku nutrauké kélimg. Apie tai galima buvo
spresti pagal uz parasparnio atsidiirusj lyno grazinimo parasiutélj, kuris buvo matomas ir ant zemés
buvusiam kitam parasparnininkui, ir netoliese ore sklendusio parasparnio pilotui. Radijo rysiu iskart
sukomanduota mesti gelbéjimo paraSiutg, taCiau krentanio parasparnio pilotas j komandas
nereagavo. Iskart po avarijos patikrinus nustatyta, kad radijo stotelé buvo jjungta. Tyrimo komisija
apzitréjo gelbéjimo parasiuta. Apzitiros metu konstatuota, kad:

1. Pasinaudoti gelb¢jimo paraSiutu nebandyta.

2. Gelbgjimo parasSiutas sudétas tinkamai, techniniy klitGi¢iy jj panaudoti nebuvo.

TeoriSkai minimalus aukstis, kuriame dar galima saugiai pasinaudoti gelb¢jimo paraSiutu,
yra 100 m, taciau praktiskai yra buve atvejy, kai gelb¢jimo paraSiutas suspédavo issiskleisti jj
aktyvavus 20 m aukStyje. Avarinis skrydzio reZimas prasidéjo 163 m aukStyje, todél laiku i§skleidus
gelbéjimo paraSiutg buvo visos galimybés issigelbéti. Jvykio liudininkams susidaré jspudis, kad
avarijg patyrusio parasparnio pilotas nesiémé jokiy veiksmy, kad iSvesty parasparnj i$ kritinio
skrydzio rezimo, ir nebandé gelbétis paraSiutu, todél nagrinéta sveikatos sutrikimo prielaida.
Valstybings teismo medicinos tarnybos specialisto iSvadoje Nr. M 716/13 (01) teigiama, kad avarija
patyrusio parasparnio pilotas miré nuo kritinés sumuSimo. Jam buvo darytas priekinés
tarpskilvelinés vainikinés arterijos Suntavimas, tafiau visi pozymiai rodo, kad Sirdies darbo
sutrikimy prie$ mirtj nebuvo. Kraujyje etilo alkoholio nerasta. Todél sveikatos sutrikimo versija
atmestina.

Parasparniy skrydziy saugai lemiamg jtakg turi sparno techniné buklé. Tyrimo komisijai
apzilir¢jus parasparnio sparng konstatuota, kad vizualiai vertinant jis iSnaudoj¢s apie 50% resurso.



Matomy sparno audinio, stropy, kity konstrukcijos elementy defekty ar mechaniniy pazeidimy
nerasta. Laikui bégant parasparniy sparny stropy ilgiai kinta (stropai susitraukia). Sparno
gamintojas pranes¢, kad tokio tipo sparny stropy ilgiai turi buti tikrinami kas metai. IS gamintojo
gavus stropy ilgiy ir leistiny jy nukrypimy duomenis ir matavimo metodika atliktas stropy ilgio
kontrolinis matavimas. Jis parod¢, kad ,,A* ir ,,B* eiliy stropai atitinka gamintojo reikalavimus. ,,C*
ir ,,D* eiliy stropai iki 10 cm trumpesni uz minimaly gamintojo nurodyta ribinj ilgj, yra nedidelé
sutrump¢€jimo asimetrija. Trimeriai ,,uztraukti* iki 1/3 padéties. Visiskai atleidus trimerius ,,D* eilés
stropai vidutiniSskai 5 cm trumpesni nei sparno gamintojo nurodytas ribinis ilgis. Patyrusiy
parasparnininky teigimu, tokios konfigiracijos sparnas labai lengvai patenka j aerodinamings
smukos rezima, sudétingiau i§ Sio rezimo iseina. Todél galima teigti, kad netinkamai parinkta
sparno trimeriy padétis bei ,,D* eiliy stropy sutrumpé¢jimas lémé artimg srauto nutrikimui sparno
skridimo rezimg. Menkos turbulencijos ar sparno pristabdymo pakako, kad srautas nutrikty.
Stebétos kaskados esant tokial sparno konfigaracijai galéjo Kilti ir pilotui nedarant aktyviy veiksmy.

3. ISVADOS
3.1. Nustatyta

3.1.1. Parasparnio pilotas turéjo galiojancig licencijg, buvo iSklausgs teorinj skrydziy
sportiniais sparnais kursg ,,Para Pro 4 lygio licencijai gauti, bet jo praktiné patirtis buvo per maza
skristi tokio tipo sparnu.

3.1.2. Parasparnio sparno geometrija neatitiko saugaus skrydzio reikalavimy, gamintojo
rekomenduojama geometrijos patikra atlikta nebuvo.

3.1.3. Parasparnio startui naudotas iSvilktuvas buvo patikrintas ir tinkamas naudoti,
i$vilktuvo operatoriaus ir starto komandos veiksmai buvo teisingi.

3.1.4. Meteorologinés salygos skraidavietéje buvo tinkamos saugiems skrydziams.

3.1.5. Patekes | srauto atitrikimo nuo sparno rezima parasparnio pilotas nesiéme jokiy
veiksmy sparnui iSvesti i§ §io rezimo, nereagavo ] radijo rySiu duodamas komandas iSskleisti
gelbéjimo parasiuta.

3.1.6. Parasparnio pilotas Zuvo nuo smiigio ] Zem¢ metu gauty traumy.

3.1.7. Parasparnj pilotavusiam asmeniui nenustatyta sveikatos sutrikimy, galéjusiy
sukliudyti sékmingg skrydzio baigt;.

3.2. Papildomi veiksniai

Parasparnio avarija jvyko pilotui pasirinkus pilotavimo pozitriu per sudétinga pagal jo
turima kvalifikacija sparng, kurio stropy geometrijos patikra nebuvo atlikta laiku. Be to, avarija
pasibaigusiam kilimui pasirinkta netinkama trimerio padétis. Sparno ,,C* ir ,,D eiliy stropy
savaiminis sutrumpéjimas kartu su iki 1/3 ,,uztraukta® trimerio padétimi lémé tai, kad skrydis vyko
beveik kritiniu rezimu. Veikiant atmosferos turbulencijai ar Siek tiek sumazinus skrydzio greitj
sparnas pakliuvo j aerodinaminés smukos rezimg. Parasparnio pilotui nesémus jokiy veiksmy, kad
biity iSvengta $io rezimo ir nepasinaudojus gelbéjimo parasiutu, jis dideliu greiciu atsitrenké j Zemg.



4. SKRYDZIU SAUGOS REKOMENDACIJOS

4.1. Iki 2015-04-01 Lietuvos aeroklubo Parasparniy ir skraidykliy sporto federacijai parengti
metodika ir tvarka, kad kas 2 m. buty tikrinama kiekvieno federacijos nario turimo sparno techniné
buklé:

4.1.1. audinio biiklé (vizualus patikrinimas);

4.1.2. sparno geometrija (kontrolinis stropy ilgiy matavimas);

4.1.3. stropy stiprumas (kontrolinis tempimas).

4.2. Sparny patikrinimo rezultatai turi biiti suvesti j visiems prieinamg duomeny bazg.

4.3. Sparny savininkai ir skrydziy vadovai skraidavietése turi buiti atsakingi uz tai, kad
nepatikrinti parasparniy sparnai nebtity naudojami.

4.4. PrieSskrydiniy instruktazy metu skraidavietése parasparniy pilotams nuolat priminti,
kad susidarius avarinei situacijai Kilimo metu nebuty gaiStamas laikas atsikabinti nuo iSvilkimo
lyno, o iskart biity imamasi veiksmy, kad avarinis skrydzio rezimas biity nutrauktas.

Komisijos pirmininkas Bronius Merkys
Komisijos nariai: Aurelijus Andreilitinas

Jevgenij Blocha

Gintautas Vilkaitis



