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Transporto avarijy ir incidenty tyrimo skyrius
Lietuvos Respublikos teisingumo ministerija
Gedimino pr. 30, LT-01104

Vilnius, Lietuva

Saugos tyrimo faktinés informacijos ataskaita pagrjsta tik duomenimis, kurie buvo
nustatyti saugos tyrimo metu. Si informacija publikuojama aviacijos srigiai ir visuomenei apie
pagrindines avarijos aplinkybes.

Sios atskaitos itraukos gali bati naudojamos be specialaus leidimo su sglyga, kad
nurodomas Saltinis, medziaga publikuota tiksliai ir ji néra naudojama menkinimui arba
klaidinanCiame kontekste.

2016 m. birzelio 23 d., 5R-88

Vilnius
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Saugos tyrimas atliekamas vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos
organizacijos Konvencijos 13 priedu ir 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos,
kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB.

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti,
kas kaltas ar atsakingas. Sis tyrimas nepriklausomas nuo jokio teisminio ar
administracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, su juo
nesusijes ir neturi jam poveikio.

Saugos tyrimo ataskaitos paskirtis — saugos rekomendacijos. Siuo
dokumentu nenustatoma kaltés prezumpcija ar atsakomybé uz avarija, pavojinga
incidentg ar incidenta.

Vadovaujantis pirmiau minétomis nuostatomis, Si saugos tyrimo faktines
informacijos ataskaita neturi bati naudojama siekiant nustatyti, kas yra kaltas ar atsakingas,
nes saugos tyrimo metu tai nebuvo nustatinéjama.
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|VADAS
Orlaivio savininkas Lietuvos aviacijos muziejus
Orlaivio gamintojas Vladislovo Kensgailos aviacijos jmoné
Orlaivio modelis »VK-9*

Orlaivio nacionalinis ir registravimo zenklai | LY-VRK

Avarijos vieta Pieva prie Panevézio miesto Stetiskiy
aerodromo (lauko aiksSteles Nr. A-121)

Platuma 55° 42' 35" N
llguma 24° 21' 37" E

Avarijos data ir laikas 2016 m. birzelio 4 d.
15 val. 35 min. (12 val. 35 min. UTC)

Ataskaitoje laikas nurodomas vietos laiku.
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1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2016 m. birzelio 4 d. po 15 val. orlaivis ,VK-9%, nacionalinis ir registracijos zenklai
LY-VRK, pakilo i§ prie Panevézio esanéio buvusio karinio Pajuosgio aerodromo. Sio
aerodromo teritorija ir joje esanti infrastruktira jau ilgg laikg néra naudojama karinés
aviacijos poreikiams, todeél karinio aerodromo statusas pakeistas j karinio poligono statusa.
Siuo metu Sis karinis poligonas priklauso Lietuvos kariuomenés Sausumos pajégy
Mechanizuotosios péstininky brigados ,Gelezinis vilkas“ Karaliaus Mindaugo husary
batalionui.

Apie 15 val. 30 min. Panevézio miesto StetiSkiy aerodrome (lauko aikSteléje Nr.
A-121) buve asmenys iSgirdo dvimotorio orlaivio garsg, taCiau horizonte jo nesimaté. Po
keliy minuciy orlaivis ,VK-9 buvo pastebétas pietingje lauko aikstelés dalyje virs kilimo ir
tipimo tako Nr. 03 deSiniojo rato grjztinéje apie 50 metry aukstyje (1 pav.). Orlaivis skrido
vakary kryptimi labai mazu grei€iu ir dideliu atakos kampu. Tokia skrydzio padeétimi orlaivis
,VK-9“ buvo pastebétas skrendantis visg kelig i$ buvusio karinio Pajuoscio aerodromo.

\skrydzio
kryptis':

Smukos
pradzia

1 pav. Orlaivio ,VK-9“ skrydzio trajektorija

Lauko aiksteléje esantiems asmenims iSkart kilo jtarimy, kad orlaivio skrydis gali
baigtis avarija, todél nedelsiant buvo pradétos ruosti pirmosios pagalbos ir prieSgaisrinés
priemones.
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Tuo metu orlaivis ,VK-9“ pasisuko apie 15 laipsniy j deSine puse ir kritiniu arba jam
artimu atakos kampu, sunkiai iSlaikydamas savo padétj, tesé skrydj ryty kryptimi
nekeisdamas nei aukscio, nei krypties. Buvo matyti, kad orlaivio priekinio aptako (nosies)
kairéje puséje esantis liukas buvo atidarytas. Priskrides angaro traversg orlaivis ,VK-9“ nuo
kilimo ir tpimo tako buvo nutoles apie 200 metry ir pradéjo smukti. Skrydj mate asmenys
teigé, kad orlaivio varikliai veiké visa galia, bet pats orlaivis vir§ijo kritinj atakos kampg, todél
prasidéjo smuka. Orlaivis ,VK-9* praskrides namus pradéjo sukti j piety puse ir jtrauké
tipimo mechanizmus — uzsparnius.

Kai orlaivis ,VK-9* dingo i$ lauko aiksteléje esanciy asmeny akiracio, iSkart buvo
sésta j automobilius su paruoStomis pirmosios pagalbos ir prieSgaisrinémis priemoneémis.
Po keliy minuciy buvo pasiekta orlaivio ,VK-9* avarijos vieta. Asmenys, pribége prie orlaivio,
pamaté beislipant;j orlaivj pilotavusj asmenj, kuris buvo sgmoningas, taCiau patyres nesunkig
galvos traumg. | avarijos vietg atvyke asmenys iSkart iSjungé orlaivio ,VK-9“ magnetus,
uzdaré degaly cCiaupus ir atjungé orlaivio akumuliatorius (kad nekilty gaisras). Avarijos
vietoje orlaivis buvo be tlGpimo mechanizmy (uzsparniy), o vaziuoklés rankena buvo
tarpinéje padétyje (tarp iSleistos ir jtrauktos).

Orlaivj pilotavusio asmens teigimu, jam nusileisti sutrukdé pasaliniai asmenys, kurie
aerodromo teritorijoje vedZiojo Sunj. Taciau tuo metu aerodrome buve asmenys ir pries
kelias minutes nusileidusio kito orlaivio pilotas nurodé, kad tuo metu lauko aikstelés kilimo
ir tpimo takas buvo visiSkai tus€ias — nei orlaiviy, nei pasaliniy asmeny jame nebuvo.

15 val. 57 min. apie orlaivio ,VK-9 avarijg buvo informuotas Orlaiviy avarijy ir
incidenty tyrimy vadovas. Tg pacig dieng jis atvyko j jvykio vietg, apzidaréjo orlaivj ir apklausé
liudininkus. Pazymétina, kad Panevézio aeroklubas émési visy reikiamy priemoniy, kad
apsaugoty avarijg patyrusj orlaivj ir avarijos vieta.

1.2. Suzaloti asmenys

Orlaiviu skrides asmuo buvo Lietuvos Respublikos pilietis.

1.2 lentelé. Suzaloti asmenys

SuZeidimai Jgula Keleiviai IS viso orlaivyje | Kiti asmenys
Mirtini 0 0 0 0
Sunkds 0 0 0 0
Lengvi 1 0 1 N/A
Néra 0 0 0 N/A

IS VISO 1 0 1 0

1.3. Zala orlaiviui

Pirminés apZzitros metu avarijos vietoje nustatyta, kad sulauzyta orlaivio vaziuoklée,
liemuo, deformuoti varikliy sraigtai.
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1.4. Zala tretiesiems asmenims

Zalos tretiesiems asmenims nepadaryta.

1.5. Duomenys apie orlaivj pilotavusj asmenj

Orlaivj pilotaves asmuo buvo 82 mety amziaus Lietuvos Respublikos pilietis, kuris
neturéjo piloto licencijos ir sveikatos pazyméjimo. Turéta piloto meégéjo licencija suteikianti
teise pilotuoti vienmotorius léktuvus, galiojo iki 2005 m. birzelio 18 d., o 2-os klasés
sveikatos pazyméjimas galiojo iki 2004 m. rugpjuacio 6 d.

1.5 lentelé. Orlaivj pilotavusio asmens skrydziy patirtis

IS viso: Nenustatyta
Per paskutines 90 d. Nenustatyta
Per paskutines 7 d. Nenustatyta
Per paskutines 24 val. Nenustatyta

Orlaiviu skrides asmuo sédéjo kairéje orlaivio puséje.

Vadovaujantis orlaivio ,VK-9“ Zurnalu nustatyta, kad orlaivj pilotaves asmuo 2009 m.
(6 skrydziai) ir 2013 m. (5 skrydziai) taip pat pilotavo §j orlaivj be piloto licencijos ir sveikatos
pazymejimo.

1.6. Duomenys apie orlaivj

Orlaivis ,VK-9* yra eksperimentinis mégeéjiSkos konstrukcijos Zemasparnis, dviejy
varikliy ir astuoniy viety léktuvas su jtraukiama trirate vaziuokle (2 pav.).

2 pav. Orlaivis ,VK-9*

9
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Orlaivio ,VK-9“ duomenys pateikiami 1.6 lenteléje.

1.6 lentelé. Orlaivio duomenys

Orlaivio gamintojas

Vladislovo Kensgailos aviacijos jmoné

Orlaivio modelis

,VK-9*

Orlaivio kategorija

Eksperimentinis-mégéjiskas orlaivis

Serijos Nr. -
Pagaminimo data 2009 m.
Nacionalinis ir registracijos Zenklai LY-VRK
Orlaivio registravimo liudijimo Nr. 01591
9r|aIYIO registravimo liudijimo 2009-10-26
iSdavimo data
Spsamal_g_ss thgamumo skraidyti 2009-10-26
pazyméjimas iSduotas
Specialusis tinkamumo skraidyti
pazymejimo paskutinio pratesimo 2015-10-30
data
Sp§0|al_|910 tlnkar.ngm.o.skraldytl 2016-10-29
pazyméjimas galioja iki
Specialiojo tinkamumo skraidyti

. ) 01591
pazyméjimo priedo Nr.
Specialusis tinkamumo skraidyti 2009-10-26

pazymeéjimas iSduotas

Léktuvo savininkas

Lietuvos aviacijos muziejus

Léktuvo naudotojas

Lietuvos aviacijos muziejus

IS viso skraidyta valandy

64 val. 56 min.

Skraidyta po paskutinés periodinés
patikros

Nenustatyta

Specialiojo tinkamumo skraidyti pazyméjimo priede nurodyta, kad orlaiviu ,VK-9*

gali bati vykdomi tik skrydziai pagal bandymy programa ir tik Pajuoscio aerodromo zonoje.

Norint orlaiviu ,VK-9“ iSskristi iS5 PajuosCio aerodromo zonos buatina gauti Civilinés
aviacijos administracijos leidimg, taCiau 2016 m. birzelio 4 d. orlaivis ,VK-9* neturéjo jokio
leidimo i$ Civilinés aviacijos administracijos.

Vadovaujantis Orlaivio ,VK-9* Zurnalu nustatyta, kad Siuo orlaiviu ir kitais atvejais
buvo nepaisoma jo specialiojo tinkamumo skraidyti pazyméjimo priede nurodyty apribojimy
ir be Civilinés aviacijos administracijos leidimo iSskrendama i$ Pajuoscio aerodromo zonos.

10
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1.7. Meteorologiné informacija

2016 m. birzelio 4 d. saulé tekéjo 4 val. 11 min., leidosi 22 val. 28 min.

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Panevézio
hidrometeorologijos stotis uzfiksavo meteorologines salygas, kurios pateikiamos
1.7 lenteléje. Si stotis yra apie 4 km atstumu j Siaurés rytus nuo jvykio vietos.

1.7 lentelé. Meteorologiniai duomenys

Vietos laikas, val. 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00
Oro temperatira, °C 20,4 21,2 21,5 20,9 20,6
Rasos tasko 9.8 9.1 71 3.9 2.4
temperatira, °C

Vidutinis véjo greitis, 6 7 6 8 6

m/s

Véjo kryptis Siaurés, Siaurés vakary

Debesuotumas, balai Nematuota | Nematuota 9 Nematuota | Nematuota
Apaf'f‘és debesy ribos Nematuota | Nematuota 1000 Nematuota | Nematuota
aukstis, m

Atmosferos slégis juros | 4444 4 10110 | 10110 | 10109 1011,1
lygyje, hPa

Meteorologinio . 19 20 19 20 20
matomumo nuotolis, km

2016 m. birzelio 4 d. krituliy nebuvo.

IS 1.7 lenteléje pateikty duomeny matyti, kad meteorologinés sglygos buvo tinkamos
tokio tipo orlaiviy skrydziams.

1.8. Duomenys apie navigacines priemones

Pagalbinés navigacijos priemonés nebuvo naudotos.

1.9. Duomenys apie skrydzio komunikacijos priemones

Radijo rySys su Panevézio miesto StetiSkiy aerodromu (lauko aiksStele Nr. A-121)
palaikomas 135,500 MHz dazniu.

Tuo metu vir§ aerodromo skrides orlaivis, pastebéjes atskrendantj orlaivj ,VK-9°,
bandé su juo susisiekti 135,500 MHz dazniu, taciau orlaivis ,VK-9“ neatsiliepé. Tada buvo
bandyta susisiekti 125,000 MHz dazniu, taciau orlaivis ,VK-9“ vis tiek neatsiliepé.

ApZziarint orlaivj ,VK-9“ avarijos vietoje nustatyta, kad nustatytas radijo stoties daznis
buvo 125,000 MHz, o radijo stoties rankenélé buvo padétyje ,ISjungta“.

Orlaivis ,VK-9° privaléjo turéti leidimg naudoti radijo stotj, taiau jo neturéjo.

11
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1.10. Duomenys apie aerodromus
1.10.1. Aerodromas, i$ kurio iSskrista

Vieta, i§ kurios iSskrido orlaivj pilotaves asmuo, — buves Kkarinis Pajuoscio
aerodromas, kurio teritorija ir joje esanti infrastruktdra jau ilgg laikg nenaudojama karinés
aviacijos poreikiams, todél karinio aerodromo statusas pakeistas j karinio poligono statusa.
Siuo metu Sis karinis poligonas priklauso Lietuvos kariuomenés Sausumos pajégy
Mechanizuotosios péstininky brigados ,Gelezinis vilkas® Karaliaus Mindaugo husary
batalionui.

Nuo 2015 m. sausio 31 d. nebegaliojo tarp Lietuvos kariuomenés ir Panevézio
aeroklubo pasiradyta Valstybés turto panaudos sutartis dél leidimo naudotis PajuoscCio
aerodrome esanciais pastatais, todél orlaivj ,VK-9“ pilotaves asmuo ne tik neteisétai pateko
j karinj poligong (neturéjo leidimo), ten neteiséetai laiké orlaivj (neturéjo leidimo), bet ir
neteisétai (be leidimo) i$ jo pakilo su orlaiviu.

1.10.2. Aerodromas, kuriame ketinta nusileisti

Panevézio miesto StetiSkiy aerodromas — lauko aikStelé Nr. A-121. AikStele
leidziama naudoti sklandytuvams, sraigtasparniams, Iéktuvams ir ultralengviems orlaiviams.
Lauko aikSteles centro geografinés koordinatés pagal WGS-84 sistemg yra 55° 42’ 32°
Siaurés platumos ir 024° 20° 43" ryty ilgumos. Gruntinio kilimo tipimo tako matmenys —
490 m x 100 m. Magnetiniai kursai — 21° ir 03°.

Civilinés aviacijos administracijos iSduotame leidime jrengti ir naudoti skrydziams
lauko aikstele Nr. A-121 pazyméta, kad leidimas galioja iki 2016 m. gruodzio 1 d. Taip pat
pazyméta, kad aikStele naudotis gali pilotai, turintys aikStelés naudotojo sutikima.

Orlaivj ,VK-9 pilotaves asmuo neturéjo nei zodinio, nei rasytinio aikStelés naudotojo
sutikimo naudotis lauko aikstele Nr. A-121.

1.11.Duomenys apie orlaivio saviraSius

Orlaivyje ,VK-9“ skrydzio duomeny (FDR) ir kabinos pokalbiy (CVR) saviraSiy
nebuvo. Tokio tipo lektuvuose tokiy jrenginiy naudojimas neprivalomas.

1.12.Duomenys apie nuolauzas ir smugj
1.12.1. Duomenys apie smugj

Orlaivio ,VK-9* avarija jvyko pievoje su auksta Zole ir minkStu gruntu, apie 950 m |
rytus nuo StetiSkiy aerodromo — lauko aikstelés Nr. A-121 (3 pav.). IS avarijos vietoje rasty
orlaivio pédsaky matyti (4 pav., 5 pav.), kad orlaivis tlipé pasvires | deSine puse. Sparno
desSinés pusés galu ir deSine vaziuokle buvo kliudyta auksta Zolé ir Zemé. Orlaiviui paCiuozus
apie 8 m priekiné vaziuoklé palieté zeme, kuri netrukus jsmigo j minkstg gruntg ir nultzo, o
orlaivis, pasvires | kaire puse, priekiniu ir kairiojo variklio aptakais rézési j Zzeme (6 pav.).
Orlaivis atsisvére ir toliau €iuozé su jtraukta vaziuokle (dél neuzfiksuotos padéties). Dar po
20 m pasisuko ir sustojo.

12
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3 pav. Orlaivis ,VK-9* avarijos vietoje

Sparno desiniojo galo
pédsako pradzia

Orlaivio
<+—  desinés vaziuoklés
pédsako pradzia
Orlaivio
pédsakai

4 pav. Orlaivio ,VK-9“ smagio j zeme pédsakai
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Sparmo dediniojo -~ 1
galo pedsakas - :

LA

a'i"-v"i'o pédsakai

5 pav. Orlaivio ,VK-9“ smugio j Zeme pédsakai

1.12.2. Suirimy ir pazeidimy apibiadinimas

Pirminé apzitra avarijos vietoje parodé, kad sulauzyta orlaivio vaziuoklé, liemuo ir
varikliy propeleriai (6—8 pav.). Abu propeleriai prasisuko, vairy strigimo nebuvo. Orlaivio
sistemy ar jo varikliy gedimy nerasta.

6 pav. Orlaivis ,VK-9* avarijos vietoje su sulauzytu priekiniu ir kairiojo variklio aptakais
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7 pav. Orlaivis ,VK-9* avarijos vietoje

8 pav. Orlaivio ,VK-9“ sulauzytas liemuo ir sudauzytas langas

1.12.3. Orlaivio prietaisy lenta

Po orlaivio smugio | Zeme prietaisuose uzsifiksavo buve duomenys, kurie matyti
9 pav. Greicio prietaisas rodo apie 130 km/h, aukstimatis vir§ 9500 m, tipimo mechanizmas
neiSleistas, vaziuoklés rankena tarpinéje padétyje (tarp iSleistos ir jtrauktos), nustatytas
radijo stoties daznis 125,000 MHz. IS 9 pav. matyti, kad orlaivio vado ausinés atjungtos,
taCiau negalima nustatyti, ar jos nebuvo prijungtos ir skrydzio metu, ar iSkart po avarijos jas
atjunge orlaivj pilotaves asmuo.
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9 pav. Orlaivio prietaisy lenta

1.13. Medicininé ir patologiné informacija

Orlaivj pilotavusiam asmeniui nustatytos dvi nesunkios galvos traumos — kirstiné ir
mustiné Zaizdos kaktoje. Tq pacig dieng asmuo iS ligoninés iSleistas gydytis j namus.

1.14.Duomenys apie gaisrag

Néra jrodymy, kad skrydzio metu ar po smagio j Zzeme léktuve bity kiles gaisras.

1.15.18gyvenimo salygos

Orlaivj pilotaves asmuo sédejo orlaivio kairéje puséje. Orlaivyje buvo jrengti tik
juosmens saugos dirzai, todél orlaivj pilotaves asmuo dél orlaivio smigio j Zzeme patyré
nesunkig galvos traumg atsitrenkdamas | orlaivio priekinj stiklg.

Jrengti keturiy tasky saugos dirzus reikalavo Civilinés aviacijos administracija
paskutinj kartg pratesiant specialiojo tinkamumo skraidyti pazyméjima, kai tai buvo nurodyta
kaip trikumas (atidétas darbas), kuris turéjo bati paSalintas iki pirmo skrydzio.

1.16. Atlikti bandymai ir tyrimai

Papildomy bandymuy ir tyrimy nebuvo atlikta.
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1.17.Organizaciné ir vadybiné informacija
1.17.1. Skrydziy vykdymas

Skrydzio metu orlaivj pilotaves asmuo neturéjo dokumenty, kuriuos privaloma turéti
skrydzio metu, — orlaivio registravimo liudijimo, orlaivio tinkamumo skraidyti pazyméjimo,
leidimo naudotis orlaivio radijo stotimi, orlaivio techninés buklés Zurnalo, skrydziy vykdymo
vadovo, civilinés atsakomybés draudimo liudijimo (poliso).

Nuo 2016 m. balandzZio 12 d., kai buvo pasirasyta orlaivio pirkimo—pardavimo
sutartis, orlaivio registravimo liudijimg, orlaivio tinkamumo skraidyti pazyméjimg ir orlaivio
techninés biklés Zurnalg turéjo naujasis orlaivio savininkas.

Atsizvelgiant | tai, kad skrydZio metu orlaivyje ,VK-9“ nebuvo Siy privalomy
dokumenty, o orlaivis apskritai neturéjo leidimo naudotis orlaivio radijo stotimi ir civilinés
atsakomybés draudimo liudijimo (nebuvo apdraustas), orlaiviu ,VK-9“ nebuvo galima skristi.

Pazymeétina, kad orlaivio apsauga nebuvo uztikrinta.

1.17.2. Techniné prieziura

Atsizvelgiant j tai, kad paskutinis jraSas orlaivio techninés biklés Zurnale jrasytas
prie$ metus — 2015 m. birzelio 5 d., o nuo 2016 m. balandzio 12 d. orlaivio techninés biklés
zurnalg turéjo naujasis orlaivio savininkas, néra jrasy, kokie techninés priezitros darbai
buvo atlikti pries skrydj, kas juos atliko ir ar iSvis atliko.

2015 m. spalio 30 d. Civilinés aviacijos administracijai paskutinj kartg pratesus
specialyjj tinkamumo skraidyti pazyméjima, buvo nurodyta iki 2015 m. lapkri€io 30 d. iStaisyti
patikrinimo metu rastus trikumus (atlikti atidétus darbus). Atsizvelgiant j tai, kad orlaivio
techninés buaklés Zurnale néra jrasy, liudijan¢iy Siy trakumy pasalinimg (atidéty darby
atlikimg), orlaiviu ,VK-9“ nebuvo galima skristi.

Vadovaujantis orlaivio Zurnalu, nustatyta, kad orlaiviu ,VK-9“ buvo skraidoma
kuomet specialiojo tinkamumo skraidyti pazyméjimas negaliojo (2009 m. — 1 skrydis,
2010 m. — 14 skrydziy, 2011 m. — 1 skrydis, 2012 m. — 1 skrydis, 2013 m. — 1 skrydis, 2014
m. — 1 skrydis).

Taip pat batina pazymeti, kad orlaivio Zurnalas buvo pildomas nesuraSant visy
reikiamy duomeny (pvz. jpilto degaly ir alyvos kiekio).

1.17.3. Civilinés aviacijos administracijos prieziuros sistema

Civilinés aviacijos administracijos prieziGros sistema neefektyvi identifikuoti ir
uztikrinti, kad orlaivio Zurnale bty surasomi visi reikiami duomenys, o orlaivius pilotuojantys
asmenys neskraidyty neturédami piloto licencijos, sveikatos pazyméjimo, orlaivio
tinkamumo skraidyti pazyméjimo ir leidimo specialiam skrydziui. Taip pat neuztikrinama, kad
baty laikomasi tinkamumo skraidyti pazyméjimo priede nurodyty apribojimy, o orlaivyje bty
visi dokumentai, kuriuos privaloma turéti skrydzZio metu.
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1.18. Papildoma informacija
1.18.1. Skrydzio sauga

ISkart po avarijos apzilrint orlaivj rasta po visg orlaivj besimétanciy jvairiy
mechaniniy jrankiy (10-12 pav.). Taip pat ant orlaivio sédynés buvo rasta mediné atidaryta
jrankiy déze, kuri nebuvo pritvirtinta, ir numestas orlaivio uzdangalas.

Orlaivio vilktis buvo uzmesta ant orlaivio valdymo sistemos traukiy ir lyny (13 pav.),
orlaivio raty kaladélés nepritvirtintos, durys sukabintos viela.

Visa tai rodo (9-13 pav.), kad skrydzio metu nebuvo laikomasi skrydziy saugos
reikalavimy. Dél orlaivyje esanciy ir netvarkingai besimétanciy pas$aliniy daikty skrydzio
metu (pvz., orlaivio manevro metu, smugio j Zeme metu) kilo grésmé susizeisti paciam orlaivj
pilotavusiam asmeniui, o pasaliniams daiktams uzstrigus tarp pedaly, valdymo sistemos
traukiy ar lyny, buty buve nejmanoma valdyti orlaivio.

T

— b= -
r = e e T T i e [ 1 A W AT

10 pav. Orlaivio ,VK-9* vidaus vaizdas tik atidarius duris
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12 pav. Mechaninai jrankiai orlaivio vado vietoje
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13 pav. Orlaivio vilktis, uzmesta ant orlaivio valdymo sistemos traukiy ir lyny

1.19. Naudingi arba veiksmingi tyrimo metodai

Papildomy naudingy arba veiksmingy tyrimo metody nebuvo naudota.
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2. ISVADOS

2.1. Nustatyti duomenys
Duomenys apie orlaivj pilotavusj asmenj

Orlaivj pilotaves asmuo neturéjo licencijos.
Orlaivj pilotaves asmuo neturéjo sveikatos pazyméjimo.

Vadovaujantis orlaivio ,VK-9“ techninés buklés Zurnalu nustatyta, kad orlaivj
pilotaves asmuo 2009 m. (6 skrydziai) ir 2013 m. (5 skrydZiai) taip pat pilotavo §j orlaivj
neturédamas piloto licencijos ir sveikatos pazyméjimo.

Duomenys apie orlaivj
Orlaivis turéjo registracijos liudijimg ir galiojantj specialyjj tinkamumo skraidyti
periodinés patikros pazyméjima.

Orlaiviu nebuvo galima skristi, nes nebuvo iStaisyti Civilinés aviacijos
administracijos patikrinimo metu rasti trikumai (atlikti atidéti darbai).

Orlaivio apsauga nebuvo uztikrinta.
Orlaivio sistemy gedimy nerasta.

Orlaivis pazeistas nuo smuagio j zeme.
Skrydzio operacijos

Orlaivj pilotaves asmuo neturéjo teisés skristi.

Orlaivj pilotaves asmuo neturéjo teisés (leidimo) laikyti orlaivj karingéje teritorijoje.
Orlaivj pilotaves asmuo neturéjo teisés (leidimo) patekti j karine teritorija.

Orlaivj pilotaves asmuo neturéjo teises (leidimo) pakilti iS karinés teritorijos.

Orlaivj pilotaves asmuo neturéjo teises (leidimo) nusileisti lauko aikSteléje Nr. A-121.
Orlaiviu nebuvo galima skristi.

Skrydzio metu orlaivyje nebuvo dokumenty, kurie skrydzio metu privalo bati, —
orlaivio registravimo liudijimo, orlaivio tinkamumo skraidyti pazyméjimo, leidimo naudotis
orlaivio radijo stotimi, orlaivio techninés buklés Zurnalo, skrydzZiy vykdymo vadovo, civilinés
atsakomybés draudimo liudijimo (poliso).

Orlaivis apskritai neturéjo leidimo naudoti radijo stot;.
Orlaivis apskritai neturéjo civilinés atsakomybes draudimo liudijimo (poliso).

Atsizvelgiant j tai, kad paskutinis jrasas orlaivio techninés buklés zurnale jraSytas
prieS metus — 2015 m. birzelio 5 d., o nuo 2016 m. balandzio 12 d. orlaivio techninés buklés
zurnalg turéjo naujasis orlaivio savininkas, néra jrady, kokie techninés priezilGros darbai
buvo atlikti pries skrydj, kas juos atliko ir ar iSvis atliko.
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Orlaivio Zurnalas buvo pildomas nesurasant visy reikiamy duomeny (pvz. jpilto
degaly ir alyvos kiekio).

Vadovaujantis orlaivio specialiojo tinkamumo skraidyti pazyméjimo priedu, orlaivis
galéjo skraidyti tik PajuosCio aerodromo zonoje ir tik atlikti skrydzio bandymus pagal
programa.

Orlaivis apskritai neturéjo leidimo iSskristi i§ Pajuoscio aerodromo zonos.

Vadovaujantis orlaivio ,VK-9“ Zurnalu nustatyta, kad Siuo orlaiviu buvo ir kitais
atvejais nepaisoma jo specialiojo tinkamumo skraidyti pazyméjimo priede nurodyty
apribojimy ir be Civilinés aviacijos administracijos leidimo iSskrendama i§ PajuoscCio
aerodromo zonos.

Vadovaujantis orlaivio Zurnalu, nustatyta, kad orlaiviu ,VK-9“ buvo skraidoma
kuomet specialiojo tinkamumo skraidyti pazyméjimas negaliojo (2009 m. — 1 skrydis, 2010
m. — 14 skrydziy, 2011 m. — 1 skrydis, 2012 m. — 1 skrydis, 2013 m. — 1 skrydis, 2014 m. —
1 skrydis).

Su orlaiviu nebuvo galima susiekti nei 135,500 MHz dazniu, nei 125,000 MHz
dazniu. Radijo stoties rankenélé buvo padétyje ,ISjungta“.

Meteorologinés saglygos buvo tinkamos tokio tipo orlaiviy skrydziams.
Medicininé informacija

Orlaivj pilotavusiam asmeniui nustatytos dvi nesunkios galvos traumos — kirstiné ir
mustiné Zaizdos kaktoje. Tq pacig dieng asmuo iS ligoninés iSleistas gydytis j namus.

Orlaivio savirasiai

Orlaivyje ,VK-9“ skrydzio duomeny (FDR) ir kabinos pokalbiy (CVR) saviraSiy
nebuvo. Tokio tipo lIéktuvuose tokiy jrenginiy naudojimas neprivalomas.

ISgyvenimo salygos

Orlaivyje buvo jrengti tik juosmens saugos dirzai, todél orlaivj pilotaves asmuo dél
orlaivio smagio j zeme patyré nesunkig galvos traumg atsitrenkdamas | orlaivio priekinj
stikla.

Jrengti keturiy tasky saugos dirzus reikalavo Civilinés aviacijos administracija
paskutinj kartg pratesiant specialiojo tinkamumo skraidyti pazymejima, kai tai buvo nurodyta
kaip trikumas (atidétas darbas), kuris turéjo bati paSalintas iki pirmo skrydzio.

Skrydzio sauga

Skrydzio metu nebuvo laikomasi skrydziy saugos reikalavimy. Tai rodo orlaivyje
besimétantys netinkamai padéti ir nepritvirtinti daiktai — mechaniniai jrankiai, orlaivio vilktis,
raty kaladélés ir kt.
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2.2. Avarijos saugos tyrimas

Jvertinus faktine informacijg ir atsizvelgiant j tai, kad orlaivj pilotaves asmuo neturejo
teisés skristi, o orlaiviu nebuvo galima skristi, orlaivio ,VK-9% registracijos ir nacionaliniai
Zenklai LY-VRK, saugos tyrimas, vadovaujantis 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento
ir Tarybos Reglamento Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir
prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB 5 straipsnio 1 dalimi, nebus atliekamas.

2.3. Saugos prieziura

Civilinés aviacijos administracijos priezilros sistema neefektyvi identifikuoti ir
uztikrinti, kad orlaivio Zurnale bty surasomi visi reikiami duomenys, o orlaivius pilotuojantys
asmenys neskraidyty neturédami piloto licencijos, sveikatos pazyméjimo, orlaivio
tinkamumo skraidyti pazyméjimo ir leidimo specialiam skrydZiui. Taip pat neuztikrinama, kad
baty laikomasi tinkamumo skraidyti pazyméjimo priede nurodyty apribojimy, o orlaivyje bity
visi dokumentai, kuriuos privaloma turéti skrydzZio metu.

To nesilaikantiems juridiniams ir fiziniams asmenims Civilinés aviacijos
administracija privalo taikyti sankcijas, kurios turéty bati veiksmingos, proporcingos ir
atgrasancios.
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