(8.4.5)1A-69(A-17/08)
2018 m. birzelio18 d.

Lektuvo ,Tecnam P2002-JF“,

nacionalinis ir registracijos zenklai LY-BAQ,
avarijos, jvykusios

2017 m. rugpjucio 14 d.

S. Dariaus ir S. Giréno aerodrome, Kaune,

FAKTINE ATASKAITA

Transporto
avarijy ir

incidenty .

tyrimo skyrius



Faktine ataskaita

Saugos tyrimas atliekamas vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos
organizacijos konvencijos 13 priedu ir 2010 m. spalio 20 d. Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentu Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy
ir incidenty tyrimo ir prevencijos, kurivo panaikinama Direktyva 94/56/EB.

Saugos tyrimo tikslas - ateityje iSsvengti avarijy ir incidenty, o ne
nustatyti, kas kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo
jokio teisminio ar administracinio proceso, kurivo siekiama nustatyti, kas
kaltas ar atsakingas, su juo nesusijes ir neturi jam poveikio.

Kiekvienas saugos tyrimas uzbaigiamas pateikiant ataskaitg, kurios
forma priklauso nuo avarijos ar pavojingo incidento fipo ar pavojingumo. Jei
reikia, pateikiomos saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu budu
nenustatoma kaltés prezumpcija ar atsakomybé uz avarijg, pavojingg
incidentg ar incidentq.

Vadovaujantis pirmiau minétomis nuostatomis, saugos tyrimo ataskaita
nenaudojama kaip jrodymas teisminiaome ar administraciniame procese,
kuriuo siekioma nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes saugos tyrimo metu tai
nenustatoma ir nesuderinama su saugos tyrimo tikslu.

Saugos tyrimo ataskaita pagrjsta tik saugos tyrimo metu nustatytais
duomenimis. Informacija, kurioje nurodomos pagrindinés avarijos aplinkybeés,
publikuojama aviacijos bendruomenei ir visuomenei. Saugos tyrimo
ataskaitos istraukos gali bUti naudojamos be specialaus leidimo su sqglyga,
kad nurodomas Saltinis, medziaga publikuota tiksliai ir ji nenaudojama
siekiant menkinti arba klaidinanciame kontekste.

LIETUVOS RESPUBLIKOS TEISINGUMO MINISTERIJA
TRANSPORTO AVARUJY IR INCIDENTY TYRIMO SKYRIUS
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Gedimino pr. 30, Vilnius
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Duomenys kaupiami ir saugomi Juridiniy asmeny registre
Kodas 188604955

2510


http://www.tm.lt/

Santrauka

wrecnam P2002 JF, LY-BAQ

Jvykio Nr.

A-17/08

Ataskaitos Nr.

(8.4.5)1A-69(A-17/08)

Ataskaitos tipas

Faktiné ataskaita

Paskelbta 2018 m. birzelio 22 d.
Klasifikacija AVARIJA
Jvykio data 2017 m. rugpjucio 14 d.

Jvykio vietos laikas

12 val. 4 min.

Jvykio vieta

S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas, Kaunas

Orlaivio tipas

~recnam P2002-JF"

Nacionalinis ir registracijos zenklai LY-BAQ
Orlaivio serijos Nr. 233
Orlaivio pagaminimo metai 2013 m.

Skrydzio tipas Mokomasis skrydis

Zala orlaiviui NulUZes priekinés vaziuoklés stovas
Asmenys orlaivyje Jgula -1 Keleiviai -0
Asmeny suzalojimai lgula -0 Keleiviai -0

Orlaivio vado licencijos tipas

Piloto mokinio leidimas

Orlaivio vado amzius

24

Orlaivio vado skrydziy patirtis

9 val. 55 min.

Trumpa apzvalga

2017 m. rugpjucio 14 d. piloté mokiné turéjo atlikti pirmaqjj savarankiskg
skrydj lektuvu. Lektuvui nusileidus ant kilimo ir tOpimo tako nuluzo léktuvo
priekinés vazivoklés stovas. Léktuvas su nulUzusia vaziuokle Civozé kilimo ir
tUpimo taku, kol sustojo. Avarijos metu piloté mokiné nenukentéjo.

Pranesimas apie avarijg

Apie léktuvo ,,Tecnam P2002-JF“, nacionalinis ir registracijos zenklai
LY-BAQ, avarijg patvirtinta mokymy organizacija saugos tyrimy institucijg
informavo 12 val. 27 min.

Rumunijos Respublikos saugos tyrimy institucija (rum. Cenfrul de
Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei Civile) ir Italijos Respublikos
saugos tyrimy institucija (it. Agenzia Nazionale per la Sicurezza del Volo) siam
saugos tyrimui paskyreé jgaliotuosius atstovus.



Faktine ataskaita

1.

1.1.

1.2

1.3.

1.3.1.
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FAKTINE INFORMACIJA

Skrydzio eiga

2017 m. rugpjucio 14 d. S. Dariaus ir S. Giréno aerodrome piloté mokiné
turéjo atlikti pirmaqjj savarankiskqg skrydj léktuvu — du skrydziy ratus aerodromo
eismo zonoje su tupsniu.

Piloté mokiné |éktuvu ,Tecnam P2002-JF" pakilo 11 val. 45 min. nuo
aerodromo kilimo ir tUpimo tako Nr. 27. Piloté mokiné teige, kad pirmasis
skrydzio ratas nesukélé didesniy rupesciy, taciau pazyméjo, kad Iéktuvo
valdymas skyrési, nes lektuvas buvo lengvesnis nei jprastai skrendant kartu su
pilotu instruktoriumi. Antrojo nusileidimo metu léktuvas nuo kilimo ir tGpimo
tako atsoko tris kartus, todél piloté mokiné is karto nutrauke tupimq ir pakilo
skristi freCiojo skrydzio rato. Ruosiantis leistis treCiqjj kartg sunkiai sekési
suvaldyti Iektuvg ir zeméti. Léktuvas zeme palieté pagrindine vaziuokle,
atsoko ir priekine vaziuokle trenkeési j kilimo ir tOpimo takg.

Vyresnysis pilotas instruktorius, stebéjes pilotés mokinés savarankiskg
skrydj, pazymejo, kad trecCiojo nusileidimo metu léktuvas buvo islygintas
didesniame aukstyje ir pradejo skristi didesniu vertikalivoju greiciu. Kilimo ir
tOpimo takg lektuvas palieté pagrindine vaziuokle, tada atSoko ir priekine
vazivokle trenkési | kilimo ir tUpimo fakg.

Zala orlaiviui

Avarijos metu nulUzo |éktuvo priekinés vaziuoklés stovas, sulinko variklio
tvirtinimo rémas, nukapoti sraigto menciy galai ir pazeista variklio kapoto
apatiné dalis.

Duomenys apie asmenis

Duomenys apie orlaivio pilote mokine

Piloté mokiné buvo 24 mety amziaus Rumunijos Respublikos piliete, kuri
avarijos metu turéjo patvirtintos mokymy organizacijos 2017 m. liepos 10 d.
isduotqg piloto mokinio leidimaq, galiojantj iki 2018 m. lapkricio 25 d.

Piloté mokiné turéjo Vilniaus miesto klinikinés ligoninés Aviacijos
medicinos centro 2016 m. lapkricio 18 d. isduotg | klasés sveikatos
pazymejimg be apribojimy, galiojusj iki 2017 m. lapkricio 18 d.

Pilotés mokinés skrydziy patirtis su instruktoriumi — 9 val. 55 min., i§ jy
7 val. 25 min. per paskutines 30 dieny.



1.3.2.

1.3.3.

~Tecnam P2002 JF“, LY-BAQ
Pilotés mokinés jgudziy jvertinimas

2011 m. lapkricio 3 d. Komisijos reglamente (ES) Nr. 1178/2011, kuriuo
pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentqg (EB) Nr. 216/2008 nustatomi
su civilinés aviacijos orlaiviy jgula susije techniniai reikalavimai i
administracinés proceduros, nurodyta:

+FCL.020 Pilotas mokinys

Pilotas mokinys neskraido savarankiskai, isskyrus atvejus, kai tai daryti
leidzia ir skrydj priziUri skrydzio instruktorius.

Patvirtinta mokymy organizacija pazyméjo, kad pries mokiniui pilotui
atliekant pirmaqjj savarankiskg skrydj visuomet papildomai jvertinami mokinio
piloto jgudziai.

Piloté mokiné tg paciq dieng pries savarankiskg skrydj buvo jvertinta
vyresniojo piloto instruktoriaus, kuris jos pazangq jvertino vidutiniskai ir leido
atlikti pirmqjj savarankiskg skrydj. Pilotés mokineés jvertinimo lape nurodyta:

»<...>Irislaike didesnj aukstj zemejant.”

Duomenys apie pilotq instruktoriy

Pilotas instruktorius buvo 23 mety Ispanijos Karalystés pilietis, kuris turéjo
Ispanijos aviacijos saugos ir saugumo agenturos (isp. Agencia Estatal de
Seguridad Aérea) 2016 m. sausio 25 d. iSduotg komercines aviacijos piloto
licencijg CPL(A). Licencijoje nurodytos galiojancios daugiamotoriy Iéktuvy
klasés MEP (land), vienmotoriy I€ktuvy klases SEP(land), orlaivio tipo PA-46 SET
ir skrydziy pagal prietaisus IR(A) kvalifikacijos.

Pilotas instruktorius turéjo 2016 m. spalio 6 d. isduotqg | klasés vienpiloCiy
keleiviniy ir komerciniy skrydziy sveikatos pazyméjimqg, galiojusj iki 2017 m.
spalio ? d.

Piloto instruktoriaus skrydziy patirtis — 450 val. 29 min.

1.3.4. Duomenys apie vyresnijjj pilotq instruktoriy

Vyresnysis pilotas instruktorius buvo 40 mety Lietuvos Respublikos pilietis,
kuris turejo Lietuvos Respublikos civilinés aviacijos administracijos 2008 m.
liepos 11 d. isduotg komercinés aviacijos piloto licencijg CPL(A). Licencijoje
nurodytos galiojancios daugiamotoriy I€ktuvy klasés MEP(land), vienmotoriy
lektuvy klasés SEP(land), orlaivio tipo ,,An-2“, vienmotoriy ir daugiamotoriy
lektuvy klasiy SEP/MEP(land) / skrydziy pagal prietaisus IR(A) ir instruktoriaus
skrydziaoms FI(A) vienmotoriy [éktuvy klasei SEP(land) kvalifikacijos.

Vyresnysis pilotas instruktorius turéjo 2017 m. birzelio 13 d. isduotq | klases
sveikatos pazymejimqg be apribojimy, galiojusj iki 2018 m. birzelio 17 d.



Faktine ataskaita

Vyresniojo piloto instruktoriaus skrydziy patirtis — 3400 val., iS jy 250 val.
instruktoriaus skrydziy.

1.4. Duomenys apie orlaivj

1.4.1. Lékiuvo duomenys
Léktuvo ,, Jecnam P2002-JF* duomenys pateikti 1 lenteléje.

1 lentelé. Léktuvo ,,Tecnam P2002-JF" duomenys

Orlaivio registravimo liudijimo isdavimo data 2015 m. gruodzio 15 d.

Tinkamumo skraidyti pazyméjimo isdavimo data | 2013 m. geguzés 27 d.

Tinkamumo skraidyti periodinés patikros

.. o ! 2017 m. balandzio 7 d.
pazyméjimo isdavimo data

Tinkamumo skraidyti periodinés patikros

oazyméjimas galioja K 2018 m. balandzio 17 d.

Sklandmens skrydziy valandy skaicius 1795 val. 0 min.

Sklandmens skrydziy valandy skaicius po

paskutinés periodinés patikros 45 val. 20 min.

1.4.2. Lékiuvo mase ir masés centro padetis

Léktuvo masé ir masés centro padétis avarijos metu atitiko 2017 m.
geguzés 19 d. iSleistame Orlaivio skrydziy vadove Nr. 2002/028 (3 leidimas,
7 revizija) nurodytus reikalavimus.

1.4.3. Orlaivio priekinés vazivoklés aprasymas

2016 m. kovo 14 d. Sleistame Orlaivio techninés prieziGros vadove
Nr. 2002/30 (2 leidimas, 1 revizija) nurodyta:

»33-30 Priekiné vaziuoklé
Aprasymas ir valdymas

Priekiné vaziuokle (20 pav.) pritvirtinta prie variklio tvirtinimo rémo dviem
lankstais (1).

Valdymas perduodamas nuo pedaly per dvi valdymo traukes, kurios
sujungtos su priekinés vazivoklés atrama dviejomis gembémis (2),
privirintomis prie atramos.

Vaziuoklés 3saké sudaryta iS lengvo lydinio ploksteliy (4) ir (5) ir
tarpiklio (6), kuri lenkiasi link atramos, ir yra sutvirtinta guminiu diskiniu
amortizatoriumi (3).*
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wrecnam P2002 JF, LY-BAQ

20 pav. Priekiné vaziuoklé

1.4.4. Orlaivio priekinés vaziuoklés stovo ekspertizé

Orlaivio priekinés vaziuoklés stovo ekspertize atliko Lietuvos teismo
ekspertizés centras, kurio 2017 m. lapkricio 27 d. ekspertizés akte
Nr. 11-1878(17) nurodyta:

+ISVADA

Tirti pateikta orlaivio ,,Tecnam P2002-JF* (nacionalinis ir registracijos
Zenklai LY-BAQ) priekiné vaziuoklé atsidalijo veikiama lenkimo apkrovy,
virsijusiy jos stovo metalo stiprumo ribq.

Oirlaivio ,,Tecnam P2002-JF" (nacionalinis ir registracijos zenklai LY-BAQ)
priekineés vaziuoklés stovo atsidalijimas yra vienkartinio momentinio
pobudzio.*

1.5. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Kauno
meteorologijos stotis uzfiksavo 2 lenteléje pateiktas meteorologines sglygas.
Si stotis yra apie 3 km atstumu j vakarus nuo avarijos vietos.

2 lentelé. Meteorologiniai duomenys

.. Vidutinis | Didziausias
. Oro Véjo - Iy Iy .
Vietos _ . VE|o véjo greitis = Debesuotumas, | Slégis jOros
. temperatura,  kryptis, oy . .
laikas . greifis, per 3 val., oktantai lygyje, mb
o rumbai
m/s m/s
12:00 19.3 S1aures 4 7 5 1013,6
vakary
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Faktine ataskaita

1.6.

1.7.

1.8.

8i5 10

Komunikacijos priemonés

Radijo rySys tarp orlaivio ir aerodromo buvo jrasytas. Saugos tyrimo metu
buvo gauti radijo rysio jrasai.

Vaizdo jrasas

Pirmasis savarankiskas pilotés mokinés skrydis buvo nufilmuotas
mobiliuoju telefonu. Saugos tyrimo metu buvo gautas Sis vaizdo jrasas,
kuriame matyti visi trys pilotés mokinés nusileidimai.

Vaizdo jrase matyti, kaip trecio nusileidimo metu léktuvas palieté kilimo
ir f0pimo takg ir atsoko. Tada dar kartg palieté kilimo ir tUpimo takg ir
trumpam atsokes trenkési j kilimo ir tUpimo takg. Po smugio lektuvas pradéjo
Ciuozti.

Duomenys apie aerodromq

Viesosios jstaigos S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo direktoriaus 2016 m.
liepos 28 d. patvirtintoje ir su Civilinés aviacijos administracijos direktoriumi
suderintoje S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo skrydziy instrukcijoje nurodyta:

»2 skyrius. Aerodromo duomenys

2.3. Aerodromo kontrolés tasko geografinés koordinates (AKT) pagal
WGS-84 sistemq:

2.3.1. 54° 52’ 47" Siaurés platumos;

2.3.2.023° 52" 51" ryty ilgumos.

2.4. AKT aukstis virs jOros lygio Haer = +245 pédos (+75 m).
<..>

5 skyrius. Skrydziy vykdymas

5.3. Skrydziai aerodromo oro eismo zonoje gali buti vykdomi tik turint
radijo rysio priemones, uztikrinancias rysj 135.500 MHz dazniu

<..>

I priedas. Aerodromo schema

Kilimo tapimo takas Nr. 09, tGpimo kryptis 087°.
Kilimo topimo takas Nr. 27, tGpimo kryptis 267°.

Kilimo topimo tako matmenys — 1158 m x 50 m. Danga - asfaltbetonis. *




,jecnam P2002 JF", LY-BAQ

1.9. Duomenys apie nuolauzas ir smigj

Vazivoklés

tvirtinimo
apatinio
lanksto

1 pav. parodyta avarijos vietos schema (matmenys nurodyti metrais).

Variklio
apatinio
kapoto
péds&kos

252

Nz

112
65,5

68 3756,

2,9

1.2

”’"H'NJ%”'” TP ET IR OTITVT TR ORIV

1l

Vazivoklés
aptako

\ Nelle]te]

pedsakas ‘ " menciy
pedsakai

Sraigto
menciy
pedsakai

1 pav. Orlaivio ,,Tecnam P2002-JF* avarijos vietos schema

21510



Faktiné ataskaita

Léktuvo avarijos vietoje pastebéta, kad pirmi besisukancio sraigto
menciy palikti pédsakai buvo ant kilimo ir tupimo tako slenkscio zenklinimo
juostos. Palikty pédsaky ilgis — 2,9 m. Vél besisukancCio sraigto menciy
pedsakai pastebéti po 6,8 m. Sioje vietoje prasidéjo ir nulGzusios vaziuoklés
priekinio aptako kairiojo Sono paliktas pédsakas, kuris tesési 75 m. Pédsakams
nutrokus po 0,5 m pastebéti priekinés vaziuokles tvirtinimo apatinio lanksto
varzto pédsakas ir variklio apatinio kapoto paliktas pédsakas, kuris tesési apie
25 m. Nulozusi priekiné vazivoklé rasta kaireje pedsako puseje (2 pav.).

Lektuvas ant kilimo ir tOpimo tako sustojo nucivozes apie 102m ir
pasisukes apie 50° kampu | desine nuo pradinés tupimo krypties (2 pav.).

Lektuvo pedsakds

NulOzusi priekiné vaziuokle

2 pav. Orlaivis ,,Jecnam P2002-JF* avarijos vietoje

PASTABOS IR KOMENTARAI

Pirmojo savarankisko pilotés mokinés skrydzio metu Iéktuvas buvo
islygintas didesniame aukstyje. Parasivtuojant is auksCiau I€ktuvas pradéjo
skristi didesniu vertikaliuoju greiciu ir kilimo ir tpimo takg palieté su smogiu |
vaziuokle. Dél smugio metu susidariusiy apkrovy, virsijusiy vaziuoklés stovo
metalo stiprumo ribqg, I€ktuvo vazivoklé nuluzo.
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