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IVADAS

Saugos tyrimas atliekamas vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos
organizacijos konvencijos 13 priedu ir 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentu (ES) Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty
tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB (toliau — Reglamentas
(ES) Nr. 996/2010).

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti, kas
kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio ar
administracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti kalte ar atsakomybe, néra su juo
susifes ir neturi jam poveikio.

Kiekvienas saugos tyrimas baigiamas pateikiant ataskaitg, kurios forma
priklauso nuo avarijos ar pavojingo incidento tipo ar pavojingumo. Jei reikia,
pateikiamos saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu bddu nenustatoma kaltés
prezumpcija ar atsakomybé uz avarijg ar pavojingg incidents.

Vadovaujantis pirmiau minétomis nuostatomis, saugos tyrimo ataskaita
nenaudojama kaip jrodymas teisminiame ar administraciniame procese, Kkai
siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes atliekant saugos tyrimg tai
nenustatoma ir néra suderinama su saugos tyrimo tikslu.

Saugos tyrimo ataskaita grindziama tik atlikus saugos tyrimg gautais
duomenimis. Informacija, susijusi su pagrindinémis avarijos ar pavojingo incidento
aplinkybémis, skelbiama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos tyrimo atskaitos
iStraukos gali bdti naudojamos be specialaus leidimo, taciau privaloma nurodyti
Saltinj, medziagg publikuoti tiksliai ir nenaudoti siekiant sumenkinti arba
klaidinanCiame kontekste.

Pagrindiniai duomenys

Jvykis Avarija
Jvykio data ir laikas 2021 m. liepos 15 d., 12.12 val.t
Jvykio vieta Vir§ misko netoli Purpliy kaimo Varénos rajone
Orlaivio tipas ,Discus-2a“ ,LS 8-a“
Registracijos Zenklai D-2691 OY-SEX
Pagaminimo metai 2004 m., ser. nr. 196 1998 m., ser. nr. 8201
Orlaivio vadas Lietuvos Respublikos  Danijos Karalystés
pilietis, 24 mety pilietis, 23 mety
Orlaivio vado licencijos tipas  Sklandytuvo piloto Sklandytuvo piloto
licencija licencija
Orlaivio vado skrydziy patirtis 1277 val. 18 min. 592 val. 50 min.
Skrydzio tipas Varzyby uzduotis Varzyby uzduotis
Asmeny orlaivyje Jgulos nariy — 1 Jgulos nariy — 1
Asmeny suzalojimy Jgulos nariy — néra Jgulos nariy — néra
Sklandytuvas Liemens pazeidimai
Orlaivio pazeidimai sudauzytas
nepataisomai
Kitokia zala Néra

1 Ataskaitoje laikas nurodomas pasauliniu koordinuotuoju laiku UTC (angl. Coordinated Universal Time), jei
nenurodyta kitaip. Lietuvos vasaros laikas yra UTC+3.
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1.1.

Trumpa apzvalga

2021 m. liepos 15 d. sklandytuvai ,Discus-2a“ (D-2691), varzyby numeris VM,
ir LS 8-a* (OY-SEX), varzyby numeris SE, dalyvavo Tarptautinés aeronautikos
federacijos (FAI) 5-ojo Europos jaunimo sklandymo ¢empionato standartinés klasés
antrajame pratime. 12.12 val. skriedami vir§ misko, esancio netoli Purpliy kaimo
Varénos rajone, sklandytuvai susidirée 979 m aukStyje. Per susiddrimg nultzo
sklandytuvo VM uodega. Sklandytuvo VM pilotas neturéjo kitos iSeities, todél iSSoko
su paraSiutu. Jis saugiai nusileido miSke netoli nukritusio sklandytuvo. Po
susiddrimo sklandytuvo SE pilotas, jsitikings, kad sklandytuvas SE gali skristi,
saugiai nusileido aiksteléje.

Saugos tyrimas

2021 m. liepos 15d. 12.29 val. V] ,Oro navigacija“ Aeronautikos gelbéjimo
koordinacinis centras apie sklandytuvy VM ir SE avarijg informavo Lietuvos
Respublikos teisingumo ministro paskirtg orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadova.

Vadovaudamosi Reglamento (ES) Nr. 996/2010 10 straipsniu, Danijos
Karalystés, sklandytuvo registravimo ir piloto pilietybés valstybés, saugos tyrimy
institucija (dan. Havarikommissionen) ir Vokietijos Federacinés Respublikos,
sklandytuvy projektavimo, gamybos ir registracijos valstybés, saugos tyrimy
institucija (vok. Bundesstelle fiir Flugunfalluntersuchung), saugos tyrimui atlikti
paskyré jgaliotuosius atstovus.

Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 8 straipsniu, Europos Sajungos
aviacijos saugos agentira (angl. European Union Aviation Safety Agency) saugos
tyrimui atlikti paskyré techninj konsultanta.

FAKTINE INFORMACIJA

Skrydzio eiga

2021 m. liepos 11-23 d. Pocitny aerodrome vyko Tarptautinés aeronautikos
federacijos (FAI) 5-asis Europos jaunimo sklandymo ¢empionatas.

2021 m. liepos 15 d. standartinés klasés dalyviams buvo nurodytas marsrutas
Prienai—Merkiné—Teténai—Cibuliai-Punia—Pocitnai. Marsruto ilgis — 232,18 km. IS
Pocilny aerodromo sklandytuvas ,LS 8-a“ varzyby numeris SE, pakilo 10:25:10, o
sklandytuvas ,Discus-2a“, varzyby numeris VM, — 10:42:24 (1 pav.).

Skriedami i$ pirmojo posukio punkto ,Merkiné“ (1 pav.) j antrgjj postikio punktg
»reténai“, 12:07:05 sklandytuvai SE ir VM pradéjo skrieti viename termike (taskai 1,
2 pav.). Tuo metu SE aukstis buvo 700 m, o VM aukstis — 618 m, abu sklandytuvai
skriejo deSine spirale. Sklandytuvy VM ir SE skrydzZiy marsruty aukstis nuo 12:07:05
pateiktas 3 pav.

12:12:11 skriedamas termike, sklandytuvo SE pilotas atsidaré vidinéje
spiralés dalyje ir prarado vizualy kontaktg su sklandytuvu VM, kurio pilotas,
bddamas Zemiau ir priekyje, tuo metu taip pat nematé sklandytuvo SE (taskai 3,
2 pav. ir 4pav.). Tuo tarpu sklandytuvo SE aukstis buvo 980 m, vertikalus
Zemejimas —2,2 m/s, o sklandytuvo VM aukstis — 965 m, vertikalus kilimas +1,4 m/s.

12:12:12 sklandytuvo SE aukstis — 979 m, vertikalus Zeméjimas -1,3 m/s.
Sklandytuvo VM aukstis — 970 m, vertikalus kilimas +2,4 m/s (taskai 4, 2 pav.).

12:12:13 979 m aukstyje abiejy sklandytuvy skriejimo trajektorijos susikirto, o
VM vertikalus stabilizatorius ir apatiné SE liemens dalis susidaré (taskai 5, 2 pav.,
4 pav.). Paskutiniu momentu sklandytuvo VM pilotas i$ deSinés pusés pamaté, kad
abiem sklandytuvams gresia susidurti, ir suprato, kad néra nei laiko, nei galimybés
Sio susidarimo iSvengti. Sklandytuvo SE pilotas per susidirimg nematé sklandytuvo
VM. Susidirus nuliZo sklandytuvo VM uodega, todél jis tapo nevaldomas.




A-21/09

SE nusileidimo vieta

:
Google Earth

1 pav. Sklandytuvy VM (Zalsvai mélyna spalva) ir SE (raudona spalva)
skrydzio marsrutai (,Google Earth®)

Google Earth

2 pav. Sklandytuvy VM (Zalsvai mélyna spalva) ir SE (raudona spalva)
trajektorijos skriejant pries ir per susiddrimg (,Google Earth®)
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1.2.

1.1.1.
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3 pav. Sklandytuvy VM (zalsvai mélyna spalva) ir SE (raudona spalva)
skrydziy marSruty aukstis prie$ ir per susiddrimg
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4 pav. Sklandytuvy VM (zalsvai mélyna spalva) ir SE (raudona spalva)
trajektorijos skriejant pries (a) ir per (b) susiddrimag
(,SeeYou“, sklandytuvai pavaizduoti ne pagal mastelj)

NuldZus uodegai, sklandytuvas VM i$ karto pradéjo kristi ir apsiverté aukstyn
liemens apacia. Sklandytuvo VM pilotas bandé atstumti gaubtg, bet atsidare tik kairé
pusé. Netrukus, sklandytuvui jveikus puse neigiamos kilpos, dél neigiamos
perkrovos pilotas buvo iSmestas i$ kabinos. Pastebéjes, kad sklandytuvas krinta
nuo jo toliau, pilotas iSskleidé paraSiutg ir nusileido miske netoli nukritusio
sklandytuvo. Pilotas nenukentéjo.

Sklandytuvo SE pilotas radijo rySiu susisieké su kitu sklandytuvu, skridusiu
vir$ jo, ir papra$é, kad Sis jvertinty sklandytuvui SE padarytg susidirimo Zalg. Gaves
atsakymag, kad zalos nematyti, sklandytuvas SE saugiai nutipé aiksteléje.

Duomenys apie pilotus
Duomenys apie sklandytuvo VM pilota

Sklandytuvo VM pilotas — 24 mety Lietuvos Respublikos pilietis, jvykstant
avarijai turéjo Lietuvos Respublikos civilinés aviacijos administracijos 2013 m.
birzelio 3 d. iSduotg sklandytuvo piloto licencijg SPL, taip pat Lietuvos Respublikos
civilinés aviacijos administracijos 2013 m. gruodzio 11 d. iSduotg piloto mégéjo
licencijg PPL(A), kurioje nurodyta motorizuoty sklandytuvy kvalifikacija TMG.

Avarijos dieng pilotas turéjo 2017 m. birzelio 9 d. iSduotg 2 klasés sveikatos
pazyméjimg be apribojimy, galiojantj iki 2022 m. birzelio 14 d.

Piloto skrydziy vykdymo patirtis buvo 1277 val. 18 min. Per paskutines 90
dieny pilotas skraidé 65 val. 34 min., per paskutines 7 dienas — 11 val. 59 min., per
paskutines 24 val. — 1 val. 31 min.
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1.1.2.

1.3.
1.1.3.

1.1.4.

1.4.

Duomenys apie sklandytuvo SE pilota

Sklandytuvo SE pilotas — 23 mety Danijos Karalystés pilietis, jvykstant avarijai
turéjo Danijos transporto, statybos ir basto institucijos 2019 m. gruodzZio 13 d.
iSduotg sklandytuvo piloto licencijg SPL.

Avarijos dieng pilotas turéjo 2019 m. lapkric¢io 19 d. iSduotg 2 klasés sveikatos
pazyméjimg be apribojimy, galiojantj iki 2024 m. lapkriCio 19 d.

Piloto skrydziy vykdymo patirtis buvo 592 val. 50 min. Per paskutines 7 dienas
pilotas skraidé 7 val. 1 min.

Duomenys apie sklandytuvus

Duomenys apie sklandytuvg VM

Sklandytuvas ,Discus-2a“ yra vienvietis standartinés klasés sklandytuvas,
kurio sparny mostas — 15 m. Duomenys apie sklandytuvg VM pateikiami 1 lenteléje.

1 lentelé. Sklandytuvo VM duomenys

Sklandytuvo gamintoja ~Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH*
Sklandytuvo modelis ,Discus-2a“

Nacionalinis ir registracijos Zenklai D-2691

Varzyby numeris VM

Serijos Nr. 196

Pagaminimo data 2004 m.

Skrydzio valandy skaic€ius 2212 val. 43 min.

Tapimy skaicius 584

Sklandytuvas VM turéjo ,Aerospool, spol. s.r.o“ (Slovakijos Respublika)
2021 m. geguzés 17d. iSduotg tinkamumo skraidyti periodinés patikros
pazymeéjima, galiojantj iki 2022 m. geguzés 16 d.

Duomenys apie sklandytuva SE

Sklandytuvas LS 8-a“ yra vienvietis standartinés klasés sklandytuvas, kurio
sparny mostas — 15 m. Duomenys apie sklandytuvg pateikiami 2 lenteléje.

2 lentelé. Sklandytuvo SE duomenys

Sklandytuvo gamintoja ,Rolladen-Schneider Flugzeugbau GmbH"
Sklandytuvo modelis ,LS 8-a“

Nacionalinis ir registracijos Zenklai OY-SEX

Varzyby numeris SE

Serijos Nr. 8201

Pagaminimo data 1998 m.

Skrydzio valandy skaicius 3707 val. 42 min.

Tapimy skai€ius 1435

Sklandytuvas turéjo Danijos sklandymo sagjungos (dan. Dansk Sveeveflyver
Union) 2021 m. kovo 24 d. iSduotg tinkamumo skraidyti periodinés patikros
pazyméjima, galiojantj iki 2022 m. balandzio 12 d.

Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Varénos
meteorologijos stotis uzfiksavo meteorologines salygas. Si stotis yra 20 km atstumu
j rytus nuo avarijos vietos. Avarijos metu oro temperatira buvo 30 °C, vejo kryptis —
pietry€iy, véjo vidutinis greitis — 4,8 m/s, véjo didZiausias greitis — 11,2 m/s, debe-
suotumas — 5 oktos, debesy aukstis — 1000 m, meteorologinis matomumas — 20 km.
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1.5.

1.6.

Duomenys apie sklandytuvy saviraSius

Sklandytuvo VM pilotas turéjo S100 (ser. Nr. PNS(33256)) skrydzio savirasj.
SaviraSio jraSo pradzia — 10:42:09, pabaiga — 12:13:30. SkrydzZio duomenys jrasyti
vienos sekundés intervalais. Savirasis jrasé skrydzio datg ir laikg, koordinates, GPS
aukstj ir slégio aukstj, greitj Zzemeés atzvilgiu bei instrumentinj greitj. Savirasis turéjo
kalibravimo sertifikatg, iSduotg 2017 m. liepos 3 d. ir galiojantj 5 metus.

Sklandytuvo SE pilotas turéjo NANO4 (ser. Nr. 4R4(6160)) skrydzio savira$j.
Savirasio jraso pradzia — 10:33:32, pabaiga — 12:29:45. Skrydzio duomenys jrasyti
vienos sekundés intervalais. SavirasSis jraSé skrydzio datg ir laikg, koordinates, GPS
aukstj, slégio aukstj ir greitj Zemés atzvilgiu. Savirasis turéjo kalibravimo sertifikatg,
iSduotg 2017 m. balandzio 20 d. ir galiojantj 5 metus.

Abiejy savirasiy duomenys buvo jvertinti naudojant programg ,SeeYou".
Pazymétina, kad abiejy saviradiy duomenys neperzZengia leistiny paklaidy.
Sklandytuvy VM ir SE skrydziy marsruty auksciai pateikti 5 pav.
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5 pav. Sklandytuvy VM (zZalsvai mélyna spalva) ir SE (raudona spalva)
skrydziy marSruty aukstis

Duomenys apie nuolauzas ir smugj

Sklandytuvo VM pilotui i8Sokus i$ sklandytuvo, jo sklandytuvas nukrito su
[GZusia ir 120 laipsniy kampu susukta uodega. Uodega nebuvo nutrikusi nuo
liemens. Sklandytuvas krito neapsivertes ploks¢iu suktuku ir sukosi gana létai.
Sklandytuvas VM nukrito miSke ir buvo sudauzytas nepataisomai (6 pav.).

NPT | welmen kS T
-~ 3 LY . ~ [ 2

6 pav. Sklandytuvas VM avarijos vietoje
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1.7.

Per susidlrimg sklandytuvo SE liemuo buvo pazeistas sklandytuvo VM
stabilizatoriaus, kurio dalys buvo rastos jsirézusios j SE liemen;j (7 pav.).

7 pav. Sklandytuvas SE su liemens pazeidimu ir jstrigusia sklandytuvo
VM stabilizatoriaus nuolauza nusileidimo vietoje

Susidurimo iSvengimas

Jungtiniy Amerikos Valstijy Federalinés aviacijos administracijos Sklandytuvo
skrydZio vadovo, FAA-H-8083-13A, 2013 m., 10 skyriuje nurodoma:

»SU kitais sklandytuvais skriejant termike, ypac svarbu iSvengti susiddrimo.
Vadovaujantis pirmgja taisykle, visi sklandytuvai, esantys konkreCiame termike,
privalo skrieti ta paCia kryptimi. Pirmasis termike esantis sklandytuvas nustato
posiukio kryptj, o visi kiti prie termiko prisijunge sklandytuvai turi skrieti ta pacia
kryptimi. Idealiu atveju du sklandytuvai, esantys tame pacCiame arba beveik tokiame
pacCiame aukstyje, turéty iSsidéstyti vienas prieSais kitg, kad galéty kuo geriau
vienas kitg matyti. <...> Skriejant su kitais sklandytuvais, pirmiausia svarbu vengti
susiddrimy, o ne rapintis optimaliu aerodinaminiu efektyvumu. Kitam (-iems)
sklandytuvui (-ams) per radijg praneSe, kad jskrendate j termikg, labiau iSvengsite
susiddrimo.

Tame paciame termike skirtingy tipy sklandytuvai gali turéti skirtingg vertikaly
Zemeéjimo greitj, todél termike gali bati sunku i$likti tiesiai prieSais kitg sklandytuva.
Venkite situacijy, kai kito sklandytuvo nematyti arba kai kitas sklandytuvas negali
Jasy matyti. Itin svarbus ir radijo rySys. Per daug kalbédami galite uZimti eterj, todél
pilotui gali kilti sunkumy perduoti svarbig Zinute. Neskriskite tiesiai vir§ arba Zemiau
kito sklandytuvo termike, nes dél skirtingy charakteristiky ar net nedideliy greicio
pokyciy auk$cio pokyciai gali bati didesni, nei tikimasi. Jei termike nebematote kito
sklandytuvo ir radijo rySiu negalite nustatyti jo buvimo vietos, palikite termikg. Po 10
ar 20 sekundziy grjzkite atgal ir vél jskriskite j termikg. Tikétina, kad padétis jau bus
geresné. Svarbu pabrézti kad skrendant termike ne visas déemesys turéty bati
skiriamas tik bandymui iSvengti susiddrimy! Jei labai pasiseka, susiddrimy ore
kartais pavyksta iSgyventi. Nesaugds skrydziai termike visiems kelia pavojy.*“

Didziosios Britanijos sklandymo asociacijos iSleistame saugos instruktaze
~Sklandymo protokolas®, 2020 m. spalis, nurodoma:

LSKriejimas termike:
Atsargumui visada teikiama pirmenybé. Stebedami kabinoje jrangg butinai tuo
paciu metu stenkites ir Zvalgytis aplink. Palaikykite vizualy ry$j su kitais skriejanciais
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3.1.

3.2.

sklandytuvais, o savo sklandytuvg nustatykite taip, kad skriejantys pilotai galéty jus
matyti.

Biadami panaSiame aukstyje su kitu sklandytuvu, niekada neskriekite jtermiko
vidy arba nenukreipkite savo sklandytuvo j kitg sklandytuvg ar neatsidurkite prieSais
Ji,» nebent galétumeéte saugiai atsiskirti ir palaikyti vizualy kontakta.

Jei nebematote $alia skriejancio sklandytuvo arba jei negalite uZtikrinti
saugaus atsiskyrimo, palikite termikg.

Atkreipkite démesj | kitus orlaivius, prisijungian¢ius arba artéjancius tame
paciame aukstyje.

Prie§ istiesindami sklandytuva, pazvelkite uz posukio riby. Nedarykite staigiy
manevry, nebent Salia néra kity orlaiviy.*“

ANALIZE

Skriedamas viename termike, sklandytuvo SE pilotas pakeité skriejimo
trajektorijg ir atsidiré vidinéje spiralés dalyje (8 pav.). Dél to prarado vizualy
kontaktg su sklandytuvu VM. Savo ruoztu, sklandytuvo VM pilotas taip pat nematé
sklandytuvo SE. Dél skirtingy skriejimo trajektorijy, prarasto vizualaus kontakto ir
skirtingos sklandytuvy kilimo spartos sklandytuvai susidaré.

8 pav. Sklandytuvy VM (zalsvai mélyna spalva) ir SE (raudona spalva)
trajektorijos prie$ pat susidirima (,SeeYou®)

Labai svarbu neprarasti vizualaus kontakto su panadiame aukstyje esanciais
sklandytuvais. Tai pasiekiama iSlaikant atstuma tarp sklandytuvy ir skriejant pana3iu
greiCiu bei posvyriu. Kitaip sakant, spiralés centras turi biti bendras visiems
panaSiame aukstyje skriejantiems sklandytuvams.

ISVADOS

ISvados

1. Abu pilotai buvo tinkamai kvalifikuoti ir turéjo pakankamai skrydzio patirties,
leidziancios vykdyti varzybinius skrydzius.

2. Abu sklandytuvai turéjo galiojanCius registracijos pazyméjimus ir
tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazyméjimus.

3. Abu sklandytuvai neturéjo skrydzio valdymo sistemy gedimuy.

4. Oro sglygos neturéjo jtakos avarijai.

Avarijos priezastis

Per skrydj termike nebuvo iSlaikytas skriejimo grupéje spiralés centras ir
vizualus kontaktas su panaSiame aukstyje skriejanciais sklandytuvais. Sklandytuvy
pilotai skriejo skirtingomis trajektorijomis, prarado vizualy kontaktg ir dél skirtingos
kiimo spartos sklandytuvai susidiré. Neé vienas pilotas nepastebéjo kito
sklandytuvo laiku, kad iSvengty susidarimo.




