LIETUVOS RESPUBLIKOS TEISINGUMO MINISTERIJA
TRANSPORTO AVARIJY IR INCIDENTY TYRIMO SKYRIUS

INFORMACINIS BIULETENIS 2020 m. lapkri¢io 4 d., Nr. (A-20/07) 1A-252

Informacinio biuletenio tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti, kas kaltas ar atsakingas.
Atsizvelgiant j tai, informacinis biuletenis nenaudojamas kaip jrodymas teisminiame ar administraciniame procese,
kuriuo siekiama nustatyta, kas kaltas ar atsakingas. Informaciniame biuletenyje esanti faktiné informacija, nustatyta
iki paskelbiant informacinj biuletenj, yra preliminari ir skelbiama aviacijos pramonei ir visuomenei apie avarijos ar
incidento pagrindines aplinkybes. PaaiSkéjus naujy jrodymuy, informacija gali bati pakeista ar iStaisyta. Informacinio
biuletenio iStraukos gali bati naudojamos be specialaus leidimo su sglyga, kad nurodomas S$altinis, medziaga
publikuota tiksliai ir ji nenaudojama siekiant menkinti arba klaidinaniame kontekste.

Jvykis Avarija

Jvykio data ir laikas 2020 m. liepos 12 d., 16 val. 30 min.
Jvykio vieta Nidos aerodromas

Orlaivio tipas Ultralengvasis léktuvas ,Bristell UL HD®
Nacionalinis ir registracijos zenklai  LY-LAS

Orlaivio pagaminimo metai 2019 m., serijos Nr. 412/2019

Orlaivio vadas Lietuvos Respublikos pilietis, 27 mety
Orlaivio vado licencijos tipas Ultralengvojo orlaivio piloto licencija
Orlaivio vado skrydziy patirtis 55 val.

Skrydzio tipas Bendroji aviacija

Asmenys orlaivyje Jgula -1 Keleiviai — 1
Asmeny suzalojimai Jgula — néra Keleiviai — néra
Zala orlaiviui Sulauzyta vaziuoklé ir deSinysis sparnas
Kita zala Néra

Trumpa apzvalga

2020 m. liepos 12 d. pilotas kartu su keleiviu ultralengvuoju léktuvu ,Bristell UL HD®
ketino atlikti apzvalginj skrydj i$ Nidos aerodromo ir j jj sugrjzti. 16 val. 30 min. ultralengvasis
léktuvas grjZzo | Nidos aerodromg ir artéjo tapti j kilimo ir tipimo takg Nr. 25. Tupimo metu
léktuvo greitis buvo 120 km/h, uZsparniai antroje padétyje (20°). Pries Iéktuvui palieciant kilimo
ir tdpimo taka, pilotas pajuto véjo gusj. Posvyrio metu desSinysis léktuvo sparnas pakilo j virsu,
o0 kairysis sparnas su smugiu palieté kilimo ir tlpimo takg. Pilotas padidino variklio traukg ir
bandé pakilti antram skrydZio ratui, bet nepavyko suvaldyti I€ktuvo. Léktuvas pasisukes j kaire
puse iSriedéjo i$ kilimo ir tipimo tako riby. Léktuvas pieva riedéjo kol deSiniu sparnu kliudé
kelmg ir sustojo.

Avarijos metu sulauzyta ultralengvojo léktuvo vaziuoklé ir deSinysis sparnas. Pilotas ir
keleivis nenukentéjo.

Meteorologiné informacija

Nidos aerodromas pateiké informacijg, kad avarijos dieng aerodrome vyravo 250°
krypties véjas.

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Nidos meteorologijos
stoties uZfiksuotos meteorologinés sglygos pateikiamos 1 lenteléje. Si stotis yra apie 3,8 km
atstumu j pietvakarius nuo avarijos vietos.

Gedimino pr. 30, Vilnius
Tel. (8 5) 266 2989

El. p. taits@tm.It
www.tm.Irv.It/taits


http://www.tm.lrv.lt/taits

Informaci

inis biuletenis

A-20/07

1 lentelé. Meteorologinés sglygos

Vietos | Orotempe- | Véjo kryptis, Vidutinis DidZiausias Debesuo- Slegis jaros
laikas ratira. °C rumbai véjo greitis, | véjo greitis per tumas,. lygyje, hPa
’ m/s 1val, m/s oktantai '
15:00 17,8 vakary 4,3 12 5 1022,0
16:00 17,6 Siaurés vakary 4,4 11 nematuota 1022,3
17:00 17,8 vakary 4,6 11 nematuota 1022,5

Léktuvo apribojimai

2019 m. geguzés mén. iSleistoje ,Bristell UL HD* Iéktuvo naudojimo instrukcijoje nurodyta:

~,Maksimalus leidZiamas prieSinio véjo greitis kylant ir leidZiantis — 15 m/s
Maksimalus leidZiamas Soninio vejo greitis kylant ir leidZiantis — 9 m/s.*”

Duomenys apie aerodroma

Nidos aerodromas turéjo 2020 m. liepos 3 d. V§] Transporty kompetencijy agentdros
iSduotg Tinkamumo naudoti pazyméjimg. Nidos aerodromas yra KurSiy nerijoje. Nidos
aerodromo kilimo ir ttpimo tako (1 pav.) magnetinés kryptys yra 073° ir 253°, ilgis 500 m, plotis
30 m, aukstis vir$ jaros lygio 2,6 m, danga — asfaltbetonis.

Google Earth

1 pav. Nidos aerodromas (Google Earth)

] Nidos aerodromo kilimo ir tiipimo takg Nr. 25 (magnetinés kryptys 253°) artéjama tapti
vir§ vandens — Kur8iy mariy, o pats kilimo ir tipimo takas yra misko masyve.

Siltuoju mety laiku prie jdry ar kity dideliy vandens telkiniy kranty susidaro pakrantés
brizai. Dieng véjas pucia nuo vandens telkinio j sausumg — jlros brizas, naktj nuo sausumos j
vandens telkinj — kranto brizas. Viso to prieZastis — temperattros tarp vandens telkinio ir
sausumos skirtumas, dél kurio atsiranda uzdara terminé oro cirkuliacija. Dieng prieZeminis oro
sluoksnis vir§ sausumos jSyla labiau negu vir§ vandens telkinio. |Siles oras kyla j virSy ir prie
pat zemés pavirSiaus susidaro zemesnio slégio sritis, o orui leidziantis, vir§ vésesnio vandens
telkinio pavirSiaus susidaro auksStesnio slégio sritis.

Dél to priekrantés aerodromuose léktuvui artéjant tupti virS vandens telkinio Iéktuvas
yra spaudziamas prie vandens pavirSiaus, o pasiekus krantg pradedamas kelti. Pilotas
norédamas iSlaikyti didesne keliamajg jégg virs vandens telkinio turi padidinti leéktuvo trauka,
o pasiekes krantg jg sumazinti.

Nidos aerodromas yra uzuovéjoje beveik i$ visy pusiy ir dél misko ir kopy véjo kryptis
gali neatitikti prognozuojamos véjo krypties. Véjo greitis ir kryptis prie Zemés gali sukis ratu dél
medziy, reljefo ir temperatdros poveikio, bet vir§ miSko véjo greitis, kryptis ir gisiai bei oro
turbulencja iSlieka pagal numatytas prognozes.

2i83




Informacinis biuletenis A-20/07

Piloto skrydziy patirtis

Pilotas turéjo Lietuvos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacijos 2019 m. geguzés 7 d.
iSduotg Ultralengvojo orlaivio piloto licencijg galiojanc€ig iki 2025 m. birzelio mén. Visa piloto
55 val. skrydziy patirtis jgyta skrendant ultralengvojo léktuvo ,Bristell UL HD* tipu. Per
paskutines 90 d. pilotas skraidé 8 val. 44 min., per paskutines 7 d. — 30 min. Pilotas neturéjo
skrydzio patirties leistis j Nidos aerodromg. Tai buvo jo pirmas tupimas Nidos aerodrome.

Pazymeétina, kad 2019 m. spalio mén. Europos Sajungos aviacijos saugos agentiros
paskelbtose lengvai pasiekiamose taisyklése dél skrydziy pagal Reglamentg (ES)
Nr. 965/2012, nurodoma:

NCC.OP.100 Naudojimasis aerodromais

a) Jgulos vadas i$ iSankstinés analizés ar kity Saltiniy, kiekvienam aerodromui kuriuo
naudosis, turi turéti diagramas, vietoves nuotraukas, vaizdus ir apraSymus:

1) aerodromo bendri matmenys;

<.>

3) artéjimo tapti ir kilimo marsrutai,

4) pavirSiaus sglygos (dulkés/sniegas/smélis);

<..>

9) aerodromo tinkamumg atsizvelgiant j esamas orlaivio eksploatacines savybes.

Nors Sios taisyklés taikomos nekomerciniams skrydZiams sudétingiems varikliy
varomiems léktuvams, taciau ultralengvyjy orlaiviy pilotai norédami pasinaudoti aerodromais,
taip pat turéty atkreipti j jas démesj ir jomis vadovautis.

Avarijos eiga

Léktuvo pilotas neturéjo didelés skrydzio patirties ir niekada nesileido priekrantés
aerodrome. Léktuvui leidziantis priekrantés aerodrome dél Soninio véjo arba jo gusio,
priesSvéjinis sparnas jgavo didesne keliamajg jégg nuo véjo nei paveéjinis sparnas. Tai lémeé
keliamosios jégos skirtumag. PrieSvéjiniam sparnui pakilus, padidéjo jo atakos kampas, kuris
padidino prieSveéjinio sparno keliamajg jéga, taip priversdamas léktuvg pasisukti pavéjui.
Priedvéjinis sparnas gali pakilti nors ir iSlaikoma léktuvo kryptis. Jei nedelsiant neatlenkiamas
kylancio sparno eleronas j virSy ir neiSlaikoma léktuvo kryptis, prieSvéjinis sparnas gali pakilti
tiek, kad pavéjinis sparnas atsidurs aerodinaminiame 3e$élyje ir netekes keliamosios jégos
atsitrenks j Zeme. Kuo grei€iau atlenkiami eleronai, tuo efektyvesni jie yra. Kadangi tipimo
metu vejas buvo S deSinés pusés, deSinys sparnas jgavo didesne keliamajg jegg. Laiku
nesureagavus léktuvas pasviro ant kairio sparno. Posvyrio bita tokio, kad kairys sparnas
palieté su smagiu kilimo ir tipimo tako pavirSiy. Léktuvui kairiu sparnu palietus kilimo ir tGpimo
taka, lektuvas pradéjo suktis kairen ir iSriedéjo i$ kilimo ir tipimo tako riby.

Saugos pamokos

Si avarija parodo, kad pilotai turi Zinoti aerodromo specifines artéjimo ir tdpimo salygas.
Taip pat jsitikinti meteorologinio véjo kryptimi pagal vieng ar kelias véjarodes, esancias
aerodrome, arba aerodromo skrydziy koordinatoriaus jspéjimus ir jvertinti savo patirtj ir
sugebéjimus skristi tokioms sglygoms, kurios gali virSyti tiek piloto sugebéjimus, tiek orlaivio
apribojimus.

Skrydzio plano pateikimas

Skrydzio plane nurodyti kontaktiniai duomenys buvo ne piloto — orlaivio vado, o piloto
draugo, kuris neskrido Iéktuvu. Pilotas teigé, kad jo draugas teiké savo skrydzio plang, todél
jis paprasé draugo pateikti skrydzio plana.

Orlaivio vado arba jo jgalioto atstovo pateiktame skrydziy plane turi bati nurodytas
orlaivio vadas ir jo kontaktiniai duomenys. Vienas i$ skrydzio plano pateikimo tiksly yra istikus
nelaimei nedelsiant susisiekti su orlaivio vadu ar jj surasti ir jei reikia suteikti pagalba.
Nenurodzius teisingy duomeny V| ,Oro navigacija“ Aeronautikos gelbéjimo ir koordinavimo
centras negaléty nedelsiant susisiekti su nukentéjusiu ar dingusiu orlaivio vadu.
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