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IVADAS

Saugos tyrimas atliekamas vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos
organizacijos konvencijos 13 priedu ir 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentu Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir
prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB.

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti, kas
kaltas (-a) ar atsakingas (-a). Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio
teisminio ar administracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti, kas kaltas (-a) ar
atsakingas (-a), néra su juo susijes ir neturi jam poveikio.

Kiekvienas saugos tyrimas uzbaigiamas pateikiant ataskaitg, kurios forma
priklauso nuo avarijos ar pavojingo incidento tipo ar pavojingumo. Jei reikia,
pateikiamos saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu bddu nenustatoma kaltés
prezumpcija ar atsakomybé uz avarija, pavojingg incidentg ar incidenta.

Vadovaujantis pirmiau minétomis nuostatomis, saugos tyrimo ataskaita
nenaudojama kaip jrodymas teisminiame ar administraciniame procese, kuriuo
siekiama nustatyti, kas kaltas (-a) ar atsakingas (-a), nes atliekant saugos tyrima tai
nenustatoma ir nesuderinama su saugos tyrimo tikslu.

Saugos tyrimo ataskaita pagrjsta tik per saugos tyrimg gautais duomenimis.
Informacija, kurioje nurodomos pagrindinés avarijos ar pavojingo incidento
aplinkybés, publikuojama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos tyrimo atskaitos
iStraukos gali bdti naudojamos be specialaus leidimo, taiau privaloma nurodyti
Saltinj, medzZiagg publikuoti tiksliai ir jos nenaudoti siekiant menkinti arba
klaidinan€iame kontekste.
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SANTRAUKA

Orlaivio savininkas Privatus asmuo

Orlaivio naudotojas Privatus asmuo

Orlaivio gamintoja LPiper Aircraft, Inc.“, Jungtinés Amerikos Valstijos
Orlaivio modelis ~Piper PA-30 Twin Comanche*

Orlaivio nacionalinis ir registracijos

v . LY-ARS
zenklai

NoreikiSkiy kaimas, Kauno raj.
Avarijos vieta 54°53'08.3" Siaurés platumos
23°51'09.0" ryty ilgumos

2019 m. gruodzio 8 d.

13.49 val. (11.49 val. UTC)*

Avarijos data ir laikas

Trumpa apzvalga

2019 m. gruodzio 8 d. 13.47 val. léktuvas ,Piper PA-30 Twin Comanche®,
LY-ARS, po skrydZio marSrutu nusileido S. Dariaus ir S. Giréno aerodrome ir i$
karto dar kartg pakilo (atliko tlpsnj). Pakiles Iéktuvas nukrypo j dedine puse ir
netrukus nukrito privataus namo kieme NoreikiSkiy kaime, Kauno raj. Léktuvu skride
instruktorius ir studentas mirtinai suzaloti. Léktuvas sudauzytas nepataisomai.
Léktuvo valdymo kontrolé buvo prarasta dél tesiamo aukstéjimo didinant léktuvo
polinkio kampg auk$tyn, kai nepakankama variklio (-iy) trauka ir netinkamai
reaguojama | neveikiantj (-Cius) variklj (-ius) ir iSleistg vaziuokle. Dél to buvo
pasiektas Iéktuvo smukos greitis, o grei€iui toliau mazéjant 1€ktuvas peréjo | kairjjj
suktukg. Saugos tyrimo metu nustatyta, kad abu Iéktuvo varikliai prarado galig dél
degaly trikumo. Degaly trGkumo priezastis siejama su netinkamu Iéktuvo degaly
sgnaudy valdymu ir netinkamai veikianc€ia degaly kiekio matavimo sistema.

Saugos tyrimas

2019 m. gruodzio 8 d. 14.18 val. V] ,Oro navigacija“ Aeronautikos ir gelbéjimo
koordinacinis centras informavo Lietuvos Respublikos teisingumo ministro paskirtg
orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovg apie léktuvo ,Piper PA-30 Twin
Comanche®, LY-ARS, avarijg. Vadovaudamasis 2010 m. spalio 20 d. Europos
Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir
incidenty tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB (toliau —
Reglamentas (ES) Nr. 996/2010) 5 straipsnio 1 dalimi, orlaiviy avarijy ir incidenty

1 Ataskaitoje laikas nurodomas vietos laiku, jeigu nepazymeéta kitaip.
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tyrimy vadovas nedelsdamas pradéjo avarijos saugos tyrima.

Atsizvelgdama | Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 13 prieda,
Jungtiniy Amerikos Valstijy Nacionaliné transporto saugos valdyba (angl. National
Transportation Safety Board), atstovaujanti orlaivio ,Piper PA-30 Twin Comanche®
projektavimo ir gamybos valstybe, paskyré akredituotg atstovg dalyvauti saugos
tyrime. Jam padéjo techniniai konsultantai i$ orlaivio ir oro sraigty gamintojy.

Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 8 straipsniu, Europos Sajungos
aviacijos saugos agentira (angl. European Union Aviation Safety Agency) ir VS§]
Transporto kompetencijy agentira (kaip nacionaliné civilinés aviacijos institucija)
paskyré techninius pataréjus dalyvauti saugos tyrime. Patvirtinta mokymo
organizacija ir techninés prieziiros organizacija taip pat teiké pagalbg orlaiviy
avarijy ir incidenty tyrimy vadovui.

Saugos tyrimas atliktas pagal Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 13
priedo ir Reglamento (ES) Nr. 996/2010 nuostatas. Vienintelis saugos tyrimo tikslas
yra ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti kas Kkaltas (-a) ar
atsakingas (-a).

Saugos tyrimo ir ikiteisminio tyrimo koordinavimas

Reglamento Nr. 996/2010 12 straipsnio 3 dalyje nurodyta, kad saugos tyrimy
institucijos ir kitos institucijos, kurios, tikétina, dalyvaus veikloje, susijusioje su
saugos tyrimu, pavyzdZiui, teisminés, tarpusavyje bendradarbiauty remdamosi
iSankstiniais susitarimais. Tame susitarime turi bati laikomasi saugos tyrimo
institucijos nepriklausomumo principy ir sudaromos sglygos kruopsdéiai ir
veiksmingai atlikti techninj tyrima.

Lietuvoje néra iSankstinio susitarimo tarp orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy
vadovo bei ikiteisminiy institucijy. Dél to, jvykus avarijai, nebuvo galima nedelsiant
atlikti veiksmy, leidzian€iy iSsaugoti jrodymus ar apziaréti 1éktuvg avarijos vietoje.
Avarija jvyko sekmadienj, o ikiteisminés institucijos paskyré prokurorg pirmadienj po
piety. Suderinus veiksmus su paskirtu prokuroru ir jvertinus tuo metu buvusj tamsy
paros metg, nuodugnesné léktuvo apzidra avarijos vietoje ir Iéktuvo bei jo nuolauzy
pervezimas i§ avarijos vietos vyko antradien].

Nei orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovas, nei ikiteisminés institucijos
neturi tinkamy patalpy léktuvui ir jo nuolauzoms laikyti bei apziGréti, todel per
technine ekspertize Iéktuvas ir jo nuolauzos buvo laikomos Kauno aeroklubo
angare, nuolatinéje Iéktuvo laikymo iki avarijos vietoje.

Xii
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1.1

1.1.1.

FAKTINE INFORMACIJA

Skrydzio eiga

PasiruoSimas skrydzZiams ir skrydZiy eiga aprasSyta vadovaujantis liudytojy
parodymais, instruktoriaus mobiliojo rySio paslaugy teikiamais duomenimis, Kauno
skrydziy valdymo centro oro eismo stebéjimo sistemos duomenimis ir oro eismo
paslaugy pokalbiy jrasais, S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo radijo rysio ir vaizdo
stebéjimo kamery jraSais, avarijos vietos bei Iéktuvo nuolauzy apZidros rezultatais.

Pirmojo skrydzio eiga

2019-12-08 pagal patvirtintos mokymo organizacijos (toliau — mokymo
organizacija) skrydziy tvarkarastj studentas kartu su instruktoriumi turéjo atlikti
mokomuosius skrydzius dvimotoriu léktuvu ,Piper PA-30 Twin Comanche®,
LY-ARS, i$ Kaune esancio S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo (toliau — EYKS).

Instruktoriaus artimyjy teigimu, instruktorius 8 val. dar pusryCiavo savo
namuose. Pagal mobiliojo rySio boksty vietas, uZfiksuota, kad 8.12 val. instruktorius
naudojosi internetu savo telefone namuose arba netoli namy, o 8.22 val. jau
blddamas netoli aerodromo arba pacCiame aerodrome. Saugos tyrimo metu
nenustatyta, kuriuo metu studentas atvyko j EYKS.

8.54 val. instruktorius telefonu kalbéjosi su egzaminuotoju A.

9.05 val. léktuvo jgula radijo rySiu susisieké su EYKS Skrydziy koordinavimo
centru ir prane&e, kad jie pradeda riedéti nuo Kauno aeroklubo angaro ir ketina
skristi treniruociy j Kauno tarptautinj oro uostg (toliau — EYKA).

9.09 val. egzaminuotojas A telefonu paskambino instruktoriui. Netrukus
9.15val. mokymo organizacijos atsakingas vadovas telefonu paskambino
instruktoriui ir gavo patvirtinimg, kad instruktorius pradeda mokomuosius skrydzius.

9.20 val. instruktorius pateiké skrydzio plang. Skrydzio plane nurodytas
marsrutas i§ EYKS per privalomo pranesimo taskg ULKIL, Kauno tarptautinj oro
uostg (EYKA), taSkg TUSDA, ]stros aerodromg (toliau — EYPI), taskg VEBUS atgal
i EYKS (1 pav.). Skrydzio plane nurodyta, kad skrydZio pradzia 9.25 val., trukmé
3 val., o orlaivio vadas — instruktorius.

9.25 val. léktuvas pakilo i§ EYKS nuo kilimo ir tGpimo tako Nr. 27 (1 tadkas,
1 pav.) ir pasirinkes kairjjj skrydZio ratg iSskrido i$ aerodromo eismo zonos rytinéje
dalyje. Tada apie 9.30 val. taSke RAPVO (2 taskas, 1 pav.) jskrido j EYKA skrydZiy
valdymo zong (toliau — CTR).

9.40 val. léktuvas apie 100 m aukstyje praskrido virs EYKA kilimo ir tipimo
tako (3 taskas, 1 pav.). EYKA skrydziy vadové negaléjo patikslinti, ar Zemo
praskridimo metu Iéktuvo vaziuoklé buvo iSleista. Tuomet |éktuvas pasisuko j Siaure
ir taske TUSDA (4 taskas, 1 pav.) iSskrido i§ EYKA CTR. Léktuvas paaukstéjo iki
915-945 m (3000—-3100 pédy) aukscio virs jaros lygio ir nuskrido link EYPI.
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1 pav. Pirmojo skrydzio marsrutas (V] ,Oro navigacija“ duomenys)?

9.59 val. skrydzio metu (5 taskas, 1 pav.) instruktorius telefonu paskambino
savo draugui pilotui A ir paklausé, ar jis yra Moléty aerodrome (toliau — EYMO).
Pilotas A atsaké, kad aerodrome jo nebus. Tada instruktorius pilotui A pranesé, kad
neiSsiskleidzia Iéktuvo vaziuoklé ir paklausé, kg daryti. Pilotas A pataré patikrinti
saugiklius. Pokalbis truko 1 min. 20 sek. ir jo metu nebuvo iSsprestos vaziuoklés
techninés problemos. Jgula daugiau niekam nepranes$é apie neiSsiskleidzianCig
vaziuokle.

10.08 val. Iéktuvas pazeméjo iki 580 m aukscio virs juros lygio ir praskrido virs
EYPI (6 taSkas, 1 pav.). EYPI nepateiké informacijos, ar su léktuvo jgula buvo
kalbétasi radijo rySiu ir ar kas nors aerodrome maté léktuvg. Tada apsisukes
léktuvas paaukstéjo iki 915 m (3000 pedy) aukscio virs juros lygio ir nuskrido tiesiai
link tasko VEBUS (7 ta8kas, 1 pav.), kurj pasieké 10.57 val.

2 Paveiksle skrydzio laikai nurodyti UTC laiku.
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11.01 val. Iéktuvo jgula radijo rySiu susisieke su EYKS Skrydziy koordinavimo
centru ir prane$é, kad ketina leistis ant kilimo ir tapimo tako Nr. 27. Léktuvas,
aplenkes EYKA CTR, 11.17 val. nusileido EYKS (1 taskas, 1 pav.).

11.20 val. instruktorius telefonu kalbéjosi su egzaminuotoju A. Po pokalbio,
11.24 val., instruktorius deklaravo nusileidimg EYKS.

Léktuvo jgula Iéktuvg pastaté prie Kauno aeroklubo angaro. Kauno aeroklubo
narys pilotas B teigé, kad maté, kaip linksmai nusiteikusi Iéktuvo jgula prie léktuvo
angaro jsédo | automobilj ir iSvaziavo, jo manymu, pietauti. Saugos tyrimo metu
negauta duomeny, kur buvo iSvykusi Iéktuvo jgula ir kada ji grjzo j aerodroma.

1.1.2. Antrojo skrydzio eiga

11.50 val. instruktorius pateiké antrojo skrydZio plang. SkrydZio plane
nurodytas marsrutas i§ EYKS per privalomo praneSimo taskg ULKIL, EYKA, taskus
TUSDA ir IKAMU, EYMO, taskg ELEKA, Pociuny aerodromg (toliau — EYPR) atgal
j EYKS (2 pav.). Skrydzio plane nurodyta, kad skrydzio pradzia 12 val., trukmé
1.30 val., o orlaivio vadas — egzaminuotojas A.
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2 pav. Antrojo skrydzio marsrutas (V] ,Oro navigacija“ duomenys)3

11.52 val. instruktorius paskutinj kartg redagavo savo elektronine piloto
skraidymy knygele®.

12.06 val. Iéktuvo jgula radijo rySiu susisiekeé su EYKS Skrydziy koordinavimo
centru ir pranesé, kad pradeda riedéti nuo Kauno aeroklubo angaro ir ketina skristi
i EYKA.

12.07 val. léktuvas jriedéjo j B (bravo) riedéjimo takelj (3 pav.) ir sustojo prie
kilimo ir tGpimo tako. Netrukus léktuvo jgula praleido skrendantj sraigtasparn;,
12.13 val. radijo rySiu susisieké su EYKS Skrydziy koordinavimo centru ir pranesé,
kad ketina Kkilti.

12.14 val. léktuvas i$ B (bravo) riedéjimo takelio jriedéjo j kilimo ir tipimo takg
ir nuriedéjes j kilimo ir tipimo tako Nr. 09 pradzig apsisuko (1 taskas, 2 pav.).
12.16 val. léktuvas pradéjo jsibégéti kilimo ir tGpimo taku ir ties B (bravo) riedéjimo
takeliu atplySo. Netrukus po pakilimo léktuvo jgula pasuko Iéktuva j deSine ir apsuke
puse rato 12.20 val. taSke ULKIL (2 taskas, 2 pav.) jskrido j EYKA CTR.

3 Paveiksle skrydZio laikai nurodyti UTC laiku.
4 Instruktorius neturéjo popierinés piloto skraidymy knygutés ir visus skrydzio jrasus rasé laikmenoje Excel.




Saugos tyrimo ataskaita

1.1.3.

12.14 val. egzaminuotojas A telefonu paskambino instruktoriui. Tai buvo
paskutinis instruktoriaus ir egzaminuotojo A pokalbis.

12.22 val. I1éktuvo jgula susisieké su Kauno skrydziy valdymo centru. Kauno
skrydziy valdymo centras nurode laukti, nes tuo metu leidosi keleiviniai l1éktuvai.
Léktuvas 260 m aukStyje apsuko keletg nedideliy raty (3 taskas, 2 pav.).

12.30 val. léktuvas praskrido vir§ EYKA kilimo ir tipimo tako 130 m aukstyje
240 km/h (130 mazgy) greiciu (4 taskas, 2 pav.). EYKA skrydzZiy vadové negaléjo
patikslinti, kokioje padétyje zemo praskridimo metu buvo Iéktuvo vaziuoklé. Tada
léktuvas pasuko j Siaure ir pakiles j 340 m aukstj virs jlros lygio 12.34 val. taske
TUSDA (5 taskas, 2 pav.) iSskrido i$ EYKA CTR.

12.35 val. léktuvo jgula susieké su Kauno sektoriaus skrydziy informacijos
tarnyba ir nurodé deklaruotg skrydzio marsruta.

12.47 val. Iéktuvas pasieke tadkg IKAMU (6 tadkas, 2 pav.). 12.48 val. lektuvo
jgula susisieké su Vilniaus skrydZiy valdymo centru ir nurodé skrydzio marsrutg.

13.01 val. léktuvo jgula susisieké su Vilniaus skrydziy valdymo centru
(7 taskas, 2 pav.) ir nurodé, kad artéja prie EYMO (8 taskas, 2 pav.). Léktuvui
praskridus EYMO (9 taSkas, 2 pav.), 13.08 val. Iéktuvo jgula veél susisieké su
Vilniaus skrydziy valdymo centru ir nurodé deklaruotg skrydzio marSrutg.

13.28 val. léktuvo jgula Vilniaus skrydziy valdymo centrui pranese, kad artéja
prie taSko ELEKA (10 taskas, 2 pav.). IS karto po to jgula susisieké su Kauno
sektoriaus skrydziy informacijas tarnyba.

13.44 val. léktuvo jgula prane$é Kauno sektoriaus skrydziy informacijos
tarnybai, kad artéja leistis EYKS. IS karto po to, 13.45 val., Iéktuvo jgula susisieké
su EYKS Skrydziy koordinavimo centru ir prane$é, kad parskrenda nuo tasko
ELEKA ir artéja tapti kilimo ir tipimo take Nr. 27. EYKS Skrydziy koordinavimo
centras patvirtino, kad suprato, ir nurodé, kad aerodromo skrydZiy zonoje néra
eismo. Léktuvo jgula pakartojo, kad suprato. Tai buvo paskutinis léktuvo jgulos
radijo rySio pokalbis, perduotas likus kelioms minutéms iki avarijos.

Léktuvo avarija

Léktuvas nuo 370 m auks€io vir$ jlros lygio pradejo zeméti. Léktuvo greitis
Zemes atzvilgiu sumazéjo nuo 170 km/h (90 mazgy) iki 130 km/h (70 mazguy).

13.47.40 val. léktuvas nusileido ant aerodromo kilimo ir tdpimo tako Nr. 27
(1 taskas, 3 pav.). Tapimas atliktas gerai, be posvyriy, riedéjimo kryptis iSlaikyta
tiesiai. Ties aerodromo skrydziy stebéjimo punktu léktuvo greitis sumazéjo, atrodé,
kad léktuvas beveik sustos po tlpimo. Tuo metu pakilimui nustatyta maksimali
léktuvo varikliy trauka.

3 pav. S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas ir avarijos vieta (6 taskas) (Google Earth)
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1.2.

1.3.

1.4.

Kauno aeroklubo narys pilotas C, gerai pazinojes instruktoriy, buvo netoli
kilimo ir tdpimo tako Nr. 27 pradzios (1 tasSkas, 3 pav.) ir teigé, kad Iéktuvo tipimas
buvo atliktas gerai. Léktuvas kilimo ir tipimo taka palieté arti, ilgai neriedéjo ir anksti
pakilo. Pilotas C léktuvo kilimg stebéjo, iki Iéktuvas buvo virs kilimo ir tipimo tako
pabaigos, ir nieko nejprasto nejzvelgé. Vaizdo jrase matyti, kaip 13.48.22 val.
Iéktuvas atplySo nuo kilimo ir tipimo tako uz B (bravo) riedéjimo takelio (2 taskas,
3 pav.). Kauno skrydZiy valdymo centro oro eismo stebéjimo sistemos
radiolokatorius nebefiksavo pakilusio lektuvo.

Léktuvo jgula nepranesé EYKS skrydziy koordinatoriui, kad ketina Kilti.
Skrydziy koordinatorius taip pat radijo rySiu nesusisieké su léktuvo jgula. Skrydziy
koordinatorius léktuvo pakilimg stebéjo tik keletg sekundziy, t. y. tol, kol jj uzstojo
skrydziy stebéjimo punkto kampas, ir nieko nejprasto nejzvelge.

Dar vienas Kauno aeroklubo narys pilotas D, buves prie Kauno aeroklubo
pastato ties B (bravo) riedéjimo takeliu (3 pav.), Iéktuvo pakilimg pradéjo stebéti, kai
léktuvas atplySo nuo kilimo ir tipimo tako. Pilotas D i§ karto atkreipé démesj j
nejprasty ir keistg léktuvo varikliy garsa, nors negaléjo jo jvardyti. Jam atrodé, kad
kazkas negerai. Léktuvas kilo létai arba Iéktuvui sunkiai sekési kilti. Tada Iéktuvas
nukrypo j deSine puse ir tapo nebematomas. Vaizdo jraSe matyti, kaip 13.48.29 val.
Iéktuvas praskrido kilimo ir tipimo tako slenkstj ir pasviro j deSine (3 taskas, 3 pav.).
Posvyris po 1-2 sekundziy buvo istaisytas.

13.48.33 val. léktuvas, praskrides kilimo ir tGpimo tako slenkstj ir Marvelés
upés griova, pasieké apie 200 pédy aukstj ir nustojo aukstéti, o Iektuvo skrydzio

Léktuvas, nukrypes j deSine puse, nuskrido link Noreikiskiy kaimo. Noreikiskiy
kaime buve liudytojai teigé, kad pirmiausia iSgirdo keistai veikiantj lektuvo variklio
garsg. Vienas liudytojas nurodé, kad garsas buvo neritmingas, tonas létas ir daug
Zemesnis nei tolygiai ir gerai veikian€io variklio garsas. Kitas liudytojas teigé, kad
buvo didelis garsas su trakciojimais.

Tada liudytojai léktuvg pamaté nedideliame apie 20 m aukStyje (5 taskas,
3 pav.). Liudytojams atrode, kad lektuvui kazkas atsitiko, nes skridimo trajektorija
buvo labai Zema. Léktuvas skrido tolygiai, bet labai sunkiai, tarsi bandé Kilti j virSy.
Léktuvo priekis buvo pakiles, o uodega nusileidusi.

Tuomet Iéktuvo kairiojo oro sraigto sukimasis sumazéjo, buvo matyti mentés.
Kai sumazéjo kairiojo oro sraigto sukimasis, Iéktuvo deSinysis sparnas pradeéjo Kkilti
j virSy, o pats léktuvas — suktis j kaire puse. Léktuvas prarado aukstj ir pradéjo
Zemeéti. Netrukus kairysis oro sraigtas vél pradéjo suktis. Léktuvas iSsilygino, bet
niekaip negaléjo pakilti. Léktuvo priekis buvo pakiles, bet I€ktuvas Zeméjo. Léktuvas
buvo vir§ dviauk$ciy namy stogy.

Véliau deSiniojo oro sraigto sukimasis sumazéjo, buvo matyti mentés.
Léktuvas pasviro ant deSiniojo sparno, o kairysis sparnas pakilo. Posvyris buvo
staigus. Léktuvg stipriai meté j deSine puse ir Iéktuvas tarsi pradéjo skristi Sonu |
deSine puse. Tada lektuvas pradéjo suktis deSinén. Vienas liudytojas teigé, kad
sparnui pasvirus zemyn atrodé, kad atliekamas suktukas.

Tuomet Iéktuvas, palinkes priekine dalimi, trenkési j Zeme (6 tadkas, 3 pav.).
Vieni liudytojai teigé, kad varikliy garsas buvo girdéti visg laika ir nutilo tik po duslaus
smugio j Zzeme, Kiti liudytojai teige, kad Iéktuvo varikliai uzgeso prieS smagj j zeme.

Suzaloti asmenys

Léktuve buve 2 jgulos nariai suzaloti mirtinai.

Zala orlaiviui

Léktuvas sudauzytas nepataisomai.

Zala tretiesiems asmenims

Padaryta Zzala gyvenamajam namui ir vejai (gruntui).




Saugos tyrimo ataskaita

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.6.

1.6.1.

Duomenys apie asmenis
Duomenys apie pilota instruktoriy

Pilotas instruktorius buvo 65 mety amziaus Lietuvos Respublikos pilietis, kuris
turéjo Lietuvos Respublikos Civilinés aviacijos administracijos® (toliau — CAA) 2007-
02-02 iSduotg Komercinés aviacijos piloto licencijg CPL(A). Licencijoje jrasytos
galiojanCios vienmotoriy léktuvy klasés SEP(land), daugiamotoriy léktuvy klasés
MEP(land), léktuvo PA-46 SET, skrydziy pagal prietaisus IR(A) ir instruktoriaus
skrydziams FI(A) vienmotoriy ir daugiamotoriy léktuvy klasiy SEP/MEP(land)/
orlaivio PA-46 SET kvalifikacijos.

Instruktorius turéjo UAB Birzy Seimos gydytojy centro aviacijos medicinos
ekspertés 2019-04-26 iSduotg 1-os klasés komerciniy skrydziy sveikatos
pazyméjima, galiojant; iki 2020-04-28. Sveikatos pazyméjime nurodytas apribojimas
,VML — suprastéjusio regéjimo nuotoliui, vidutiniu atstumu ir artumui korekcija“.

Visa instruktoriaus skrydziy patirtis buvo 9191 val. 14 min. Per paskutines
90 d. instruktorius skraidé 330 val., per paskutines 7 d. — 12 val. 14 min.

Duomenys apie pilotg studenta

Pilotas studentas buvo 30 mety amziaus Bulgarijos Respublikos ir Rusijos
Federacinés Respublikos pilietis, kuris turéjo CAA 2016-08-11 iSduotg piloto mégéjo
licencijg PPL(A). Licencijoje jraSytos galiojanCios vienmotoriy léktuvy klasés
SEP(land) ir vienmotoriy léktuvy klasés skrydZiy pagal prietaisus SEP(land)/IR(A)
kvalifikacijos. Licencijoje nurodyta, kad buvo iSlaikyti ATPL(A) teorijos egzaminai.

Studentas turéjo V§| Vilniaus miesto klinikinés ligoninés Aviacijos medicinos
centro 2019-02-18 iSduotg 1-os klasés vienpilo€iy keleiviniy komerciniy skrydziy
sveikatos pazyméjima be apribojimy, galiojant;j iki 2020-02-22.

Studento skrydziy patirtis 190 val. 28 min. Per paskutines 90 d. studentas
skraidé 30 val. 48 min., per paskutines 7 d. neskraidé.

Duomenys apie orlaivj

Bendra informacija

Buvo gaminamos kelios ,Piper PA-30“ versijos: originalus, B modelis ir C
modelis. Léktuvo ,Piper PA-30“ C modelis yra SeSiavietis dviejy varikliy metalinés
konstrukcijos Zemasparnis viensparnis léktuvas. Léktuvo ,Piper PA-30“ duomenys
pateikti 1 lenteléje.

1 lentelé. Léktuvo duomenys

Léktuvo gamintoja .Piper Aircraft®, Jungtinés Amerikos Valstijos
Léktuvo modelis »Piper PA-30 Twin Comanche*
Serijos Nr. 30-1824

Pagaminimo data 1969 m.

Nacionalinis ir registracijos Zenklai LY-ARS

Skrydzio valandy skaic€ius 6471 val. 49 min.

Tapimy skai€ius 2068

Varikliy modelis ,Lycoming 10-320-B1A*
Léktuvo tuscia masé 1120 kg

Léktuvo maksimali pakilimo masé 1633 kg

Registravimo liudijimo iSdavimo data 2002-05-16

5 Nuo 2019-01-01 Civilinés aviacijos administracijos funkcijas vykdo V§] Transporto kompetencijy agentara.
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1.6.2.
1.6.2.1.

Degaly sistema
Degaly sistemos sandara ir degaly tiekimas

Léktuvo degaly sistemg sudaro keturi guminiai degaly bakai, du mechaniniai
degaly siurbliai, du elektriniai papildomi degaly siurbliai ir du kombinuoti degaly
Ciaupai ir filtrai. Léktuvo degaly sistema pavaizduota 4 pav.
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4 pav. Léktuvo degaly sistemos schema (Skrydzio vadovas)

Degaly tiekimo sistemg sudaro dvi nepriklausomos sistemos, kurios leidzia
kiekvienam varikliui turéti atskirg degaly tiekimg. Sios dvi sistemos yra sujungtos tik
kryzminiu degaly perpylimu, kuris avariniu atveju leidzia iS vienos léktuvo pusés
degaly baky tiekti degalus prieSingos pusés varikliui. Léktuvui leidziantis su vienu
veikianCiu varikliu, degalai turi bati tiekiami i§ tos pusés pagrindinio bako kaip ir
veikiantis variklis.

Degaly bake tiekimo anga jrengta apatinéje bako Sono dalyje, esancioje
arCiau léktuvo vidurio linijjos. Kadangi sparno skersinis kampas teigiamas, taip
uztikrinama, kad degalai baty tiekiami iS Zemiausio degaly bako tasko.




Saugos tyrimo ataskaita

1.6.2.2.

1.6.2.3.

IS kiekvieno degaly bako degalai varikliams tiekiami per grubaus valymo
degaly filtrg, jrengta bako degaly tiekimo angoje, ir per degaly perjungimo Ciaupus.
Per degaly Ciaupus degalai teka j nusodintuvg ir filtrus, esanéius degaly sistemos
Zemiausioje vietoje po grindimis tarp piloto ir antrojo piloto sédyniy, iSkart uz degaly
perjungimo Ciaupy, kur filtruojami degalai ir surenkamas vanduo bei paSalinés
dalelés. Tuomet degalai yra siurbiami per papildomag elektrinj degaly siurblj ir per
mechaninj degaly siurblj, kur jie toliau pumpuojami j jpurSkimo sistemg — j degaly
kiekio padavimo reguliatoriy ir skirstytuvus j purkstukus.

Léktuvo ,PA-30 Twin Comanche C* savininko vadove (Nr. 753 773, leidimas
1968 m. lapkriio mén., perzidra 1973 m. lapkri¢io mén.) nurodoma, kad nutrikus
degaly tiekimui Iéktuvui, turinCiam degaly jpurskimo | variklius sistema, reikia
daugiau laiko uzvesti variklius, todél rekomenduojama vengti visiSkai sunaudoti
degaly bake esancius degalus. Jei, sunaudojus degalus, variklis sustoja, reikia i$
anksto pasiruosti palaukti, kol variklis uzsives jvykus degaly tiekimo perkeitimui i$
kito degaly bako. Jei batina sunaudoti visus degalus i§ degaly bako, reikia atidziai
stebéti degaly kiekio rodiklj ir pajutus sumazéjusj degaly srautg staigiai perjungti
degaly Ciaupg. Tai leidzia iSlaikyti nepertraukiamg variklio veikimg norint sunaudoti
visus degalus degaly bake.

Degaly baky talpa

Léktuvo degaly bakai yra guminés kameros, jrengtos sparny priekiniy daliy
ertmése. Dviejy pagrindiniy vidiniy baky talpa yra po 30 galony, arba 113,56 |, i§
kuriy sunaudojama po 27 galonus, arba 102,2 |, degaly. Dviejy iSoriniy papildomy
baky talpa yra po 15 galony, arba 56,78 I.

Léktuvo ,Piper PA-30 Twin Comanche® piloto naudotojo vadove ir Federalinés
aviacijos administracijos (toliau — FAA) patvirtintame léktuvo skrydzio vadove
(antras leidimas, 1996-12-31 perzilra) (toliau — Skrydzio vadovas) nurodoma:

L~Svarbu pazyméti, kad dél keleto veiksniy, jskaitant lIéktuvo padétj degaly
pildymo metu, daugelio degaly baky talpa neatitinka nurodyty nominaliy talpy.®

Skrydzio vadove nurodomas nesunaudojamas degaly kiekis:

,Pastaba. Esant kritinéms léktuvo padétims skrydzio metu, kiekvieno vidinio
degaly bako nesunaudojamas degaly kiekis Siame Iéktuve yra 3 galonai.”

Skrydzio vadove nesunaudojamas degaly kiekis apibddinimas kaip degaly
kiekis, kuris negali biti naudojamas esant kritinéms Iéktuvo padétims skrydzio
metu®, ir bet kurie like degalai, kurie netekés per léktuvo degaly sistemg. Planuojant
skrydj, j degaly sgnaudas negalima jskaiCiuoti nesunaudojamo degaly kiekio.
Léktuve nesunaudojamas degaly kiekis gali bati sunaudotas horizontalaus skrydzio
metu.

Degaly lygio matavimo ir rodymo sistema

Degaly kiekj rodo du elektriniai degaly lygio rodikliai, jrengti varikliy veikimo
parametry skydelyje (5 pav.). Degaly lygio rodikliai prijungti prie degaly lygio
davikliy, esanciy kiekviename degaly bake. Degaly lygio rodikliai rodo to bako, kuris
pasirinktas degaly Ciaupu, degaly lygj.

5 pav. Degaly lygio rodikliai (elektros energija netiekiama)

6 Pavyzdziui, nejprastai didelis polinkis aukstyn arba zemyn, didelis posvyrio kampas de$inén arba kairén.

8




.Piper PA-30%, LY-ARS

Léktuve naudojamas elektromechaninis pludinis degaly lygio matuoklis.
Pirminis matavimo keitiklis yra tus€ia metaliné ar plastikiné pladé, kuri kojele
prijungta prie degaly lygio daviklio. Plidei pasiekus apatine padétj (degaly bako
dugng), degaly lygio daviklis indikuoja 0,00-0,50 Q varzg. Atitinkamas signalas
perduodamas degaly lygio rodikliui, kuris rodo tuscig degaly bako padétj. Plidei
esant virSutingje padétyje, degaly lygio daviklis indukuoja 29,6-31,3 Q varza.
Atitinkamai degaly kiekio rodiklis rodo pilng degaly bako padét;.

Léktuve néra jrengtos perspéjimo sistemos, praneSancios apie sumazéjusj
degaly kiekj ar sunaudotus degalus.

1.6.3. Vaziuoklés jtraukimo sistema

Léktuvo triraté vaziuoklé yra visiSkai jtraukiama ir valdoma elektriniu jtraukimo
mechanizmu. |traukimo mechanizmg sudaro elektrinis variklis ir transmisijos
mazgas, sukamasis vamzdis, lynai, valdantys pagrindinés vaziuoklés padétj, ir
vamzdiné atrama, valdanti priekinés vaziuoklés padeétj. Sistemoje sumontuoti
mikrojungikliai iSjungia elektros variklj, kai vaziuoklé visiSkai jtraukiama arba
iSleidziama. Jei sutrinka elektros sistema, vaziuoklei iSleisti nhaudojama nuimama
avariné rankena.

1.6.4. Oro sraigty veikimas

Lektuve buvo jrengti pastoviyjy slkiy oro sraigtai. Pastoviyjy sakiy oro sraigtai
ir jy sudkiy reguliatoriai nuolatos koreguoja oro sraigto zingsnj palaikydami
nekintamus oro sraigto ir variklio stkius, kuriuos nustato pilotas. Oro sraigto sukiy
reguliatoriai tiekia dozuojamg auksto slégio variklio alyvg j sraigtg ir taip reguliuoja
oro sraigto mendciy zingsnj. Tokia variklio sikiy ir zingsnio valdymo sistema leidzia
sumazinti piloto krivj, nes nebereikia atskirai reguliuoti bei sekti oro sraigto Zingsnio,
variklio galios bei stkiy. Taciau, esant variklio problemoms ir jo galiai mazéjant, kai
kuriais atvejais pilotams sunku laiku pastebéti sumazéjusig galig, kadangi
automatisSkai palaikomi pastovus sukiai, t. y. jei variklis pradeda palaipsniui prarasti
galig dél degaly trikumo ar mechaninés problemos, sikiy reguliatorius mazina
sraigto  zZingsnj iSlaikydamas pastoviuosius soOkius. Todél pilotai mato
nesikeiCianCius slkius ir, kol variklis visiSkai nesustoja, jiems daznai sunku
operatyviai suprasti, kad jvyko gedimas ar sumazéjo galia.

1.6.5. Techninés prieziaros informacija
1.6.5.1. Bendrainformacija

2002 m. instruktorius i$ Piety Afrikos Respublikos jsigijo léktuva, skraidZiusj
5398 val. Nuo 2008-11-11 iki 2016-08-26 léktuvas neturéjo tinkamumo skraidyti
periodinés patikros pazyméjimo (toliau — TSPPP) ir juo nebuvo skraidoma.

2014 m. instruktorius susitaré su mokymo organizacija dél Iéktuvo naudojimo
mokymui. Tai pat buvo sutarta, kad léktuvo technine priezilra ripinsis to paties
bendraturcio, kaip ir mokymo organizacija, techninés priezilros organizacija.
Instruktorius techninés priezilros organizacijai turéjo perduoti sutvarkytg Iéktuva.
2014-06-06 buvo atlikti varikliy, o 2014-11-26 — oro sraigty ir oro sraigty sukiy
reguliatoriy kapitaliniai remontai, kuriuos jvykdé dvi kitos techninés priezitros
organizacijos Lietuvoje ir Lenkijoje. 2015-10-14 likusius léktuvo techninés priezitros
darbus atliko inZinierius, turintis 66 dalies’ orlaiviy techninés prieZitros licencijg.

2015-06-11 techninés priezidros organizacijai suteikta teisé vykdyti
nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti organizacijos (toliau — CAMO) veiklg orlaiviy
serijai ,PA-30“ 2015-12-08 CAMO atliko léktuvo patikrg ir uzfiksavo tradkumus, dél
kuriy nebuvo galima gauti TSPPP. 2016-07-06 CAMO dar kartg atliko Iéktuvo
patikrg ir CAA pateiké rekomendacijg del TSPPP suteikimo. 2016-08-26 CAA

7 Orlaiviy techninés priezZitros licencija iSduota pagal 2014 m. lapkri¢io 26 d. Komisijos Reglamento (ES)
Nr. 1321/2014 dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti ir aviacijos produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo
naudoti ir Sias uzduotis atliekanciy organizacijy bei darbuotojy patvirtinimo Il priedo (66 dalies) nuostatas.
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1.6.5.2.

1.6.5.3.

iSdavé TSPPP. 2016-10-27 CAMO pateiktame praneSime CAA nurodyta, kad
Iéktuvas jtrauktas | CAMO.

CAMO pratesé 2017 m. ir 2018 m. 2019-09-06 CAMO, atlikusi Iéktuvo ir dokumenty
patikrg, iSdavé TSPPP, galiojantj iki 2020-09-05.

Nuo 2016-10-20 iki 2019-10-23, kai léktuvas buvo priziirimas CAMO,
lektuvas buvo pristatytas | CAMO atlikti techninés priezidaros darby 20 karty.
Techninés prieziiros uzrasSuose ir CAMO parengtuose darby uzsakymuose
priezidros tvarkg. Daugiausia uZfiksuoty techninés priezZitros darby sudare jprastos
techninés priezitros operacijos, nedideliy defekty paSalinimai ir daliy pakeitimai.
Pagal léktuvo ,PA-30 Twin Comanche® aptarnavimo vadovg (1998-10-01 perzidra)
(toliau — Aptarnavimo vadovas), paskutiné patikra ir 50 val. techniné prieZitra atlikta
laiku, 2019-10-23, kai pasiektos 6432 val. 50 min., t.y. prie§ 35 skrydzio val. ikKi
avarijos dienos. 100 val. techniné prieziGra atlikta 2019-10-08 pasiekus 6383 val.
31 min. Techninés priezilros metu léktuvo defekty nebuvo nustatyta.

Kita informacija apie techninius darbus

Pilotas A teigé, kad skrydzio metu instruktoriui pataré patikrinti vaziuoklés
saugiklius, nes prie§ dvejus metus léktuve buvo problemy su saugikliais, kurias
pilotas A i8sprendé EYMO. Nei orlaivio Zurnale, nei CAMO dokumentuose néra
jra8y apie problemas, susijusias su vaZiuoklés saugikliais. Orlaivio Zurnale
nurodyta, kad 2017-03-12 léktuvu buvo atskrista | EYMO, o 2017-04-23 i$ jo
iSskrista.

Orlaivio zurnale nurodyta, kad 2019-11-15 instruktorius su studentu B i§ EYKS
skrido j EYMO, 0 2019-11-17 i§ EYMO grjzo j EYKS. Néra informacijos, dél kokiy
priezasCiy léktuvas dvi dienas buvo EYMO. 2019-11-17 léktuvo skrydis buvo
prieSpaskutinis prie$ avarijos dienos skrydZius.

Degaly sistemos techniné prieziira

InZinieriaus, turincio 66 dalies orlaiviy techninés priezitros licencijg, 2015-10-
14 pasiradytame atlikty 1000 val. (metinés patikros) darby sgrade esant 5786
skrydzio val. nurodoma:

,9. 18imti ir pakeisti degaly bakai naujais degaly bakais: Pagrindinis kairys
degaly bakas, p/n 454-334, s/n CR1093; Pagalbinis kairys degaly bakas, p/n 454-
332, s/n CR847; Pagrindinis deSinys degaly bakas, p/n 454-335, s/n CR1126;
Pagalbinis deSinys degaly bakas, p/n 454-333, s/n CR824.

10. ISimtos ir pakeistos naujomis degaly, tepalo ir stabdziy zarnos <...>*

Darby sgrasas neiSsamus ir nenurodoma, ar buvo keistos degaly lygio plidés
ir davikliai. Taip pat nenurodoma, ar pakeitus degaly bakg buvo atliktas degaly lygio
matavimo sistemos tikrinimas ir reguliavimas.

Orlaivio gamintojo paskelbtuose techninés prieziiros dokumentuose néra
nustatyto reikalavimo atlikti degaly lygio matavimo sistemos reguliavimg pakeitus
degaly bakus. Nepaisant to, Aptarnavimo vadove pateikiami nurodymai dél degaly
lygio matavimo ir rodymo sistemos tikrinimo bei reguliavimo procedury.

Aptarnavimo vadove nurodoma, kad per Iéktuvo 100 val., 500 val. ir 1000 val.
inspekcijas siekiant iSvengti pazeidimy ir neveikimo turi badti tikrinamos degaly
linijos, voZtuvai ir degaly lygio rodikliai, o norint iSvengti degaly nuotékio turi bati
patikrinti degaly bakai ir degaly tiekimo linijos. Inspekcijg sudaro nuodugnus
orlaivio, prietaiso, komponento arba sistemos iStyrimas (su iSmontavimu, jei reikia
norint nustatyti bikle). Inspekcija turi bati atlikta tik licencijuoto mechaniko.

Taip pat Aptarnavimo vadove nurodoma, kad atliekant léktuvo 50 val.,
100 val., 500 val. ir 1000 val. patikras reikia perzitréti degaly lygio ir slégio rodikliy
rodmenis. Patikrinimg sudaro nustatymas, kuriuo siekiama palyginti ir patikrinti
bakle, tikslumg ir (arba) leistinus nuokrypius nuo nustatyty standarty. Patikrinimg
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1.6.5.4.

1.6.5.5.

1.6.6.

gali atlikti pilotai ir (arba) mechanikai, turintys Sio orlaivio kvalifikacija.

Techninés priezilros organizacija, atlikusi paskutines 50 val. ir 100 val.
léktuvo inspekcijas ir patikras, nenustaté degaly sistemos gedimy ir veikimo
funkciniy sutrikimy bei degaly nuotékio. Orlaivio zurnale taip pat nebuvo jrasy apie
degaly sistemos defektus.

Vaziuoklés sistemos techniné priezitra

Aptarnavimo vadove nurodoma, kad atliekant léktuvo 100 val., 500 val. ir
1000 val. patikras Iéktuvas turi bdti pakeltas keltuvais: jtraukus vaziuokle,
patikrinamas vaziuoklés funkcinis veikimas; patikrinamas avarinis vaziuoklés
iSleidimo veikimas; inspektuojamas variklis, transmisijos mazgas ir sistemos; kad
baty uztikrintas saugumas, patikrinami vaziuoklés padétj rodantys jungikliai ir
elektros laidai.

Techninés priezilros organizacija, atlikusi paskutineg 100 val. léktuvo
inspekcijg ir patikrg, nenustaté vaziuoklés sistemos gedimy ir veikimo funkciniy
sutrikimy. Orlaivio zurnale taip pat nebuvo jrady apie vaziuoklés sistemos defektus.

Oro sraigty techniné prieziira

Léktuvo desSinysis oro sraigtas buvo ,Hartzell Propeller HC-E2YL-2B/F7663-4*
(ser. nr. BG3973), pagamintas 1969-03-14 (toliau — oro sraigtas ,-2B“), o kairysis
oro sraigtas — ,Hartzell Propeller HC-E2YL-2BSF/F7663B-4“ (ser. nr. BG4794B),
pagamintas 2000-03-16 (toliau — oro sraigtas ,-2BSF*).

Aptarnavimo vadove nurodoma:

,1-10 Varikliai ir oro sraigtai. <...> Gamintojos ,Hartzell“ oro sraigtai yra
visiSkai pasukami pasrauciui, pastovaus grei€io, valdomi oro sraigto sudkiy
reguliatoriumi, jtaisytu ant kiekvieno variklio. Kai kurie oro sraigtai turi atgaline
spyruokle, kuri leidZia oro sraigtui veikti praradus org oro cilindre. Po stebulés
numeriu Sie sraigtai identifikuojami raide ,S* pavyzdziui, HC-E2YL-2BS. Oro
sraigtai ,S“ neturi bati painiojami su kitais oro sraigtais <...>*

Orlaivio zurnale nurodyta, kad dél oro sraigto ,Hartzell Propeller HC-E2YL-
2B“ (ser. nr. BG3978) deformacijos, jvykusios 2003-06-23 uzkliudZius antZzemine
kliGtj, 2003-06-26 oro sraigtas pakeistas j ,-2BSF“ oro sraigtg. Nuo to laiko oro
sraigtai nebuvo keisti.

Abu oro sraigty modeliai yra iSvardyti FAA tipo sertifikato duomeny lape
Nr. 9PEA. Oro sraigto ,-2BSF*“ modelio ,F7663B-4 raidé ,B“ rodo, kad mentés buvo
pagamintos su ledo Salinimo sistema. Léktuve jrengtas oro sraigtas buvo be ledo
Salinimo sistemos.

Abu Sie oro sraigtai yra pasukami pasrauciui be atsvaro. Jy pasukimas
pasrauciui priklauso nuo pasukimo pasrauciui spyruoklés ir santykinai didelio oro
slégio cilindre. Oro sraigtas ,-2BSF“ turi didesne ir didesnés jégos pasukimo
pasrauciui spyruokle. Oro sraigty ,Hartzell* naudotojo vadove Nr. 115N (61-00-15,
23 perzidra, 2018 m. vasario meén.) 6-3 dalyje nurodyti reikiami oro sraigty oro
slégiai cilindre. Oro sraigty ,-2B“ ir neturin€iy spyruoklés oro slégis yra daugiau kaip
tris kartus didesnis nei oro sraigty ,-2BSF* ir turinCiy spyruokle. Pavyzdziui, esant
21 °C oro temperatirai, oro sraigtas ,-2B“ turi bati uzpildytas 178 PSI slégiu, o oro
sraigtas ,-2BSF“ — 50 PSI slégiu.

Nei techninés priezilros organizacija, nei CAMO neidentifikavo, kad oro
sraigtai yra skirtingi ir negali biti painiojami tarpusavyje. Techninés prieziuros
organizacija abu sraigtus uzpildydavo vienodu oro sraigto ,-2BSF* slégiu.

Masé ir masés centro padétis

Avarijos metu léktuvo masé ir masés centro padétis neperzengé Skrydzio
vadove nurodyty riby.
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1.7.
1.7.1.

Meteorologiné informacija
Meteorologijos stoties informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Kauno
meteorologijos stotis uzfiksavo meteorologines sglygas, kurios pateiktos 2 lenteléje.
Stotis yra 77 m aukstyje vir§ jiros lygio ir 1 km atstumu j vakarus nuo avarijos vietos.
Meteorologijos stotyje 13.23-13.43 val. krito dulksna, 13.26-13.50 val. fiksuota
rikana.

2 lentelé. Meteorologiniai duomenys

Vietos
laikas

tempera-

Vidutinis | Didziausias Meteorologinio
Oro " . o . Debe- Debesy

véjo véjo greitis Véjo suotumas. | auktis matomumo
greitis, per 1 val., kryptis oktantai m nuotolis, km

tora, °C m/s m/s

10:00

2,8 3,8 6 pietvakariy nematuota 20

11:00

3,7 45 8 pietvakariy 7 | 300 20

12:00

4,6 51 8 pietvakariy nematuota 20

13:00

51 6,5 10 pietvakariy nematuota 20

14:00

4,9 5,5 9 pietvakariy 8 | 200 15

1.7.2.

1.8.

1.9.

METAR pranesimai
12.20-14.20 val. METAR® EYKA prane$imuose nurodoma:

081020Z 21008KT 160V250 9999 OVC013 05/03 Q1002 R08/290095=

081050Z 21008KT 160V250 9999 BKN013 OVC048 05/03 Q1001 R08/290095=
081120Z 20007KT 150V250 9999 BKNO12 OVCO038 05/03 Q1001 R08/290095=
081150Z 19007KT 150V250 3900 -RA BR FEW008 BKN012 OVC016 05/04 Q1000
R08/290095=

081220Z 19007KT 150V260 9000 OVCO007 05/04 Q1000 R08/290095=

EYKA matomumo nuotolis visg laikg 10 km, tik 13.50 val. (11.50 val. UTC)
fiksuojamas jo sumazéjimas iki 3,9 km. Debesy padas visg laikg vir§ 1300 pédy, tik
13.50 val. (11.50 val. UTC) matomas jo sumaZzéjimas iki 800—-1200 pédy. Véjo
kryptis 210°-190°, svyruojanti tarp 150°-250°, veéjo greitis 8—7 mazgai, be gusiy.
Oro temperatira +5 °C. 13.20-13.40 val. (11.20-11.40 val. UTC) silpnas lietus.

EYKS ir Kariniy oro pajégy Aviacijos bazés Paieskos gelbéjimo posto vaizdo
stebéjimo kamery jrasai atitinka METAR EYKA praneSimus. Taip pat Siuose vaizdo
jraSuose 13.20-13.40 val. (11.20-11.40 val. UTC) matomos pablogéjusios oro
salygos, atitinkan€ios EYKA METAR 11.50val. UTC praneSimg. Véliau, nuo
13.40 val. (11.40 val. UTC) ir avarijos metu 13.49 val. (11:49 val. UTC), fiksuojamos
pageréjusios oro salygos, atitinkan¢ios METAR EYKA 12.20 val. UTC prane8ima.
Kadangi oro maseés judéjo i$ pietvakariy j Siaurés rytus, i pradziy pablogéjes oro
matomas EYKS, o véliau — ir EYKA (EYKA yra j Siaurés rytus nuo EYKS). Be to,
METAR praneSimai skelbiami tik 20-g ir 50-g kiekvienos valandos minute.

Duomenys apie navigacines priemones

Informacija neaktuali.

Skrydzio komunikacija

Per skrydj léktuvo jgula palaiké nuolatinj radijo rysj tiek su EYKS Skrydziy
koordinavimo centru, tiek su Kauno ir Vilniaus skrydziy valdymo centrais. Radijo
rySio pokalbiai buvo jrasyti ir gauti saugos tyrimo metu.

Visi jgulos skrydzio radijo rySio pokalbiai buvo visiSkai jprasti, jgula kalbéjo
ramiai ir nebuvo sutrikusi, radijo rySio jrase nebuvo girdéti nejprasty foniniy garsuy.

8 Oro uosto meteorologinis pranesimas (angl. Meteorological Aerodrome Report, METAR).
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1.10.

1.11.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.3.

1.12.

1.12.1.

Duomenys apie aerodroma

Informacija neaktuali.

Duomenys apie savirasius
Duomenys apie léktuvo savirasius

Léktuve skrydZio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiy nebuvo. Tokio tipo
orlaiviuose minéty jrenginiy naudojimas neprivalomas.

Instruktoriy pazinoje asmenys teigé, kad instruktorius savo planSetiniame
kompiuteryje naudojo skrydzio planavimo ir navigacijos programg ir, matyt, jg
naudojo ir avarija pasibaigusiame skrydyje. Dél planSetinio kompiuterio modelio
nebuvo galimybés iSSifruoti duomenu.

Radiolokaciniai duomenys

Radiolokaciniai duomenys buvo gauti i§ Kauno skrydziy valdymo centro oro
eismo stebéjimo sistemos. Gauti duomenys buvo i8analizuoti siekiant nustatyti
lektuvo skrydZio marSrutg, laikg, greitj ir aukst;.

Vaizdo jrasai

Vaizdo stebéjimo kamery jrasai buvo gauti i§ EYKS ir Kariniy oro pajégy

Aviacijos bazés PaieSkos gelbéjimo posto, esancio EYKS. Vaizdo jrasai buvo

iSanalizuoti siekiant nustatyti Iéktuvo pakilimo ir nusileidimo laikus, paskutiniojo
tapimo ir pakilimo charakteristikg, meteorologine informacijg ir kt.

Duomenys apie nuolauzas ir smugj

Avarijos vieta

Léktuvas nukrito privataus namo kieme (6 pav.) 1,9 km atstumu nuo
aerodromo kontrolés tasko ir apie 550 m atstumu j deSine puse nuo iSilginés kilimo
ir tipimo tako Nr. 27 linijos (3 pav.). Pagrindiniai léktuvo konstrukcijos elementai
nebuvo atsiskyre nuo léktuvo ir Iéktuvo nuolauZos guléjo vienoje vietoje.

6 pav. Léktuvas avarijos vietoje
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1.12.2.

1.12.3.

1.12.4,

Smugis ir nuolauzos

Smiugio vietoje matyti, kad léktuvas j zeme atsitrenké staciai zemyn palinkusiu
priekiu ir Zemai pasvirusiu kairiuoju sparnu. Po pirminio smiugio lIéktuvas atSoko apie
2,5 m jdesine puse link gyvenamojo namo, j kurj jsiremé, ir sustojo. Lektuvo kairéje,
zeméje, liko smugio vieta, padaryta kairiuoju sparno galu (rodyklé 1, 6 pav.), kuris
suldzo, ir varikliu (rodyklé 2, 6 pav.). Kairiojo variklio aptakai buvo sulauzyti. Nuo
sparno galo iki variklio smugiy viety Zeméje liko sparno priekinés briaunos zymé.
Léktuvo liemuo buvo deformuotas iSilginio sugniuzdymo. Priekiné liemens dalis
sulauzyta, langai sudauzyti. LGzusi ir palinkusi | kaire puse galiné liemens dalis uz
bagazo skyriaus kabojo ant medzZio. DeSiniojo variklio tepalas istekéjo i$ variklio
karterio ir susigéré j grunta. Kairiojo variklio tepalas buvo variklio karteryje.

Prietaisy lenta

Prietaisy lenta smarkiai sugadinta: visi prietaisai pajudeje i savo padéciy.
Visos oro sraigty reguliavimo svirtys, miSinio reguliavimo svirtys ir variklio traukos
svirtys buvo priekinéje padétyje, j jas buvo atsirémes mirtinai suzalotas studentas.
UZsparniy indikatorius rode, kad uzsparniai pakeltoje padétyje.

Prietaisy lentoje vietoje analoginiy aviahorizonto ir kurso indikatoriaus buvo
jrengti skaitmeniniai prietaisai ,Garmin G5“. CAMO nebuvo informuota apie ,Garmin
G5" jrengimg ir apie tai neturéjo jokiy jrasy.

Oro sraigtai

Dél nulGZusio zingsnio keitimo kaiS&io-fiksatoriaus viena kairiojo oro sraigto -
2BSF“ menté atrodé esanti pasukta pasrauciui. Kitos mentés zingsnio keitimo
kaistis-fiksatorius taip pat nulizes. Abi kairiojo oro sraigto mentés pazeistos nuo
lenkimo ir sukimo. Viena menté atlenkta atgal ir tokia kryptimi, kuri prieSinga
sukimosi krypgiai. Sios mentés priekiné briauna taip pat buvo jbrézta, per visg styga
tesési sukimosi jpjovos, o0 apie 5 cm atstumu nuo mentés galo — nedidelé iSlauza.
Oro sraigto stebuléje liko mentés smugio Zyme (7 pav.). Ant kairiojo stebulés aptako
matyti, kad jis sutraiSkytas tokia kryptimi, kuri priedinga sukimosi krypdiai.
Pazeidimai jvyke smugio j Zeme metu.

e

7 pav. Kairiojo oro sraigto ,-2BSF“ mentés smdgio j stebule Zzymé (geltona rodyklé)
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1.12.5.
1.12.5.1.

DeSinysis oro sraigtas ,-2B“ turéjo tik vieng paZeistg mente. Stebulés aptakas
pazeistas tik vienoje puséje — pazeistos mentés tvirtinimo vietoje. Ant pazeistos
mentés matyti per visg stygg einanciy jpjovy ir priekinio krasto jbrézimy. Santykinai
nepazeista kita menté neturéjo priekinio krasto jbrézimy ar jbrézimy, kurie buty
atsirade dél sukimosi gaubtoje (priekinéje) puséje.

Degaly sistemos patikra
Degaly kiekis degaly sistemoje

Po avarijos praéjus apie 3 val. 30 min., avarijos vietoje per degaly pylimo
angas vizualiai apzitréti degaly bakai, kurie, kaip paaisSkéjo, buvo tusti. Nepastebéta
degaly sistemos pazeidimy ir degaly nutekéjimo. Avarijos vietoje taip pat nesijauté
degaly kvapo. Tai patvirtino ir pirmieji j avarijos vietg atvyke ugniagesiai gelbétojai
ir policijos pareiginai.

Degaly ¢&iaupy padétys buvo pagrindiniy degaly baky padétyje. Degaly
Ciaupai sukiojosi. Kairiojo variklio elektrinio degaly siurblio jungiklis rastas padétyje
LJjungta“, o deSiniojo variklio elektrinio degaly siurblio jungiklis rastas padétyje
»ISjungta“.

Avarijos vietoje patikrintas degaly kiekis varikliy skyriaus degaly sistemoje.
Visoje deSiniojo variklio skyriaus degaly sistemoje, nuo jvado j ugniasiene iki degaly
skirstytuvo j purk$tukus, degaly nerasta. Kairiojo variklio skyriaus degaly sistemoje,
nuo jvado | ugniasiene iki mechaninio degaly siurblio, degaly nerasta, o nuo
mechaninio siurblio iki skirstytuvo j purkStukus rastas neZzymus degaly kiekis.
Raudona spalva rodo degaly sistema, kurioje degaly nerasta, mélyna spalva —
kurioje buvo rastas nezymus kiekis degaly (8 pav.). Degaly linijy pazeidimy nerasta.

8 pav. Degaly sistema varikliy skyriuose (Aptarnavimo vadovas).

Praéjus apie 40 min. po léktuvo pervezimo | saugojimo vietg, po léktuvo
centrine dalimi, ant angaro grindy, pastebétas iStekéjusiy degaly pédsakas.
Pastebéjus iSbégusiy degaly, jie visi surinkti. 1S deSinés pusés pagrindinio bako
surinkta apie 2 |, o i§ deSinés pusés papildomo bako — apie 2,3 | degaly. IS kairés
pusés pagrindinio ir papildomo degaly baky apskritai surinkta 16,4 |.

Taip pat degaly buvo rasta degaly Ciaupuose ir filtruose — zemiausioje degaly
sistemos vietoje. Degaly kiekis neiSmatuotas, apytiksliai degaly kiekis toks, koks
reikalingas Ciaupams ir filtrams uZpildyti.

Degaly sistemos pazeidimy ir sandarumo trokumy neaptikta. Léktuvas buvo
eksploatuojamas naudojant degalus AVGAS 100LL, kurie jvykus nuotékiui palieka
rySky mélyng pédsaka. Vizualiai apzilrinéjant orlaivj, degaly nuotékiy aplink bakus
ar kitus degaly sistemos elementus nepastebéta — nebuvo meélyny degaly pédsaky
ant sparny ir liemens apsiuvos. Mélyni degaly pédsakai pastebéti tik prie degaly
vamzdZzio, prie kairiojo sparno papildomo degaly bako prijungimo (9 pav.). Pats
varinis vamzdis ir jo prijungimas neatitiko Iéktuvo gamintojo reikalavimy, iSdéstyty
Aptarnavimo vadove.
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9 pav. Kairiojo sparno papildomo degaly bako prijungimas

1.12.5.2. Degaly lygio pladziy patikra

Degaly baky pladés buvo be korozijos ir fiziniy pazeidimy. Kairiojo papildomo
bako degaly lygio pladé buvo plastiking, kitos trys pludés — Zalvarinés.

Léktuve sumontuoty pladziy veikimo nebuvo galima patikrinti dél léktuvo
konstrukcijos pazeidimy — negalima jvykdyti Aptarnavimo vadove nurodyty patikros
procediry, kuriuose nurodoma iSlyginti léktuva, uztikrinti degaly sistemos
sandarumg jvertinant nesunaudojamg degaly kiekj ir jjungti orlaivio elektros
sistema. Dél to, remiantis Aptarnavimo vadovu, buvo pagamintas plidziy veikimo
patikros stendas ir tokiu bidu patikrintos pladés. Pladés patikra vykdoma palenkiant
pladés svirtj. Kai plidés svirtis atsiremia | apatinj ribotuva, pladé turi vos liesti
patikros stendo pagrindg. Degaly kiekio pladziy patikros rezultatai pateikti 3
lenteléje.

3 lentelé. Degaly kiekio pludZiy patikros rezultatai

Pl_udes Montavimo vieta Patikros rezultatai
dalies nr.
IPC p/n: DeSinysis Pladei atsirémus j stendo pagrinda, svirtis nesiekia

13002-00 | pagrindinis bakas apatinio ribotuvo — sureguliuota netinkamai.

Pladei atsirémus j stendo pagrinda, svirtis nesiekia
IPC p/n: Kairysis pagrindinis | apatinio ribotuvo — sureguliuota netinkamai.
13002-00 | bakas Pladés svirtis buvo palenkta ne reguliavimo kryptimi,
bet sparno galo kryptimi.

IPC p/n: DeSinysis Pladei atsirémus j stendo pagrinda, svirtis nesiekia
20966-02 | papildomas bakas apatinio ribotuvo — sureguliuota netinkamai.

Pladei atsirémus | stendo pagrinda, svirtis nesiekia
IPC p/n: Kairysis apatinio ribotuvo — sureguliuota netinkamai.
20966-02 | papildomas bakas | Pladés svirtis buvo palenkta ne reguliavimo kryptimi,
bet sparno galo kryptimi.
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1.12.5.3.

1.12.5.4.

1.12.5.5.

1.12.5.6.

Degaly lygio davikliy patikra

Siekiant nustatyti degaly lygio davikliy veikima, pagal Aptarnavimo vadova,
buvo iSmatuota degaly lygio plidés sukuriama varza visame veikimo diapazone.
Remiantis Aptarnavimo vadovu, plidés svirCiai atsiremus | apatinj ribotuva,
ommetras turi rodyti 0-0,50 Q varzg (tus€io bako padétis), o plidés svirCiai pasiekus
virsutinj ribotuvg ommetras turi rodyti nuo 29,6 iki 31,3 Q varzg (pilno bako padétis).
Degaly lygio davikliy patikros rezultatai pateikti 4 lenteléje.

4 lentelé. Degaly kiekio davikliy patikros rezultatai

Da!"""'o Montavimo vieta Patikros rezultatai
dalies nr.
IPC p/n: DeSinysis Visame diapazone rodoma 50 Q varza — veikia

13002-00 | pagrindinis bakas netinkamai.

IPC p/n: Kairysis pagrindinis | Varza kinta neprognozuojamai, dazniausiai laikosi

13002-00 | bakas apie 40 Q varza — veikia netinkamai.

IPC p/n: DeSinysis Varza kinta neprognozuojamai daznai virSydama
20966-02 | papildomas bakas maksimalig ommetro reikSme — veikia netinkamai.
IPC p/n: Kairysis Varza kinta tolygiai visame diapazone nuo 0 iki 31 Q

20966-02 | papildomas bakas varzos — veikia tinkamai.

Degaly lygio rodikliy patikra

IS prietaisy lentos buvo iSmontuotas degaly lygio rodikliy blokas, kurj sudaro
du rodikliai (dalies nr. 5644386). Nerasta pazeidimy, atsiradusiy léktuvo
eksploatacijos ar avarijos metu. Degaly lygio rodikliai patikrinti pagal Aptarnavimo
vadovo reikalavimus. Patikrai buvo naudojamas kairiojo papildomo bako degaly
lygio pludés daviklis, kuris patikros metu buvo jvertintas kaip tinkamas naudoti.
Patikrinus degaly lygio rodiklius, jokiy trGkumy nerasta, abu rodikliai veikia
tinkamai — judinant plidés svirtj nuo virSutinio ribotuvo iki apatinio, rodikliy
rodmenys keiciasi atitinkamai plidés padétims.

Kiti degaly sistemos komponentai

Degaly skirstytuvai ir jy membranos be paZeidimy. Kairysis ir deSinysis
mechaninai degaly siurbliai veikia ir be pazeidimy. Degaly Ciaupai ir degaly filtrai
veikia ir be pazeidimy. Ant nuosédy nupylimo talpy, esanciy liemens centrinéje
dalyje, pazeidimy taip pat nerasta.

Per patikrg buvo perzilréti prie degaly Ciaupy sumontuoti mikrojungikliai.
Atsizvelgiant j Ciaupo padétj, mikrojungikliai perjungia plidziy elektrinius signalus
nukreipdami signalg j degaly lygio rodiklj. Patikrinus mikrojungiklius, trokumy
nerasta, visy keturiy degaly baky mikrojungikliai veikia tinkamai.

Degaly rodiklio sistemos saugiklio mygtukas sulauzytas (saugiklis — iSjungtoje
padétyje). Tikétina, kad tai yra avarijos padarinys, nes visi saugikliai yra iSjungtoje
padétyje dél sulauzytos prietaisy lentos. I1Simtas saugiklis patikrintas, nustatyta, kad
jis veikia.

Degaly lygio rodymo sistemos laidai prie mikrojungikliy lituoti, keletas prie
litavimo viety stipriai nusilankste. Sistema veikia varzos matavimo principu, todél
mazéjant laido storiui didéja jo sukuriama varza, t. y. esant mazesniam laido storiui,
indikuojamas didesnis degaly bakuose esanciy degaly lygis, nei yra is tikryjy.

Pasaliné jranga

Atliekant degaly sistemos patikrg, taip pat aptikta pasSaliné jranga, kuri
nenumatyta Aptarnavimo vadove ir néra patvirtinta Iéktuvo tipo sertifikatu. Jg sudaro
Zarna, du santechniniai Ciaupai ir du triSakiai, kurie prijungti prie galiniy degaly
padavimo vamzdziy (10 pav.). Tikétina, kad $i jranga buvo naudojama montuojant
savadarbius papildomus degaly bakus (seniau vykusiam léktuvo skrydZiui i Piety
Afrikos Respublikos j Lietuvg arba skrydziui per Atlanto vandenyna).
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1.12.6.

10 pav. Papildoma degaly sistemos jranga

Vaziuoklés sistema

Léktuvo priekiné ir pagrindiné vaZziuoklé nulGzusi. Prietaisy lentoje esanti
vaziuoklés iSleidimo rankena nulGzo per Iéktuvo smugj j Zeme. Avarinés vaziuoklés
iSleidimo sistemos rankena rasta avarinés vaziuoklés iSleidimo sistemos
mechanizme (11 pav.).

11 pav. Avarinés vaziuoklés isleidimo sistemos rankena

1.12.6.1. Vaziuoklés iSleidimo variklis

Avarijos metu sulauzytas vaziuoklés jtraukimo mechanizmo pavaros
korpusas. Variklis rastas atsijunges nuo pavaros. Tokiy pazeidimy, kaip korozija,
seniau atsirade jtrikimai ar mechaniniai pazeidimai, neaptikta.

ISmontuotas vaziuoklés iSleidimo variklis (nr. 1711920M027MM) buvo
prijungtas prie 12 V maitinimo Saltinio, taCiau variklis neveikia. Variklis patikrintas
ommetru. Nustatyta, kad iSorinés apvijos (statorius) indikuoja 5 Q varza, o vidinés
apvijos (rotorius) — 0 Q varzg. Tai leidzia spresti apie sudegusj rotoriy, pradegusia
apvijy izoliacine medziagg. Avarijos metu padaryty vaziuoklés iSleidimo variklio
pazeidimy nenustatyta.
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1.12.6.2.

1.12.7.

1.13.
1.13.1.

1.13.2.
1.13.2.1.

Kiti vaziuoklés sistemos komponentai

Veikimo sistemoje vaziuoklés sistemos komponenty nebuvo galima patikrinti
dél avarijos metu padaryty paZeidimy. VaZiuoklés sistemos komponentai buvo
iSmontuoti ir patikrinti. Per patikrg nustatyta, kad visi komponentai veikia.

Vaziuoklés valdymo saugikliai rasti iSjungti, o jy jungikliai nulauzti. ISmontavus
patikrinta ir nustatyta, kad saugikliai veikia.

Elektros instaliacija

Léktuvo elektros instaliacijoje buvo daug sujungimy ir jung&iy. Kai kurios
jungtys sujungtos gnybtais, kitos lituotos, pasitaiké jungCiy, padengty juoda
izoliacine juosta, taip pat terminiais vamzdeliais, rasta ir tokiy jungc&iy, kurios
neatitinka Aptarnavimo vadove iSdéstyty reikalavimy, ir pan. (12 pav.).

12 pav. Vaziuoklés iSleidimo variklio jungtys

Medicininé ir patologiné informacija
Medicininé ir patologiné informacija

Instruktoriaus ir studento pomirtine ekspertize atliko Valstybinés teismo
medicinos tarnybos Kauno skyrius. Pomirtiné ekspertizé parodé, kad pilotai miré
nuo suzeidimy, patirty avarijos smugio metu. IS toksikologiniy tyrimy matyti, kad
pilotai nebuvo paveikti alkoholio ar narkotiniy medziagy. Nebuvo jokiy patologiniy
ar toksikologiniy veiksniy, galéjusiy sukelti avarijg arba prie jos prisidéti.

Skrydzio, darbo ir poilsio laikas
Instruktoriaus darbas mokymo organizacijose

Mokymo organizacija nurodé, kad instruktorius naudodamas savo lektuvg
.Piper PA-30“ teiké instruktoriaus paslaugas nuo 2001 m., ir saugos tyrimui pateiké
2016-09-28 su instruktoriumi sudarytg orlaivio panaudos sutartj ir 2016-10-24 su
instruktoriumi sudarytg sutartj, kuria instruktorius jsipareigojo vykdyti instruktoriaus
pareigas ir mokyti skraidyti Iéktuvais pagal individualios veiklos vykdymo
pazyméjima.

Taip pat instruktorius teiké paslaugas ir kitoje, keliose Europos valstybése
veikiancioje, patvirtintoje mokymo organizacijoje B (toliau — mokymo organizacija B)
bei turejo privaciy skrydziy.
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1.13.2.2. Skrydzio, darbo ir poilsio laiko reglamentavimas

Komisijos reglamento (ES) Nr. 290/2012° kuriuo nustatomi su civilinés
aviacijos orlaiviy jgula susije techniniai reikalavimai ir administracinés proceduros,
VIl priedo ORO.ATO dalyje, kuria nustatomi reikalavimai, kuriuos turi jvykdyti
organizacijos, rengiancios mokymus piloty licencijoms ir susijusioms kvalifikacijoms
bei pazyméjimams gauti, nurodoma:

»,LORA.ATO.130 Mokymo vadovas ir Skrydziy vykdymo vadovas

<.>

d) Skrydziy vykdymo vadove pateikiamos skrydzio instruktoriy skrydzio laiko
apribojimo schemos, jskaitant didziausig skrydzio valandy skaiciy, didziausig
tarnybinio skrydzio valandy skaiciy ir maziausig poilsio laikg tarp mokymo pareigy
vykdymo pagal ORO dal;.”

Pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2018/1139%° dél
bendruyjy civilinés aviacijos taisykliy 76 straipsnio 3 dalj, Europos Sgjungos aviacijos
saugos agentira (toliau — EASA) parengia priimtinas atitikties uztikrinimo priemones
ir rekomendacine medziagg Sio reglamento ir juo remiantis priimty deleguotyjy ir
jgyvendinimo akty taikymo tikslais. Lengvosios prieigos taisyklése dél reikalavimy
orlaiviy jgulai (ORA dalis), iSleistose EASA, nurodoma:

LAMC1 ORA.AT0O.230(b) Mokymo vadovas ir Skrydziy vadovas

<..>

Visoms integruotus ar modulinius skraidymo mokymo kursus rengianéioms
ATO skirtas Operacijy vadovas turéty apimti Siuos klausimus:

<..>

(14) skrydzio pareigy periodo ir skrydzio laiko ribojimai (skraidantiesiems
instruktoriams);

(15) skrydzio pareigy periodo ir skrydZio laiko ribojimai (studentams);

(16) poilsio pertraukos (skraidantiesiems instruktoriams);

(17) poilsio pertraukos (studentams);”

Vis délto néra parengta jokiy gairiy patvirtintoms mokymo organizacijoms ir
skrydZio instruktoriams dél skrydzio instruktoriy skrydZio laiko ir darbo laiko
apribojimy bei poilsio reikalavimy.

Svedijos saugos tyrimy institucijai atliekant saugos tyrimg'2, EASA pabrézé,
kad skrydzio mokymo veikla nelaikoma komerciniu oro transportu, t. y. keleiviy,
prekiy ar pasto gabenimu uz atlygj, taiau vienas i§ mokymo organizacijos tiksly
turéty bati pasiekti tokj patj skrydziy saugos lygj, koks taikomas vykdantiems veiklg
pagal komercinio transporto (vezéjy) nuostatas.

Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012%3, kuriuo nustatomi su orlaiviy
naudojimu skrydziams susije techniniai reikalavimai ir administracinés procediros,
Il priedo ORO.FTL dalyje nustatyti skrydzio laiko ir darbo laiko apribojimai bei
poilsio reikalavimai, kuriy turi laikytis vezZéjas ir jgulos nariai. EASA patvirtino, kad

9 2012 m. kovo 30 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 290/2012, kuriuo i§ dalies keitiamas Reglamentas (ES)
Nr. 1178/2011, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su civilinés
aviacijos orlaiviy jgula susije techniniai reikalavimai ir administracinés procedaros.

102018 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/1139 dél bendryjy civilinés aviacijos
taisykliy, ir kuriuo jsteigiama Europos Sagjungos aviacijos saugos agentdra, i$ dalies kei¢iami Europos Parlamento
ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 2111/2005, (EB) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 ir direktyvos
2014/30/ES ir 2014/53/ES bei panaikinami Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 552/2004 ir (EB)
Nr. 216/2008 bei Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3922/91.

11 patvirtinta mokymo organizacija (angl. approved training organisation (ATO)).

12 Final Report RL 2017:04e. Accident at Angs®, Vastmanland County, on 22 January 2016 involving the aeroplane
SE-LVR of the model Diamond DA42, operated by Airways Flygutbildning Svenska AB. Reference no. L-06/16. 21
March 2017.

13 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susije techniniai reikalavimai ir
administracinés procediros.
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1.13.2.3.

ORO.FTL dalis netaikoma patvirtintoms mokymo organizacijoms ir skrydzio
instruktoriams, bet paprastai kompetentinga institucija, kuri Lietuvoje yra VS§]
Transporto kompetencijy agentura (toliau — TKA), nustato, kokiy reikalavimy reikia
laikytis. Vis délto TKA néra jsipareigojusi nustatyti tokiy reikalavimy, taCiau néra ir
draudimo, neleidziancio jy nustatyti.

Nesant jokiy tarptautiniy ir nacionaliniy reikalavimy, kiekviena mokymo
organizacija gali nusistatyti skirtingus ir nepriklausomus viena nuo kitos skrydzio
instruktoriy skrydzio laiko ir darbo laiko apribojimus bei poilsio reikalavimus.
Mokymo organizacijos, kuriose dirbo instruktorius, savo Skrydziy vykdymo
vadovuose buvo nustacCiusios skirtingus reikalavimus dél skrydzio instruktoriy
skrydzio ir poilsio laiko. TKA, tvirtindama Skrydziy vykdymo vadovus, kartu patvirtino
ir paciy mokymo organizacijy nusistatytus reikalavimus dél skrydzio ir poilsio laiko.

Instruktoriaus skrydzio, darbo ir poilsio laiko kontrolé

Pagal 2016-10-24 sutartj tarp mokymo organizacijos ir instruktoriaus,
instruktorius jsipareigojo laikytis nustatyty darbo ir poilsio laiko normatyvuy.
Instruktorius i$ dalies pats tvarké darbo, skrydziy ir poilsio laiko apskaitg, bet néra
jrodymy, kad informacijg teiké mokymo organizacijoms, kuriose dirbo.

Saugos tyrimo metu nebuvo gauta jrodymy, kad mokymo organizacija
kontroliavo ir registravo instruktoriaus darbo, skrydziy ir poilsio laikg bei teiké
informacija kitai mokymo organizacijai B, kurioje instruktorius dirbo. Taip pat nebuvo
gauta jrodymy, kad mokymo organizacija reikalavo ir gavo atitinkamg informacijg i$
instruktoriaus bei mokymo organizacijos B.

Mokymo organizacijos B Skrydziy vykdymo vadove nurodoma:

,11.2 Darbo laiko ir skrydzio darbo laiko ribojimai (instruktoriai)

Skrydzio instruktoriai, dirbantys mokymo organizacijoje ne visg darbo dieng ir
vykdantys skrydzius taip pat ir kitose organizacijose, privalo laikytis Zemiau
nurodyty darbo ir poilsio laiko ribojimy vertinant skrydzZio darbo laikus visose
organizacijose.

Skrydzio instruktorius turi tinkamai planuoti savo darbo ir poilsio laikotarpius ir
nedelsiant informuoti mokymy vadova arba vyr. pilotg instruktoriy ir derinti skrydziy
grafiko pakeitimus tam, kad uZtikrinty visy nurodyty salygy laikymasi. Kiekvienas
pilotas instruktorius asmeniskai atsako uz darbo ir poilsio laiko taisykliy paisyma.*

ORO.FTL nurodoma:

,ORO.FTL.115. Jgulos nariy pareigos

Jgulos nariai:

a) laikosi IV priedo (CAT dalies) CAT.GEN.MPA.100 dalies b punkto;

<..>

b) Jgulos narys:

<..>

4) laikosi visy skrydZio ir tarnybos laiko apribojimy (FTL) ir jy veiklai taikomy
poilsio reikalavimy;

5) jei dirba daugiau kaip vienam vezéjui:

i) atskirai registruoja savo skrydzio, tarnybos laikg ir poilsio laikotarpius, kaip
nurodyta taikomuose FTL reikalavimuose,

i) kiekvienam vezéjui teikia duomenis, batinus veiklai planuoti pagal taikomus
FTL reikalavimus; <...>

ORO.FTL.245. JraSai apie pagrindine buvimo vieta, skrydzio laikg, darbo laikag
ir poilsio laikg

<..>

b) Paprasytas vezéjas atskiry jrasy apie skrydzio, darbo ir poilsio laikg kopijas
pateikia:

(1) atitinkamam jgulos nariui; taip pat

(2) kitam vezéjui apie jgulos narj, kuris yra arba tampa to vezéjo jgulos nariu.”
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Instruktoriaus skrydzio, darbo ir poilsio laiko vertinimas

Saugos tyrimo metu buvo jvertintas instruktoriaus skrydzio, darbo ir poilsio
laikas dirbant dviejose mokymo organizacijose ir turint kity privaciy skrydziy.
Vertinant instruktoriaus darbo ir poilsio laikg, buvo naudojamasi instruktoriaus
elektroninés skraidymy knygelés jrasais ir mokymo organizacijy pateiktomis darbo
laiko ir skrydziy suvestinémis. Faktinis instruktoriaus skrydzio, darbo bei poilsio
laikas ir mokymo organizacijy reikalavimai palyginti su vezéjams ir jgulos nariams
nustatytais skrydzio laiko ir darbo laiko apribojimais bei poilsio reikalavimais,
pateiktais ORO.FTL dalyje.

ORO.FTL dalyje nurodomi reikalavimai dél darbo laiko:

-ORO.FTL.110. VeZéjo pareigos

Vezéjas:

<.>

¢) nurodo tokj atvykimo j darbg laikg, kad likty pakankamai laiko antzeminéms
pareigoms vykdyti;

<.>

ORO.FTL.210. Skrydzio laikas ir darbo laikas

<.>

¢) Po skrydzio vykdomos uzduotys skai€iuojamos kaip darbo laikas. Vezéjas
SkrydZiy vykdymo vadove nurodo trumpiausig laikg, kuris turi bati skiriamas
uzduotims po skrydzio.

<..>

ORO.FTL.215. Perkélimas j kitg darbo vietg

Jei veZéjas jgulos narj perkelia j kitg darbo vietg, taikomi Sie reikalavimai:

<..>

b) Visas persikeliant j kitg darbo vietg sugaistas laikas skaiCiuojamas kaip
darbo laikas.”

CAA patvirtintame mokymo organizacijos Operacijy vadove (penktas
leidimas, perzidros Nr. 46, perziuros pateikimo data 2019-10-10) (toliau — Operacijy
vadovas) nebuvo nustatyta, prieS kiek laiko iki numatyto skrydzZio pradzios
prasideda skrydzio instruktoriaus darbo laikas (atitinkamai laikas, skirtas pasiruosti
skrydZiui, pagal ORO.FTL.110 dalj) ir kada jis baigiasi po paskutiniojo skrydzio
(atitinkamai laikas, skirtas skrydziui aptarti, pagal ORO.FTL.210 dalj). Mokymo
organizacijos skrydziy tvarkarasciuose buvo nurodyti tik planuojamy skrydziy data
ir laikas bei Iéktuvy nacionalinis ir registracijos Zenklai. Skrydziy tvarkara&ciuose
nenurodomas nei darbo pradzios laikas (pasirengimas skrydziui), nei darbo
pabaigos laikas (darbai po skrydzio).

Mokymo organizacijos B Skrydziy vykdymo vadovo (leidimas Nr. 4, perzidra
Nr. 30, perzidros data 2019-11-28) (toliau — SkrydZiy vykdymo vadovas) 11 dalyje
,Darbo ir poilsio laiko ribojimai“ nurodyta, kad j darbo laikg jskaitomas prieSskrydinis
pasirengimas skrydziui (1 val.) (atitinkamai laikas, skirtas pasiruosti skrydziui, pagal
ORO.FTL.110 dalj) ir darbas po skrydzio (30 min.) (atitinkamai laikas, skirtas
skrydziui aptarti, pagal ORO.FTL.210 dal)).

Atsizvelgiant j tai, kas pirmiau iSvardyta, saugos tyrimo metu buvo priimta
laikyti, kad instruktoriaus darbo laikas prasidéjo 1 val. iki pirmojo paros skrydzio
pradzios, kuris batinas skrydziui pasirengti, o darbo laikas baigési 30 min. po
paskutiniojo paros skrydzio pabaigos, kuris batinas darbams po skrydzio.

Instruktoriaus darbo laikas

Instruktoriaus darbo laikas per paskutines 28 dienas nuo 2019-11-10 iki 2019-
12-07 buvo 194 val. 29 min., kai:

— mokymo organizacijos Operacijy vadove nustatyta 190 val.;

— mokymo organizacijos B Skrydziy vykdymo vadove nustatyta 190 val.;

— ORO.FTL.210 nustatyta 190 val.
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Nuo 2019-09-01 iki 2019-12-07 pasitaiké 86 atvejai, kai instruktoriaus darbo
laikas buvo ilgesnis nei 190 val. per paskutines 28 dienas iS eilés.

Instruktoriaus darbo laikas per paskutines 14 dieny nuo 2019-11-24 iki 2019-
12-07 buvo 116 val. 44 min., kai:

— mokymo organizacijos Operacijy vadove nenustatyta;

— mokymo organizacijos B Skrydziy vykdymo vadove nustatyta 110 val.;

— ORO.FTL.210 nustatyta 110 val.

Nuo 2019-09-01 iki 2019-12-07 pasitaike 50 atvejy, kai instruktoriaus darbo
laikas buvo ilgesnis nei 110 val. per paskutines 14 dieny i$ eilés.

Instruktoriaus darbo laikas per paskutines 7 dienas nuo 2019-12-01 iki 2019-
12-07 buvo 72 val. 3 min., kai:

— mokymo organizacijos Operacijy vadove nustatyta 60 val. per savaite;

— mokymo organizacijos B SkrydZiy vykdymo vadove nustatyta 60 val.;

— ORO.FTL.210 nustatyta 60 val.

Nuo 2019-09-01 iki 2019-12-07 pasitaiké 43 atvejai, kai instruktoriaus darbo
laikas buvo ilgesnis nei 60 val. per paskutines 7 dienas i$ eilés.

Nuo 2019-09-01 iki 2019-12-07 pasitaiké 26 atvejai, kai instruktoriaus darbo
laikas per parg buvo ilgesnis nei 12 val., kai:

— mokymo organizacijos Operacijy vadove nustatyta 12 val.;

— mokymo organizacijos B SkrydzZiy vykdymo vadove nustatyta 12 val.;

— ORO.FTL nenustatyta.

Instruktoriaus skrydzio laikas

Instruktoriaus bendras skrydziy laikas léktuvais per 2018 m. buvo 1054 val.
42 min., o per 2019 m. — 1132 val. 3 min., kai:

— mokymo organizacijos Operacijy vadove nustatyta 900 val., i$ jy ne

daugiau kaip 700 val. vykdant instruktoriaus pareigas;

— mokymo organizacijos B Skrydziy vykdymo vadove nustatyta 900 val.;

— ORO.FTL.210 nustatyta 900 val.

Instruktoriaus bendras skrydziy laikas per 12 ménesiy i$ eilés nuo 2018-12-
08 iki 2019-12-07 buvo 1156 val. 38 min., kai:

— mokymo organizacijos Operacijy vadove nenustatyta;

— mokymo organizacijos B SkrydZiy vykdymo vadove nenustatyta;

— ORO.FTL.210 nustatyta 1000 val.

Nuo 2019-09-01 iki 2019-12-07 pasitaiké 56 atvejai, kai instruktoriaus skrydziy
laikas per 28 dienas i$ eilés buvo ilgesnis nei 100 val., kai:

— mokymo organizacijos Operacijy vadove nustatyta ne daugiau kaip

100 val. per ménes;j;

— mokymo organizacijos B Skrydziy vykdymo vadove nustatyta 100 val.;

— ORO.FTL.210 nustatyta 100 val.

Nuo 2019-09-01 iki 2019-12-07 pasitaiké 8 atvejai, kai instruktoriaus skrydziy
laikas per parg buvo ilgesnis nei 8 val.;

— mokymo organizacijos Operacijy vadove nustatyta 8 val.;

— mokymo organizacijos B Skrydziy vykdymo vadove nustatyta 8 val.;

— ORO.FTL nenustatyta.

Instruktoriaus poilsio laikas

Nuo 2019-09-01 iki 2019-12-07 pasitaiké 25 atvejai, kai instruktoriaus
nepertraukiamas poilsio laikas buvo trumpesnis nei 12 val., kai:

— mokymo organizacijos Operacijy vadove nustatyta, kad instruktoriams
poilsiui skirtas laikas tarp darbo dieny turi bati bent 10 val.;

— mokymo organizacijos B Skrydziy vykdymo vadove nustatyta, kad poilsio
trukmé negali bati trumpesné kaip 12 val,;

— ORO.FTL.235 nustatyta, kad trumpiausias poilsio laikas turi trukti ne
trumpiau nei pries tai buves darbo laikas, bet ne maziau kaip 12 val.
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1.14.

1.15.

1.16.

Nuo 2019-09-14 iki 2019-10-18 instruktorius skraidé kiekvieng dieng, t. y. 35
dienas i$ eilés be poilsio dieny, o nuo 2019-10-28 iki 2019-11-08 — kiekvieng dieng,
t. y. 12 dieny i$ eilés be poilsio dieny, kai:

— mokymo organizacijos Operacijy vadove nustatyta, kad per ménes;j

privaloma ilsétis bent keturis kartus po 24 val.;

— mokymo organizacijos B Skrydziy vykdymo vadove nustatyta, kad kartg
per 7 dienas pilotui turi bati suteiktas ne trumpesnis kaip 36 val.
nepertraukiamas poilsis;

— ORO.FTL.235 nustatyta, kad trumpiausias periodinis pailgintas poilsio
laikotarpis yra 36 val., jskaitant dvi vietos naktis. Periodinis pailgintas poilsio
laikotarpis du kartus per ménesj pailginamas iki dviejy pary vietos laiku.

Instruktoriaus darbo ir poilsio laikas likus savaitei iki avarijos

2019-12-01 instruktorius turéjo poilsio diena.

2019-12-02 instruktorius turéjo poilsio diena.

2019-12-03 instruktorius pradéjo dirbti mokymo organizacijoje B 9.00 val., o
darbg baigé 2019-12-04 2.30 val. Visas darbo laikas — 17 val. 30 min.

2019-12-04 instruktorius turéjo 13 val. 45 min. nepertraukiamo poilsio laiko.
Instruktorius pradéjo dirbti mokymo organizacijoje B 16.15 val., o darbg baige 2019-
12-05 2.15 val. Visas darbo laikas — 10 val.

2019-12-05 instruktorius turéjo 7 val. nepertraukiamo poilsio laiko, | kurj
jskai¢iuojama apie 1 val. 30 min. trukmés kelioné automobiliu i85 darbo vietos
Vilniuje j namus. Instruktorius pradéjo dirbti mokymo organizacijoje B 9.15 val., o
darbg baigé 2019-12-06 2.15 val. Visas darbo laikas — 17 val.

2019-12-06 instruktorius turéjo 7 val. 12 min. nepertraukiamo poilsio laiko, j
kurj jskaiCiuojama apie 1 val. 30 min. trukmés kelioné automobiliu i§ darbo vietos
Vilniuje j namus. Instruktorius pradéjo dirbti mokymo organizacijoje B 9.27 val., o
darbg baigé 2019-12-07 2.00 val. Visas darbo laikas — 16 val. 33 min.

2019-12-07 instruktorius turéjo 11 val. nepertraukiamo poilsio laiko.
Instruktorius pradéjo dirbti mokymo organizacijoje B 13.00 val.,, o darbg baigé
24.00 val. Visas darbo laikas — 11 val.

2019-12-08 instruktorius turéjo 8 val. nepertraukiamo poilsio laiko, | kurj
jskai¢iuojama apie 1 val. 30 min. trukmés kelioné automobiliu i darbo vietos
Vilniuje j namus. Instruktorius pradéjo dirbti mokymo organizacijoje apie 8.22 val.

Duomenys apie gaisra

Informacija neaktuali.

ISgyvenimo salygos

Studentas sédéjo kairéje piloto sédynéje, o instruktorius — desinéje. Abu
pilotai buvo prisisege juosmens saugos dirzus, o0 peciy saugos dirzai nebuvo
naudojami. Smugio metu instruktoriaus juosmens dirzo deSinysis tvirtinimo mazgas
atsiskyré nuo konstrukcijos, todél instruktorius buvo iSsviestas i$ kabinos.

Dél Iéktuvo smigio | Zzeme jégos iSgyventi avarijg nebuvo galimybiy.

Atlikti bandymai ir tyrimai

Skrydzio vadove néra nurodyty degaly sgnaudy skrendant su iSleista
vaziuokle. Saugos tyrimo metu Iéktuvo projektuotojas ir gamintojas pazymeéjo, kad
avariniu atveju skristi marsrutg su visiskai iSleista vaziuokle yra nenormali skrydzio
padétis ir néra jokiy konkreciy tokio skrydzio charakteristiky.

Siekiant nustatyti Iéktuvo degaly sgnaudas skrendant su iSleista vaziuokle,
saugos tyrimo metu buvo atliktas bandomasis skrydis. Bandomajj skrydj atliko
Lenkijos Respublikos patvirtina mokymo organizacija, turinti Iéktuva ,,Piper PA-30¢,
SP-MAL, kurio varikliy ir oro sraigty tipai tokie patys, kaip avarijg patyrusio Iéktuvo.
Bandomasis skrydis buvo atliktas atkartojant paskutinj avarijg patyrusio léktuvo
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1.17.
1.17.1.
1.17.1.1.

1.17.1.2.

1.17.1.3.

skrydj, t. y. skrydZio trukmé — 1 val. 30 min., o 10 min. skirta ant Zemeés pasirengti
léktuvo skrydziui. Visas skrydis atliktas su iSleista vaziuokle skrendant tokiu paciu
110 KIAS greiciu ir tokiame paciame aukstyje atliekant du nuZzeméjimus.

Bandomojo skrydZio ataskaitoje nurodyta, kad faktinés degaly sgnaudos
skrendant 110 KIAS greiciu su jtraukta vaziuokle yra 6,6 gal/val. vienam varikliui
arba i$ viso 50 I/val. abiem varikliams, o su i$leista vaziuokle — 8 gal/val. vienam
varikliui arba i$ viso 60 l/val. abiem varikliams, t. y. lIéktuvui skrendant su i8leista
vaziuokle, degaly sgnaudos padidéja 20 %. Bandomojo skrydzio metu su iSleista
vaziuokle i$ viso buvo sunaudoti 92 | degaly.

Organizaciné ir vadybiné informacija
Mokymo organizacija
Bendra informacija

Mokymo organizacija turéjo CAA 2014-07-04 iSduotg patvirtintos mokymo
organizacijos pazyméjima. Avarijos dieng mokymo organizacija naudojosi 8
Iektuvais, i$ kuriy vienas léktuvas priklausé paciai mokymo organizacijai, o like 7
lektuvai buvo naudojami pagal panaudos sutartis. 18 8 Iéktuvy tik vienas léktuvas
buvo dvimotoris. SkrydZio instruktoriy sgrase buvo 39 instruktoriai, i$ kuriy 4 buvo
nuolatiniai mokymo organizacijos darbuotojai, o su likusiais 35 instruktoriais buvo
sudarytos paslaugy teikimo sutartys.

Veiklg reglamentuojantys teisés aktai

Skrydziy operacijas, kurios turi bdti vykdomos Europos Sajungoje,
reglamentuoja Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2018/1139 dél
bendrujy civilinés aviacijos taisykliy bendrosios aviacijos nuostatos. Siy nuostaty
nariy nacionalines aviacijos organizacijas ir priezitros institucijas.

Mokymo organizacijoje vykdomos mokymo operacijos reglamentuojamos
Komisijos reglamento (ES) Nr. 1178/2011', kuriuo nustatomi su civilinés aviacijos
orlaiviy jgula susije techniniai reikalavimai ir administracinés proceddaros, VIl priedo
ORA dalies ATO poskyryje. Jame nustatyti reikalavimai, kuriuos turi atitikti
patvirtinta mokymo organizacija, kad gauty leidimg vykdyti skrydZio mokyma. Sie
reikalavimai taikomi tokioms sritims, kaip finansai, personalas, Mokymo vadovai,
Skrydziy vykdymo vadovai, patalpos, léktuvai ir t.t. Reikalavimuose taip pat
numatyta, kad atitinkama organizacija turi parengti valdymo sistema, apimancig
saugos valdymo sistemg ir atitikties stebésenos sistemg. Valdymo sistema turi
atitikti organizacijos dydj, jos vykdomos veiklos pobtdj ir sudétinguma, taip pat turi
bati atsizvelgta j vykdomai veiklai badingus pavojus ir susijusig rizikg. Nacionaliné
aviacijos priezilros institucija turi patvirtinti planuojamas operacijas ir prizidreti, kaip
jos vykdomos. Atitikties stebésenos sistemos tikslas — uztikrinti, kad operatorius
turéty sistemingo saugos valdymo plang, pagal kurj buty nuolat stebima veikla ir
fiksuojami neatitikimai bei rizika. Sistema turi priziGréti visas operacijas, taip pat
pasalinti visus nustatytus saugos trakumus.

Saugos valdymas

Mokymo organizacijos saugos valdymo sistema aprasyta Operacijy vadove ir
Organizacijos valdymo vadove (SeStas leidimas, perziaros Nr.1, perzidros
pateikimo data 2018-12-12) (toliau — Organizacijos valdymo vadovas).

Operacijy vadove apraSyta organizacijos valdymo sistema, standartinés
veiklos procediros ir procediros, kurias organizacija jgyvendino siekdama atitikti
taikomas nacionalines ir tarptautines taisykles bei reglamentus.

14 2011 m. lapkri¢io 3 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1178/2011, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (EB) Nr.216/2008 nustatomi su civilinés aviacijos orlaiviy jgula susije techniniai reikalavimai ir
administracinés procediros.
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Organizacijos valdymo vadove apraSytas saugos valdymas ir rizikos valdymo
procesas. Saugos valdymo organizacijg sudaré atsakingas vadovas, saugos
vadovas, atitikties stebéjimo vadovas ir saugos priezilros valdyba su saugos
priemoniy grupe. Rizikos valdymo procesg sudaré rizikos nustatymas, rizikos
vertinimas ir rizikos mazinimas. Mokymo organizacijoje, siekiant apibrézti rizikg
pagal jos sunkuma ir tikimybe, buvo naudojama standartiné rizikos matrica.

Mokymo organizacija turéjo rizikos valdymo Zurnalg, kuriame fiksavo pavojus
ir rizikg. Rizikos zurnale buvo aprasyta kiekviena nustatyta rizika, ji jvertinta ir
nustatytos jos mazinimo priemonés. Rizikas nustatydavo saugos priemoniy grupé.

2019 m. rizikos valdymo Zurnale jrasytos rizikos buvo TKA audito metu rasti
trdkumai. Rizikos valdymo Zurnale nebuvo riziky, susijusiy su iSoriniy instruktoriy
veikla, ne mokymo organizacijai priklausanéiy léktuvy naudojimu ir nebazinio
aerodromo naudojimu.

Mokymo organizacija taip pat turéjo atitikties stebésenos sistemos
identifikuoty trikumy sarasa.

Pagal 2016-10-24 sutartj tarp mokymo organizacijos ir instruktoriaus,
instruktorius jsipareigojo sudaryti civilinés atsakomybés tre€iosioms Salims, 1éktuvo
ir ekipazo draudimo sutartis. Mokymo organizacija pateiké 2019-03-21 léktuvo
.Piper PA-30“ draudimo pazyméjima, sudarytg tarp mokymo organizacijos ir
draudimo agentdros, bei mokymo organizacijos apmokéjimg uz draudimo
paslaugas patvirtinantj dokumenta.

Veiklos prieziura

Pagal Komisijos reglamento (ES) Nr. 1178/2011 VI priedo ARA dalies ATO
poskyrio nuostatas, nacionaliné aviacijos priezilros institucija, kuri Lietuvoje yra
TKA, turi reguliariai atlikti skrydziy mokymo operacijy priezilrg. Priezilros
patikrinimai atliekami pagal ARA dalyje nustatyta kontrolinj sarasg. Pagrindinis
priezidros tikslas yra stebéti, kaip organizacija laikosi tiek taisykliy, tiek savo
vadovuose aprasyty procedury ir sistemy. | patikrinimg jtraukiama organizacijos
saugos valdymo sistemos ir atitikties stebésenos sistemos perzidra. Veiklos
vykdytojas parodo, kaip organizacija vertina ir sprendzia visas aviacijos saugos
rizikas, kurios gali kilti vykdant veiklg. Veiklos vykdytojas taip pat pateikia sistemingo
saugos valdymo proceso, apimancio nuolatine veiklos stebéseng ir leidziancio
nustatyti neatitiktis bei rizika, plang. Sios sistemos tikslas yra kuo labiau sumazinti
su veikla susijusig rizika, taip pat iStaisyti nustatytus saugos trikumus.

Nuo 2018-01-01 iki 2019-12-31 TKA vykdé mokymo organizacijos standartine
24 meénesiy veiklos priezilrg. 2018-11-23 TKA atliko auditg, kurio metu nustaté
vieng pirmo lygio trdkuma ir 12 antro lygio trdkumy: pavyzdziui, paskutinj kartg
saugos vadovas iSoriniy mokymy klausé prie§ daugiau nei 3 metus; darbuotojas
veda vidinius saugos valdymo sistemos mokymus kitiems darbuotojams, nors pats
néra iSklauses ne senesniy kaip 3 mety iSoriniy saugos valdymo sistemos mokymu;
mokiniams nepateikiami mokymy tvarkaras¢iai; nenurodyta tvarkarasc€iy sudarymo
ir naudojimo proceddra. Taip pat audito metu TKA pateiké dvi rekomendacijos, i$
uztikrinamas tinkamas instruktoriy ir mokiniy poilsio bei skrydziy laikas, ir néra
galimybés jsitikinti, kad instruktoriai laikosi procediros reikalavimy. Priezidros ir
audito metu nebuvo nuodugniau vertinama mokymo organizacijos saugos valdymo
sistema. Mokymo organizacija nurode, kad audito metu nustatyti trikumai istaisyti
iki 2019-04-30. 2019-05-13 TKA informavo mokymo organizacijg, kad audito metu
nustatyti trdkumai yra laikomi iStaisytais.

Prieziros metu TKA i§ viso buvo 2,7 pilnojo darbo laiko ekvivalento
darbuotojai, atliekantys mokymo organizacijy priezitrg. IS jy du pagrindiniai
darbuotojai sudaré 2 pilnojo darbo laiko ekvivalento darbuotojus, o trys darbuotojai
sudareé 0,7 pilnojo darbo laiko ekvivalento darbuotojus. Du pagrindiniai darbuotojai
neturéjo mokymo organizacijy prieziiros atlikimo patirties ir nebuvo baige jokiy
mokymuy, susijusiy su saugos valdymo sistema. 2019 m. rugseéjo 11-15 d. vienas i$
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dviejy esamy pagrindiniy darbuotojy naudojosi mokymo organizacijos ir
instruktoriaus paslaugomis athaujindamas savo MEP/IR kvalifikacija.

2019 m. Lietuvoje i§ viso buvo 17 patvirtinty mokymo organizacijy ir 6
deklaruotosios mokymo organizacijos, rengiancios orlaiviy pilotus.

1.17.2.  Skrydziy organizavimas
1.17.2.1. Studento mokymai ir skrydziai

2019-09-19 studentas pateiké praSyma mokymo organizacijai priimti j kursus
daugiamotoriy léktuvy klasés MEP ir skrydziy pagal prietaisus MEP/IR kvalifika-
cijoms gauti ir j modulinius mokymus komercinés aviacijos piloto licencijai CPL jgyti.

2019 m. spalio 23-24 d. ir lapkri€io 2—-3 d. studentas atliko 8 val. trukmés
skrydzius su instruktoriumi ir 2val. 33 min. jgudziy patikrinimo skrydj su
egzaminuotoju A pagal mokymo programos MEP ir MEP/IR skrydzio pratimus
léktuvu ,Piper PA-30% 2019-11-03 studentas iSlaiké egzaminus daugiamotoriy
léktuvy klasés MEP(land) ir skrydziy pagal prietaisus ME/IR(A) kvalifikacijoms gauti.
Atitinkamos kvalifikacijos j licencijg nebuvo jrasytos.

2019-11-03 studentas su mokymo organizacija sudaré sutartj, pagal kurig
mokymo organizacija jsipareigojo nuo 2019-11-03 iki 2019-12-31 studentui suteikti
15 val. trukmés mokymg ir 1 val. 30 min. trukmés egzaming komercinés aviacijos
piloto licencijai CPL(A) jgyti.

2019 m. lapkri€io 23—24 d. ir 30 d. studentas atliko 10 val. trukmés skrydzius
su instruktoriumi B pagal mokymo programos CPL 4A, 5, 6 ir 7 skrydzio pratimus
su vienmotoriais léktuvais. Studentui buvo likusios 5 val. praktinio mokymo
dvimotoriu Iéktuvu. Komisijos reglamento (ES) Nr. 1178/2011 | priedo FCL dalies 3
priedélyje nurodoma, kad pilotas, turintis privataus piloto licencijg PPL(A) ir norintis
jgyti komercinés aviacijos piloto licencijg CPL, i§ 15 val. praktinio mokymo turi
maziausiai 5 val. skristi Iéktuvu, kuris yra sertifikuotas skraidinti bent keturis
asmenis ir turi kintamojo zZingsnio oro sraigtg bei jtraukiamajg vazZiuokle. Léktuvas
~Piper PA-30“ atitiko tokio Iéktuvo reikalavimus.

Pagal skrydziy jradus, nuo 2019-11-03 studento skrydziai vyko savaitgaliais.
Studento artimieji patvirtino, kad studentas galéjo mokytis skraidyti tik savaitgaliais,
ir nurode, kad studentas j Lietuvg ketino atvykti 2019-12-06, taciau instruktorius jam
pranesé, kad deél atliekamy léktuvo techninés priezitros darby skrydziai planuojami
2019-12-08, todél studentas j Lietuvg atvyko 2019-12-07 vélai vakare.

Nei orlaivio Zzurnale, nei studento piloto skraidymy knygeléje nebuvo jrasyty
2019-12-08 skrydziy pagal CPL(A) mokymo programa. Mokymo organizacijos
Operacijy vadove nurodoma:

»(1)-(3).(10) Instruktoriy kvalifikacijos ir atsakomybé

<..>

- Po kiekvieno skrydzio mokyti pildyti ir kontroliuoti mokinj, kaip jis pildo
orlaivio / treniruoklio zurnalg;

- Po kiekvieno skrydZio mokyti pildyti ir kontroliuoti mokinj, kaip jis pildo savo
asmenine skraidymy knygute;*

Avarijos dieng instruktoriaus elektroninéje piloto skraidymy knygeléje buvo
nurodyti skrydziai su studentu:

R . SkrydZio .

Data ISvykimas Atvykimas trukme Jgula SkrydZio tikslas

2019-11%5-07 8.30val. 11.30val. 3val. Instruktorius ir CPL mokymas
studentas

2019-11-08 9.20val. 11.20 val. 2 val. Instruktorius ir CPL mokymas
studentas

2019-11-08 12.03val. 13.36val. 1.33val C92aMInuoo@as  p oo ominas

A ir studentas

15 Instruktoriaus elektroninéje piloto skraidymy knygeléje klaidingai nurodytas avarijos dienos ménuo. Prie$ juos
éjes paskutinis jraSas nurodytas 2019-12-07.
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Skrydziy planavimas

Saugos tyrimo metu negauta duomeny kada, kaip ir apie kokius iki avarijos
planuotus mokomuosius skrydzius mokymo organizacija informavo instruktoriy ir
studentg. Remiantis mokymo organizacijos po avarijos pateiktu 2019-12-09
atsakingo vadovo praneSimu, mokymo organizacijos atsakingas vadovas 2019-12-
06 su instruktoriumi telefonu suderino planuojamus mokomuosius skrydzius su
studentu. Taip pat atsakingas vadovas nurodé, kad instruktorius telefonu informavo
studentg apie planuojamus mokomuosius skrydzius.

Mokymo organizacijos skrydziy tvarkarastyje 2019-12-08 buvo nurodyti
suplanuoti mokomieji skrydzZiai lektuvu ,Piper PA-30“ 9-11val. ir 12-14 val.
Skrydziy tvarkarastyje nenurodyta, kuriuo laiku — vietos ar pasauliniu koordinuotuoju
laiku (UTC) — yra planuojami skrydziai. Palyginus ankstesniy skrydziy tvarkarastj su
orlaivio Zurnalo ir instruktoriaus piloto skraidymy knygelés jraSais, skrydziy
tvarkarastyje skrydziai buvo nurodyti UTC laiku, todél atitinkamai vietos laiku baty
11-13 val. ir 14-16 val. Mokymo organizacija paaiskino, kad dél techninés klaidos
skrydziy tvarkarastyje 2019-12-08 skrydziai buvo nurodyti vietos laiku.

Skrydziy tvarkarastyje nebuvo nurodomi nei skrydZio instruktoriai, nei
studentai. Taip pat nenurodoma programa ir jos pratimas, pagal kurj turi bati
skrendama. Mokymo organizacija nurodé, kad avarijos dieng buvo planuojami Sie
mokymo pratimai:

,CPL-1 (,Skrydziai ratu®, trukmé 1 val. 30 min.)

Patikros lapy naudojimas, pakilimas, skrydziai ratu, artéjimas tapti ir
nutdpimas, kontrolinio sgraso naudojimas, susidirimo iSvengimas, patikrinimo
proceddros, procediros po skrydzio. Maksimalaus jvykdymo (trumpo KTT
procedaros ir klia¢iy perskridimas) pakilimai ir maksimalaus jvykdymo (trumpo KTT
proceddros ir klitciy perskridimas) tlpimai.

CPL-2 (,Skrydziai ratu su imitacijomis®, trukmé 45 min.)

Skrydziai ratu: imituojamas variklio gedimas pakilimo metu ir jau pakilus,
gaisro gesinimo treniruotés, imituojamas varikio gedimas, alternatyvus vaziuoklés
iSleidimas.

CPL-3 (,Skrydziai ratu su Soniniu véju®, trukmé 45 min.)

Pakilimai esant 3Soniniam véjui, skrydis ratu (korekcijos dél véjo), veéjo
apribojimai ir artéjimo greiCio korekcijos, artéjimas esant Soniniam véjui naudojant
skirtingus badus, nusileidimai bei antrieji ratai esant Soniniam véjui.

CPL-4B (,Nejprasty padédiy iSvengimas ir atstatymas®, trukmé 30 min).

Nejprasty padéciy iSvengimas ir atstatymas. Skrydis esant palyginti kritiSkai
aukstiems oro greiCiams; pikiravimo Zeméjant spirale atpaZinimas ir grjZzimas.
Skrydis esant kritiSkai létiems oro grei¢iams, suktuko vengimas, prasidedanciy ir
pilny smuky grjiZimo atpazinimas.

CPL-8 (CPL skrydziy modulio mokyklinis baigimo egzaminas, trukmé 1 val.
30 min.).

CPL skrydziy modulio baigimo egzaminas.*

Lengvosios prieigos taisyklése dél reikalavimy orlaiviy jgulai (ORA dalis),
iSleistose EASA, nurodoma:

+AMC1 ORA.ATO.230(b) Mokymo vadovas ir Skrydziy vadovas

<.>

Visoms integruotus ar modulinius skraidymo mokymo kursus rengian¢ioms
ATO skirtas Operacijy vadovas turéty apimti Siuos klausimus:

<.>

(19) skrydzio planavimas (bendrosios nuostatos);*

Operacijy bazé

Léktuvas buvo nuolat laikomas Kauno aeroklubo angare, esaniame EYKS,
ir pagal orlaivio Zurnalo jradus visi skrydZiai buvo vykdomi i§ / j EYKS.
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Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodoma:

»(1).(3).(8) Bazinis aerodromas

Mokymo organizacija naudoja bazinj Paluknio aerodroma.

<..>

3).(1) Mokomieji marSrutai ir zonos

Mokymo organizacija naudoja visg nedraudziamg Lietuvos oro erdve piloty
mokymams. Specialiai, kiekvienam skrydzio etapui, toliau iSvardintos oro erdvés yra
naudojamos: <...> Aleksoto aerodromas?® <...>“

Paluknio aerodromas nurodé, kad Iéktuvas nesinaudojo mokymo
organizacijos Operacijy vadove nurodytu baziniu Paluknio aerodromu, nes léktuvui
nebuvo tinkami aerodrome esantys gruntiniai kilimo ir tapimo takai.

Mokymo organizacija EYKS nebuvo jrengusi vietos skrydZiy pasiruoSimui.
Mokymo organizacija nurodé, kad pasiruoSimai skrydziams biadavo vykdomi EYKS
skrydZiy stebéjimo punkte esandioje patalpoje. Si patalpa nebuvo numatyta
mokymo organizacijos dokumentuose ir nebuvo paruoSta mokymo organizacijos
skrydziams planuoti — joje nebuvo kompiuterio, spausdintuvo, dokumenty blanky,
zemélapiy ir kity reikmeny, reikalingy pasiruosti skrydziui, bei prieigos prie interneto
meteorologinei ir aeronavigacinei informacijai gauti.

Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodoma:

»(1).(3).(9).(1) Skrydziy treniruo€iy bazé

Mokymo organizacijos operacijy bazé yra jrengta Paluknio aerodrome
laikantis AMC1 ORA.GEN.215(a). Ten yra patalpos skrydziy planavimui, kuriose
galima rasti meteorologine informacijg, Zzemélapius ir visus kitus reikmenis,
reikalingus skrydzio pasiruoSimui.”

1.17.2.4. Pasiruosimas skrydziams

Saugos tyrimo metu nebuvo nustatyta, kaip ir kur avarijos dieng buvo
vykdomas pasiruoSimas skrydziams ir ar jis apskritai vyko. Vykdant saugos tyrima,
nebuvo gauta jrodymy, kad studentui buvo suteiktos tinkamos patalpos skrydziui
planuoti, kuriose galima rasti meteorologine informacijg, Zzemélapius ir visus kitus
reikmenis, reikalingus skrydziui pasiruosti, prieigg prie interneto meteorologinei ir
aeronavigacinei informacijai gauti ir skrydziy planui pateikti. Nebuvo gauta jrodymu,
kad léktuvo jgula baty lankiusis EYKS skrydziy stebéjimo punkte.

Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodomi pagrindiniai dokumentai,
kurie turi bati parengti planuojant skrydj, tarp jy ir navigacinis skrydzio planas,
minimalaus reikiamo degaly kiekio ataskaita, lektuvo ,Piper PA-30“ masés ir masés
centro skaiCiavimo ataskaita. Saugos tyrimo metu nebuvo gauta jrodymy, kad
studentas turéjo reikiamus spausdintus blankus, skirtus marsrutui, masei ir masés
centrui, degaly kiekiui, léktuvo pakilimo ir tpimo galimybéms skaiciuoti ir pan.

Mokymo organizacija studentui buvo suteikusi prieigg prie mokymo
organizacijos internetiniame puslapyje esanciy el. formy, skirty skrydziui pasiruosti.
Saugos tyrimo metu nebuvo nustatyta, ar studentas, naudodamasis el. formomis,
ruoSesi ir ar buvo pasiruoSes skrydziams. Mokymo organizacijos dokumentuose
nebuvo numatyta naudoti elektroninés dokumenty versijos skrydzio metu.

Po avarijos Iéktuve buvo rastas tik studento paruostas antrojo skrydzio
navigacinis planas, kuris neatitinka mokymo organizacijos Operacijy vadove
nustatytos formos. Jokiy kity dokumenty, jrodanciy apie studento pasiruoS§img arba
nepasiruosimg (dalinj nepasiruosimg) skrydziui, nenustatyta.

Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodoma:

»(3).(2) Skrydzio planavimas ir procediros
Visa reikalinga ir papildoma planavimo informacija yra pateikta kiekvieno
orlaivio Skrydziy vykdymo vadove.

16 EYKS kitaip dar vadinamas Aleksoto aerodromu pagal Kauno miesto dalj, kuriame yra aerodromas.
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1.17.3.
1.17.3.1.

Atitinkamas mokymas suteikiamas visiems skrydziy instruktoriams ir pilotams
mokiniams atsizvelgiant j kiekvieno orlaivio skrydzio planavima bei procediras <...>.

SkrydZiy instruktorius pirmaisiais mokymo etapais padeda pilotui studentui
tinkamai atlikti skaiiavimus ir uZpildyti atitinkamus navigacinius planus ir jkrovos
bei planavimo lapus. Véliau studentas savarankiskai atlieka skai€iavimus ir uzpildo
lapus su instruktoriaus priezidra.

Detalus skrydziy planavimo grafikai yra pateikti kiekvieno orlaivio skrydzio
vykdymo vadove.*

Saugos tyrimo metu negauta jrodymy, kad mokymo organizacija kontroliavo
ir tikrino, kur ir kaip EYKS vykdomas pasiruoSimas skrydziui, ar turimi ir pildomi visi
reikiami dokumentai ir pan.

Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodoma:

»(1).(3).(10) Instruktoriy kvalifikacijos ir atsakomybe

<.>

- Atlikti mokymus pagal mokymo organizacijos Operacijy ir Mokymy vadovus;
<.>

- Uztikrinti, kad visi reikalingi ir galiojantys dokumentai baty orlaivyje;*

Laikas, skirtas skrydziui pasirengti ir aptarti

Mokymo organizacijos dokumentuose nebuvo apibréztas minimalus laiko
periodas, skirtas skrydZiui pasirengti, o paskui jam aptarti.
Operacijy vadove nurodoma:

»(1).(4).(2).(4) Skrydziy mokymai

Prasidéjus skrydziy mokymams studentas visada privalo:

- Aerodrome bati ne véliau kaip vieng valandg iki skrydzio, nebent kitaip
susitarta su skrydziy instruktoriumi.

- Bdti pasiruoSes skrydZio treniruotei taip, kaip nurodyta mokymy
organizacijos Mokymy vadove.*

Saugos tyrimo metu negauta jrodymy, kad mokymo organizacija nuolat
kontroliavo ir tikrino, ar studentai turi pakankamai laiko pasirengti skrydziui, o po
skrydzio — jam aptarti.

Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodoma:

»(1).(3).(10) Instruktoriy kvalifikacijos ir atsakomybé

<.>

- Uztikrinti, kad kiekviena treniruoté turéty pakankamai laiko instruktazui ir
apibendrinimui;

<..>

Po kiekvienos treniruotés kontroliuoti, kad mokymy ataskaitos lapas baty
uzpildytas teisingai;”

Degaly sanaudy valdymas
Degaly pylimo kontrolé

Degaly tiekimo paslaugas aerodrome teiké privatus degaly tiekéjas, su kuriuo
mokymo organizacija 2019-09-26 sudaré degaly tiekimo sutartj. Degaly tiekéjas
jsipareigojo pateikti 3500 | aviacinio benzino AVGAS100LL. Siuos degalus mokymo
organizacija naudojo EYKS tik mokymo tikslams léktuvui ,Piper PA-30“. Pagal
sutartj, pirmg kartg degalai j Iéktuvg pilti 2019-10-09, o paskutinj kartg — 2019-11-
30. IS viso buvo panaudota 3281 | aviacinio benzino. Po Iéktuvo avarijos mokymo
organizacija i$ degaly tiekéjo pasiémeé nepanaudotus 219 | aviacinio benzino.

Nuo 2019-10-09 iki 2019-11-30 (imtinai) Iéktuvas buvo pildytas degaly iS viso
17 karty: i$ jy 14 karty pildé instruktorius, o tris kartus — egzaminuotojas A. 1S 17
degaly pylimo karty 10 degaly pylimy sutapo su léktuvo skrydzio laiku, t. y. pagal
orlaivio Zurnalo jrasus, degaly pylimo metu Iektuvas skrido.
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Paskutinj kartg, 2019-11-30, j léktuvg 180 | degaly pripylé instruktorius, o
prieSpaskutinj kartg, 2019-11-06, j léktuvg 94 | degaly pripylé egzaminuotojas A.
Egzaminuotojas A nepateiké informacijos, ar pripildé tik pagrindinius degaly bakus
ir ar pripildé pilnai, taip pat kaip jprastai badavo pripildomi Iéktuvo degaly bakai.

Instruktorius ir egzaminuotojas A visada savarankiskai pripildydavo léktuva
degaly ir degaly tiekéjo lape nurodydavo pripildytg degaly kiekj. Degaly tiekéjas apie
panaudotg degaly kiekj informuodavo mokymo organizacijg. Kitokios degaly
sunaudojimo kontrolés nei degaly tiekéjas, nei mokymo organizacija nevykdeé.

Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodoma:

»(1).(3).(10) Instruktoriy kvalifikacijos ir atsakomybé

<.>

- Visada buti Salia orlaivio, kai j jj yra pilami degalai;

- Kiekviena kartg, kai orlaivis yra pildomas degalais, kontroliuoti, kad kuro
uzpylimo ataskaita ir orlaivio zurnalas baty uzpildyti teisingai;*

Uz léktuvo ,Piper PA-30“ degalus mokédavo mokymo organizacija, taciau,
remiantis instruktoriaus elektronine piloto skraidymy knygele, per $j degaly pildymo
laikotarp] keturi skrydzZiai buvo nesusije su mokymo organizacijos skrydziais.
Saugos tyrimo metu nebuvo gauta jrodymy, kad léktuvas buvo pripildomas kitur
jsigyto aviacinio benzino.

Degaly sanaudy kontrolé

Orlaivio zurnale nebuvo privalomy jrasy apie degaly ir tepaly kiekj, pripiltg j
lektuva, jy kiekj Iéktuve pries kiekvieng skrydj ir léktuvo tachometro parodymus.

CAA 2003-02-10 jsakymu Nr. 4R-11 ,Dél Orlaivio zurnalo®, kuris galiojo iki
2021-06-01, buvo patvirtintas orlaivio zurnalas ir jo pildymo instrukcija. Patvirtintos
formos orlaivio Zurnale buvo nurodyta pildyti j orlaivj pripiltg degaly kiekj ir bendrg
degaly kiekj orlaivyje.

Taip pat nebuvo gauta jrodymy apie sudarytas minimalaus reikiamo degaly
kiekio ataskaitas, skirtas pirmajam ir antrajam skrydziams, kurie jvyko avarijos
dieng. Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodoma:

»(2).(4).(1) Kuro kiekio, masés ir svorio centro padéties nustatymas

<..>

Taip pat prie$ kiekvieng mokomajj skrydj turi bati apskai€iuojamas minimalus
skrydziui reikalingas kuro kiekis, tai atliekama naudojant formg OM 5.39.°

Siekiant i§ anksto nustatyti netikétai dideles degaly sgnaudas arba degaly
nuotékj, jprasta ir gera praktika yra reguliariai tikrinti skrydZio metu léktuve likusiy
degaly kiekj ir palyginti jj su iS anksto apskaiCiuotomis vertémis. Negauta jokiy
jrodymy, kaip léktuvo jgula kontroliavo (stebéjo) degaly kiekj léktuve ir jo
sunaudojimg skrydzio metu. Po avarijos léktuve rastame antrojo skrydzio
navigaciniame skrydzio plane, neatitikusiame mokymo organizacijos Operacijy
vadove nustatytos formos, nebuvo stulpelio ,Degalai“, kuriame nurodomas faktinis
degaly kiekis Iéktuve praskrendant kiekvieng marsruto punktag.

Degaly sanaudy planavimas
Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodoma:

»(3).(5) Kuras ir tepalai

<..>

Rekomenduojama, kad visi skrydziai marSrutu baty pradedami pilnais kuro
bakais. Skrydziai aerodromo ratu ir zonose gali bati vykdomi ir nepilnais bakais tik
tuomet, kai kuro kiekis yra patikrintas specialia kuro kieko matuokle (dipstick).

Bet kokiu atveju reikia laikytis reikalavimy nurodyty OM (3).(5).(1).

Kai namy aerodrome negalima prisipilti kuro, Kyviskiy ir Aleksoto aerodromai
bus naudojami kaip alternatyvios kuro bazés. Tie patys apribojimai ir atsakomybés
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taikomi paminétuose aerodromuose. Skrydziy instruktorius visada vizualiai patikrina
kuro kiekj bakuose.

<.>

(3).(5).(1) Aprapinimas degalais ir tepalais

Pagal NCO.OP.125 reikalavimus jgulos vadas pradeda skryd;j tik jei lektuve
yra pakankamai degaly ir tepaly:

<..>

Kai skrendama dieng — skristi iki numatyto tpimo aerodromo ir po to dar bent
30 minuciy skristi jprastame kreiseriniame aukstyje;

<.>

(5).(39) Minimalaus reikiamo kuro kiekio ataskaita

<.>

Degaly sgnaudos:

PasiruoSimas, riedéjimas (A) + pakilimas + skrydis

Visas skrydis (B) + nenumatytiems atvejams + skrydis j atsarginj aerodromg
+ 45 min. rezervas

Visas rezervas (C)

Minimalus degaly kiekis (A+B+C)*

Skrydzio vadove nurodomas patikrinimas pries$ skryd;:

,Degaly bakai: vizualiai patikrinkite degaly tiekimg — sureguliuokite ir
pritvirtinkite dangtelius.”

Vidutinés degaly sagnaudos

Léktuvas turéjo popierinj orlaivio Zurnalg ir elektroninj orlaivio Zurnalg, kuris
buvo vienoje rinkmenoje su instruktoriaus elektronine piloto skraidymy knygele.
Saugos tyrimo metu buvo jvertinti léktuvo skrydziy jrasai nuo pirmojo degaly pylimo
2019-10-09 ki paskutiniojo degaly pylimo 2019-11-30 remiantis mokymo
organizacijos ir degaly tiekéjo sudaryta sutartimi (toliau — vertinamasis laikotarpis).
Popierinio orlaivio Zurnalo ir elektroninio orlaivio Zurnalo skrydziy jrasai sutapo ir
pagal juos léktuvu buvo skrista 80 val. 58 min. Instruktoriaus elektroninéje skrydziy
knygeléje jradyti papildomi trys skrydziai, kuriy néra orlaivio Zurnaluose ir kurie
nesusije su mokymo organizacija. Del Siy papildomy skrydziy léktuvu buvo skrista
86 val. 52 min.

Nuo pirmojo degaly pylimo iki paskutiniojo degaly pylimo buvo sunaudota
3140 | degaly. Per vertinamajj laikotarpj pagal jpiltg degaly kiekj ir skrydziy valandas
vidutinés degaly sgnaudos vienai bendrajai skrydzio valandai pirmuoju atveju
sudaré 38,7 I/h, o antruoju atveju — 36,1 I/h.

Skrydzio vadove nurodomas degaly sunaudojimas:

,=Degaly sunaudojimas

Degaly srautas esant 75 % galiai.............cccceeveeeeeiiiiinnnnn. 17,2 gal/h (65,11 I/h)

Degaly srautas esant 65 % galiai.............cccceeveeeeeriiiiinnnnn. 15,2 gal/h (57,54 I/h)

Degaly srautas esant 55 % galiai.............ccceeveeeeeiiiiiinnnnn. 13,4 gal/h (50,72 I/h)

Degaly srautas esant 45 % galiai............cccccccvveeeeviiiiinnee. 11,2 gal/h (42,4 I/h)*
Léktuvo skrydziai

Pagal skrydziy jradus, per vertinamajj laikotarpj be degaly pildymo 2019 m.
spalio 10-11 d. Iéktuvu buvo skrista 7 val., 2019 m. spalio 14-15 d. — 11 val. 2 min.,
ir 2019 m. lapkri¢io 6—-30 d. — 8 val. 30 min.

Skrydzio vadove nurodomas skrydzio laikas priklausomai nuo variklio galios:

»,2.) Skrydzio nuotolis (esant 54 galonams degaly)

Esant 75 % galiai........ccccooviiiiiiiiieiiieiiiiieeeeeee 2.9 val. (2.54 val.) — 906 km
Esant 65 % galiai..........ccccceeveveeiiieeiiiiiiie e, 3.3val. (3.18 val.) —988 km
Esant 55 % galial..........ccoovivviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeees 3.8 val. (3.48 val.) — 1052 km
Esant 45 % galial..........ccoooiiviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee 4.5val. (4.30 val.) — 1086 km
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3.) Skrydzio nuotolis (esant 84 galonams degaly)

Esant 75 % galii........ccccevvveeveeeiiiiiiiiieeiieerieeeeeee, 4.6 val. (4.36 val.) — 1435 km
Esant 65 % galial..........ccoooiuviiiiieieiiiiiiieeeceeeee 5.2val. (5.12 val.) — 1556 km
Esant 55 % galiai..........cooovviviiiieiieiiiiiiieeeeeee 5.9val. (5.54 val.) —1633 km
Esant 45 % galiai.......c.cccccovvvvviiiiiiii 7.0 val. (7 val.) — 1689 km
<.>

Pastaba. | nuotolio ir skrydzio laikg jtraukiami degalai sunaudojami startuojant,
riedant, kylant, skrendant ir leidziantis bei 45 minuCiy degaly rezervas esant
sumazintai galiai, kad baty pasiektas didziausias nuotolis arba maksimalus skrydzio
laikas. MiSinio nustatymas yra geriausias ekonomiskas kreiserinis rezimas.“

Nuo prieSpaskutiniojo degaly pylimo 2019-11-06 iki paskutiniojo degaly
pylimo 2019-11-30 Iéktuvu buvo atlikti keturi skrydziai, kuriy bendra trukmé 8 val.
30 min. PrieSpaskutinjjj kartg j I€ktuvg buvo jpilta 94 | degaly. Degaly pylimo laikas
sutapo su pirmojo skrydzio laiku. Pirmojo skrydzio metu Iléktuvu skrido
egzaminuotojas A ir pilotas E, skrydis truko 2 val. 32 min. Antrojo ir treCiojo skrydZio
metu léktuvu skrido instruktorius ir pilotas F, o skrydziai truko atitinkamai 2 val.
30 min. ir 1 val. 56 min. Pilotai E ir F pateiké savo piloto skraidymy knygelés jraSus
ir jie sutapo su orlaivio Zurnalo jrasais. Ketvirtojo skrydzZio metu skrido instruktorius
ir pilotas G, o skrydis truko 1 val. 32 min. Skrydzio tikslas buvo piloto G kvalifikacijos
pratesimas. Pilotas G nurodé skrydzio tikslg ir eigg, bet negaléjo prisiminti skrydzio
dienos ir pateikti skrydj patvirtinanciy dokumenty jrady (pavyzdziui, piloto skraidymy
knygelés). Viena kvalifikacijos pratesimo skrydzZio dalis privaléjo bati vykdoma
valdomoje oro erdvéje ir tokiam skrydziui buvo privaloma pateikti skrydzio plana.
Skrydzio planas nebuvo pateiktas.

Dél saugos tyrimo apimties ir riboty iStekliy bei atsizvelgiant j tai, kad saugos
tyrimo tikslas néra atlikti audito, nebuvo tikrinama ar visg vertinamajj laikotarpj visi
lektuvu deklaruoti skrydziai ir skrydziy laikai buvo realUs.

Instruktoriaus kvalifikacija ir vertinimas
Instruktoriaus kvalifikacijy pratesimas

TKA paskutinj kartg pratesé instruktoriaus FI(A) instruktoriaus kvalifikacijg
2019-05-31. Instruktoriaus praSymo formoje pratesti FI(A) instruktoriaus kvalifikacijg
nurodyta, kad 2019-05-30 instruktoriy egzaminavo egzaminuotojas A, kuris
egzaming jvertino ,iSlaikyta® ir nepateiké pastabuy.

TKA paskutinj kartg pratesé instruktoriaus MEP klasés kvalifikacijg ir IR
kvalifikacijg 2019-09-30. Instruktoriaus praSymo formoje pratesti MEP klasés
kvalifikacijg ir IR kvalifikacijg nurodyta, kad 2019-09-29 instruktoriy egzaminavo
egzaminuotojas A, kuris egzaming jvertino ,iSlaikyta“ ir nepateiké pastabuy.

Reikalavimai mokymo organizacijos darbuotojy mokymui

Vadovaujantis Komisijos reglamento (ES) Nr. 1178/2011, kuriuo nustatomi su
civilinés aviacijos orlaiviy jgula susije techniniai reikalavimai ir administracinés
proceduros, ORA.ATO.130 dalimi, patvirtintos mokymo organizacijos parengia ir
nurodymai, kuriais vadovaudamiesi darbuotojai galéty vykdyti savo pareigas.

Lengvosios prieigos taisyklése dél reikalavimy orlaiviy jgulai (ORA dalis),
iSleistose EASA, nurodoma:

LAMC1 ORA.ATO.230(b) Mokymo vadovas ir Skrydziy vadovas

<.>

Visoms integruotus ar modulinius skraidymo mokymo kursus rengiancioms
ATO skirtas Operacijy vadovas turéty apimti Siuos klausimus:

<.>

(d) Darbuotojy mokymas

(1) asmeny, atsakingy uz skrydziy personalo standartus/kompetencija,

skyrimas;
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(2) pradinis mokymas;

(3) kartojimo mokymas;

(4) standartizacijos mokymas;

(5) igudziy patikra;

(6) kvalifikacijos kélimo mokymas;

(7) ATO personalo standarty vertinimas.*

Instruktoriaus supazindinimas su Operacijy ir Mokymy vadovais

Mokymo organizacijos Operacijy vadovo 0.4 punkte nurodyta, kad visi
darbuotojai apie naujausius Operacijy vadovo ir Mokymy vadovy pakeitimus
informuojami elektroniniu pastu. Mokymo organizacija nurodé, kad 2019-10-16
elektroniniu pastu informavo instruktoriy apie naujausig Operacijy vadovo perzilrg.
Negauta duomeny, kad instruktorius susipazino su Operacijy vadovo pakeitimais.

Instruktoriaus dalyvavimas susirinkimuose

Mokymo organizacijos Operacijy vadovo 4.3 punkte nurodyta, kad yra
numatyti ir nenumatyti susirinkimai. Taip pat yra oficialUs ir neoficialds susirinkimai.
Oficialiy susirinkimy metu zurnale turi badti surasyta bent jau Si informacija:
susirinkimo data, susirinkimo tikslas, dalyvavusio personalo sgrasas ir temos,
aptartos per susirinkimg. Mokymo organizacijos Operacijy vadovo 4.3.1 punkte
nurodyta, kad oficialis susirinkimai yra numatyti pavasarj ir prieS prasidedant
Ziemos sezonui, kuriuose aptariami skrydzZiy saugos klausimai, poky¢€iai mokymy
programose, pasikeite vadovai ir kita informacija.

Mokymo organizacija pateiké 2019-05-07 vykusio pavasario susirinkimo ir
2019-10-21 vykusio ziemos sezono susirinkimo dalyviy sgrasus. Abiejy susirinkimy
dalyviy sgraSuose buvo nurodytas ir instruktorius. Susirinkimy metu nebuvo
privaloma rinkti ir nebuvo renkami dalyviy parasai ir néra kity dokumenty,
patvirtinanciy susirinkimo dalyviy dalyvavimg. Dalyviy sgrasuose nurodyta, kad
susirinkimai truko po dvi valandas, taCiau nepateikiama, kada susirinkimai prasidéjo
ir kada baigési.

Instruktorius negaléjo dalyvauti 2019-05-07 vykusiame pavasario susirinkime.
Instruktoriaus elektroninéje piloto skraidymy knygeléje nurodyta, kad 2019-05-07
instruktorius nuo 7.00 val. iki 13.15 val. vykdé mokymus mokymo organizacijoje B
Vilniuje skrydZio ir navigacijos procedary treniruokliu, o nuo 14.20 val. iki 20.57 val.
turéjo privacCius skrydzius léktuvu ,Piper PA-34“, D-GMZE, i§ Paluknio aerodromo.

Instruktorius galéjo dalyvauti 2019-10-21 Ziemos sezono susirinkime, taciau
tik tuo atveju, jei susirinkimas vyko pirmoje dienos puséje. Instruktoriaus
elektroninéje piloto skraidymy knygeléje nurodyta, kad 2019-10-21 instruktorius nuo
8.05 val. iki 8.35 val.'’ skrido léktuvu ,Piper PA-30“i§ EYKS j EYVI, 0 nuo 16.30 val.
iki 23.00 val. vykdé mokymus mokymo organizacijoje B Vilniuje skrydZio ir
navigacijos procediry treniruokliu.

Instruktoriaus vertinimas

Mokymo organizacija nurodé, kad studentai ir mokyklos kolektyvas apie
instruktoriy atsiliepé kaip apie aukstos kvalifikacijos instruktoriy.

Mokymo organizacija pateiké tik vieng 2019-05-07 atliktg instruktoriaus
vertinimo ataskaitg, uzpildytg pagal Operacijy vadovo 5.6 punktg. Instruktorius
jvertintas ,puikiai“ ir pastaby nepateikta. Vertinimo ataskaitoje nenurodyta
informacijos, kas ir kaip buvo vertinama, taip pat nenurodyta, kokio mokymo —
teorinio ar praktinio — metu buvo vertinamas instruktorius. Vertinimo atskaitoje
nebuvo instruktoriaus paraso.

Instruktorius negaléjo dalyvauti 2019-05-07 vykusiame vertinime, kaip ir
pavasario susirinkime.

Operacijy vadove nurodoma:

17 Klaidingas parskridimo j EYVI i$§ EYKS laikas. Faktinis laikas turéty bati 40-50 min.
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»(1)-(3).(4).(4) Vyriausias skrydZiy instruktorius

Asmuo, patvirtintas Lietuvos civilinés aviacijos administracijos, kuris yra
atsakingas uztikrinant patenkinamg praktiniy skraidymy ir mokymy treniruoklyje lygij.
<...> Be to, vyriausias skrydziy instruktorius atidZiai stebi visus instruktorius bei
periodiSkai juos vertina, siekdamas uZztikrinti, jog visi mokymai yra atliekami pagal
nustatytus standartus.”

Mokymo organizacijos Operacijy vadove nenustatytas instruktoriy vertinimo
periodiSkumas ar kaip daznai vyriausiasis skrydziy instruktorius turi vertinti
instruktorius. Taip pat nenustatyta, ka (teorines Zinias, dokumentacijos pildyma,
studenty instruktavima, pilotavimo technikg ir pan.) ir kuo vadovaudamasis turi
vertinti, bei nenumatyta, kad vertinamasis buty supazindinamas su vertinimo
rezultatais ir turéty pasirasyti vertinimo ataskaitg.

Mokymo organizacija nurode, kad vyriausiasis skrydziy instruktorius atlikdavo
vertinimus savo nuozilira pagal poreikj, nes instruktoriy vertinimas neprivalomas
vadovaujantis Operacijy vadovu, kuriame nurodoma:

»,(4).(4) Vertinimai ir jgudziy patikrinimo proceddra

Instruktoriy jgldziai yra patikrinami FCL.940.F| dalyje apraSyta tvarka, todél
papildomy tikrinimy mokymo organizacija neorganizuoja, iSskyrus atvejus, kai
instruktoriaus patikrinimas yra privalomas jvykus avarijai ar incidentui, jgudziy
vertinimas pateikiamas uzpildant OM dokumentg (5).(6).“

Instruktoriaus skraidymo ir instruktavimo jgadziy patikrinimas

Saugos tyrimo metu negauta jrodymy, kad mokymo organizacijos atsakingas
vadovas ir / arba vyriausiasis skrydziy instruktorius kada nors tikrino instruktoriaus
skraidymo ir instruktavimo jgidzius. Orlaivio Zurnale néra jraSy apie instruktoriaus
skrydzius léktuvu ,Piper PA-30“ su mokymy vadovu ir / arba vyriausiuoju skrydziy
instruktoriumi. Mokymo organizacija nurodé, kad instruktorius pradéjo teikti
paslaugas nuo 2001 m., o pirma Operacijy vadovo perzidra patvirtinta 2015-04-13,
ir néra islikusiy jraSy apie buvusias procediras bei instruktoriaus skraidymo ir
instruktavimo jgadziy patikrinima.

Instruktoriaus standartizacijos mokymas

Saugos tyrimo metu negauta jrodymy, kad buvo atlikti numatyti ir nenumatyti
instruktoriaus jgidziy patikrinimai. Taip pat negauta jrodymy, kad mokymy
organizacija tikrino instruktoriaus pilotavimo ir mokymo skraidyti léktuvu ,Piper
PA-30“ metodikos praktinius gebéjimus, mokymo procediiras ir metodikg, atitiktj
mokymo organizacijos standartams, atliko planinius ir neplaninius patikrinimus, tarp
jy ir skrydziy bei mokymy dokumentacijos pildymo patikrinimus.

Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodoma:

»,(4).(2) Standartizacijos proceduros

Daug pastangy jdedama siekiant personalo standartizavimo. Standartizavimo
procesas yra labai svarbus mokymo organizacijai, kadangi siekiama suteikti aukstos
kokybés mokymus, ir standartai turi bati taikomi visiems mokiniams. Mokymy
vadovas yra atsakingas uz kiekvieno instruktoriaus standartizavima, taip pat ir
vyriausias skrydziy instruktorius yra atsakingas uz visy skrydziy instruktoriy
standartizavimo procesg. Vyriausias teorijos Ziniy instruktorius yra atsakingas uz
visy teorijos ziniy instruktoriy standartizavimo procesa.

Norint pasiekti reikiamg viso personalo standartizavima, Siy procedury turi bati
laikomasi:

- Numatyti ir nenumatyti susirinkimai

- Numatyta ir nenumatyta analizé

- Numatyti ir nenumatyti jgadziy patikrinimai

- Numatyti ir nenumatyti saugos mokymai

- Personalo kvalifikacijos kélimo kursai®
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Instruktoriaus kartotiniai mokymai

Saugos ir atitikties stebésenos vadovai turi rengti periodinius mokymus ir
instruktazus. Periodiniy mokymy ir instruktazy tikslas — atnaujinti ir iSlaikyti
personalo Zinias saugos ir atitikties stebéjimo sistemos srityje bei supazindinti su
jos pokyciais.

Mokymo organizacijos Operacijy vadovo 4.6 skyriuje ,Pradiniai ir kartotiniai
personalo mokymai“ buvo pateikta informacija tik apie pradinius personalo
mokymus, o kartotinai mokymai nebuvo aprasyti. Mokymo organizacija nurodé, kad
2019-02-01 instruktorius dalyvavo 4 val. trukmés kartotiniuose mokymuose.

Instruktoriaus kvalifikacijos kélimo seminaras

Instruktorius turéjo 2019-04-17 mokymo organizacijos iSduotg ir paties
instruktoriaus pasirasytg pazyméjimg, kuriame nurodyta, kad instruktorius 2019 m.
balandzio 16-17 d. mokymo organizacijoje Vilniuje dalyvavo skrydzio instruktoriy
FI/IRI kvalifikacijos kélimo seminare. TacCiau instruktoriaus elektroninéje piloto
skrydziy knygeléje nurodyta, kad instruktorius 2019 m. balandzio 14-18 d. dirbo
mokymo organizacijoje B Ispanijoje ir 2019-04-16 nuo 9.20 val. iki 18.11 val. ir 2019-
04-17 nuo 12.09 val. iki 14.11 val. skraidé léktuvu ,Tecnam P2006T“, 5BCLR,
Leridos—Algvairés (isp. Lleida—Alguaire) ir Zironos—Kosta Bravos (isp. Girona—
Costa Brava) oro uostuose.

Egzaminuotojy skyrimas

Instruktorius ir egzaminuotojas A buvo geri draugai. Avarijos dieng
instruktorius su egzaminuotoju A telefonu kalbéjosi kelis kartus. Egzaminuotojas A
teigé, kad instruktorius praneseé, jog ateityje reikés egzaminuoti studentg, taciau,
apie kg buvo kalbétasi daugiau, néra Zinoma. Avarijos dieng egzaminuotojas A dirbo
mokymo organizacijoje B. Pazymétina, kad egzaminuotojas A iki 2019-01-01 dirbo
CAA Skrydziy priezidros skyriuje.

Mokymo organizacija nepateiké jrodymy, kad planavo, organizavo ir
informavo apie skrydziy léktuvu ,Piper PA-30“ egzaminus. Pagal orlaivio Zurnalo
jraSus, 2018-2019 m. léktuvu ,Piper PA-30“ be instruktoriaus skraidé tik
egzaminuotojas A ir egzaminuotojas B, kurie egzaminavo instruktoriaus studentus.
2018-2019 m. egzaminuotojas A atliko 45 skrydZio egzaminus, o egzaminuotojas
B — 5 skrydzio egzaminus.

Egzaminuotojas A egzaminavo instruktoriy. 2019-05-30 egzaminuotojas A
egzaminavo instruktoriy FI kvalifikacijai pratesti, o 2019-09-29 — MEP ir ME/IR
kvalifikacijai pratesti.

Taip pat ir instruktorius egzaminavo egzaminuotojg A. 2018-06-25
instruktorius léktuvu ,Piper PA-30“ egzaminavo egzaminuotojg A MEP ir ME/IR
kvalifikacijai pratesti, 0 2019-06-22 — MEP ir ME/IR kvalifikacijai pratesti.

2018-05-20 instruktorius taip pat egzaminavo mokymo organizacijos mokymy
vadovg MEP kvalifikacijai atnaujinti, o 2018-10-23 ir 2019-10-31 instruktorius
egzaminavo mokymo organizacijos saugos vadovg MEP ir ME/IR kvalifikacijai
atnauijinti. Be to, 2019-09-11 ir 2019-09-15 instruktorius egzaminavo TKA Personalo
licencijavimo skyriaus vyr. specialistg MEP ir ME/IR kvalifikacijai atnaujinti, o 2018-
06-25 — CAA skrydziy priezitrros specialista MEP ir ME/IR kvalifikacijai atnaujinti.

TKA neturéjo ir neturi parengusi jgudziy patikrinimo egzaminus vykdanciy
egzaminuotojy skyrimo tvarkos. TKA nurodé, kad skelbia visy egzaminuotojy
sgrasa, i$ kurio mokymo organizacijos pacios renkasi egzaminuotojg ir sprendzia
dél jo paskyrimo.

Komisijos reglamento (ES) Nr. 1178/2011 VI priede ARA dalyje nurodoma:

+ARA.FCL.205 Egzaminuotojy stebésena

<.>

c) Kompetentinga institucija parengia jgudZiy patikrinimo egzaminus
vykdanciy egzaminuotojy skyrimo tvarka.*
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Techninés prieziuros organizavimas
|sipareigojimai dél techninés priezitiros organizavimo

2016-09-28 instruktorius ir mokymo organizacija sudaré orlaivio panaudos
sutartj, pagal kurig instruktorius buvo atsakingas uz orlaivio techninés priezitros
darby atlikimg ir uz léktuvo tinkamumo skraidyti liudijimo galiojimg. Mokymo
organizacija jsipareigojo apmokéti visas lektuvo eksploatacijos iSlaidas.

2016-10-20 instruktorius ir CAMO sudaré tinkamumo skraidyti testinumo
vadybos sutartj, pagal kurig instruktorius jsipareigojo informuoti apie techninés
priezidros darbus, atliktus be techninés priezilros organizacijos zinios ir apmokéti
uz tinkamumo skraidyti testinumo vadybos paslaugas.

Mokymo organizacija pateiké apmokéjimus uz paskutine 100 val. technine
prieziirg, atliktg 2019-10-08, ir uz paskutinius tinkamumo skraidyti testinumo
vadybos paslaugas patvirtinan€ius dokumentus.

Tinkamumo skraidyti pazyméjimo iSdavimas

Komisijos reglamento (ES) Nr. 748/2012'8, kuriuo nustatomos orlaivio
tinkamumo skraidyti sertifikavimo taisyklés, | priedo 21 dalyje nurodoma:

»21.B.326 Tinkamumo skraidyti pazymejimas

Registravimo valstybés narés kompetentinga institucija tinkamumo skraidyti
pazymeéjimg iSduoda:

<.>

b) naudotam orlaiviui:

1. kai pateikiami dokumentai, kuriy reikalaujama 21.A.174 dalies b punkto 3
papunktyje ir kuriais jrodoma, kad:

i) orlaivis atitinka tipo projektg, patvirtintg pagal tipo pazyméjimg ir bet kokj
papildoma tipo pazyméjima, pakeitimg arba remontg, patvirtintg pagal §j | priedg (21
dalj), ir

ii) buvo laikomasi taikomy tinkamumo skraidyti reikalavimy, ir

i) orlaivis patikrintas pagal atitinkamas Reglamento (ES) Nr. 1321/2014 |
priedo (M dalies) arba Vb priedo (ML dalies) nuostatas;*

Komisijos reglamento (ES) Nr. 1321/2014%° dél orlaiviy nepertraukiamojo
tinkamumo skraidyti | priedo M dalyje nurodoma:

-,M.A.201 ]sipareigojimai

<.>

c) Visi technine priezilrg atliekantys asmenys arba organizacijos yra atsakingi
uz atliktas uzduotis.

d) Jgulos vadas <...> yra atsakingas uz tai, kad pagal nustatytus reikalavimus
baty atliktas prieSskrydinis tikrinimas. Tokj tikrinimg atlieka pilotas arba kitas
kvalifikuotas asmuo, taciau jj nebdtinai turi atlikti patvirtinta techninés priezitros
organizacija arba uz iSleidimg atsakingi darbuotojai.

<.>

M.A.501 Klasifikavimas ir montavimas

<.>

b) | orlaivj ar komponentg montuojami tik tokie komponentai, tipinés dalys ir
medziagos, kuriy baklé atitinka nustatytus reikalavimus, kurie priklauso vienai iS a
punkte nurodyty kategorijy ir yra konkreciai nurodyti taikomuose techninés
priezidros duomenyse.”

18 2012 m. rugpjacio 3 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 748/2012, kuriuo nustatomos orlaivio tinkamumo skraidyti
sertifikavimo, orlaivio ir susijusiy gaminiy, daliy bei prietaisy aplinkosauginio sertifikavimo, taip pat projektavimo ir
gamybiniy organizacijy sertifikavimo jgyvendinimo taisyklés.

19 2014 m. lapkri¢io 26 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1321/2014 dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo
skraidyti ir aviacijos produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis atliekanciy organizacijy bei
darbuotojy patvirtinimo.
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1.17.6.3.

1.17.6.4.

1.18.
1.18.1.
1.18.1.1.

Orlaivio defektai

Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodyta:

»(1).(3).(10) Instruktoriy kvalifikacijos ir atsakomybé

<..>

- Po kiekvieno skrydzio jsitikinti, jog orlaivis / treniruoklis yra tinkamas
tolesniam eksploatavimui;

<..>

(2).(7) Minimali jranga

Pagal NCO.IDE.A.105 reikalavimus, skrydzio negalima pradéti, jei neveikia
kuris nors numatytam Iéktuvo skrydziui batinas prietaisas, funkcija ar jrenginys arba
jo (jos) néra, nebent:

- Léktuvas naudojamas pagal MEL?, jei jis nustatytas, arba

- Léktuvui taikomas leidimas skraidyti, iSduotas pagal taikomus tinkamumo
skraidyti reikalavimus.®

Léktuvas ,Piper PA-30“ neturéjo minimalios jrangos saraso.
Komisijos reglamento (ES) Nr. 1321/2014 dél orlaiviy nepertraukiamojo
tinkamumo skraidyti | priedo M dalyje apibrézti veiksmai esant orlaivio defektui:

,M.A.403 Orlaivio defektai

a) Visi skrydZio saugai didelj pavojy keliantys orlaivio defektai turi buti
pasalinami prie$ kitg skryd;.

b) Tik uz iSleidimg atsakingi darbuotojai, <...>, gali spresti, ar orlaivio defektas
kelia didelj pavojy skrydZio saugai, ir dél to sprendzia, kada ir kokiy istaisomuyjy
veiksmuy turi bati imtasi pries kitg skrydj, o kokiy defekty Salinimg galima atidéti. <...>

c) Visi skrydzio saugai didelio pavojaus nekeliantys defektai turi bdati
pasalinami nedelsiant, kai tg jmanoma padaryti, nuo orlaivio defekto nustatymo
pirmg kartg dienos ir atsizvelgiant j visus pagal techninés priezitros duomenis arba
MEL nustatytus apribojimus.

d) Visi prie$ skrydj nepaSalinti defektai turi bati uzregistruoti M.A.305 dalyje
nurodytoje orlaivio nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti uzrasy sistemoje arba, jei
taikytina, M.A.306 dalyje nurodytoje orlaivio techniniy uzrasy sistemoje.”

PranesSimas apie defektus

Pagal 2016-10-20 tarp instruktoriaus ir CAMO sudarytg tinkamumo skraidyti
testinumo vadybos sutartj, instruktorius jsipareigojo CAMO pranesti apie visus
lektuvo naudojimo metu aptiktus gedimus ir juos jradyti j orlaivio Zzurnalg, taip pat
jsipareigojo pranesti apie visus skrydziy saugai pavojy keliancius jvykius ir gedimus.

Mokymo organizacijos Operacijy vadove nurodyta:

»(1)-(3).(10) Instruktoriy kvalifikacijos ir atsakomybé
<.>

- Nedelsiant pranesti apie bet kokj orlaivio / treniruoklio gedima.*

Papildoma informacija
Léktuvo skrydis su nesimetrine trauka
Skrydzio principai neveikiant vienam varikliui

Praradus vieno variklio galig, padaroma jtaka Iéktuvo valdymui ir jo skrydzio
galimybéms. Neveikian€io variklio oro sraigtas sukuria papildomg aerodinaminj
pasiprieSinimag, kurio vektorius yra tam tikru atstumu nuo Iéktuvo masés centro ir
nukreiptas prieSinga nei skrydis kryptimi. Tuo paciu metu veikiancio variklio traukos
vektorius irgi yra tam tikru atstumu nuo léktuvo masés centro (tik | kitg puse) ir
nukreiptas skrydzio kryptimi. Susidaro du momentai, veikiantys léktuvo masés

20 Minimalios jrangos sgrasas (angl. minimum equipment list (MEL)).
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centrag, tik prieSingomis kryptimis. Taip vadinama ,asimetriné trauka®, kuri sukuria
sukimo (pokrypio) momentg link neveikiancio variklio. Esant nepakitusiai léktuvo
vairy padéciai, lektuvas pradeda suktis (keisti skrydzio kryptj) link neveikiancio

variklio (13 pav.).
| ' Arm

Inoperative Inoperative ; Operative
Engine

13 pav. Jegos, atsiradusios veikiant vienam varikliui (Airplane Flying Handbook, 2004,
FAA-H-8083-3A)

Sparnas su veikianciu varikliu yra papildomai apipu€iamas oro srautu nuo oro
sraigto, todél Sis sparnas sukuria didesne keliamajg jégg nei sparnas su
neveikianciu varikliu. Dél keliamyjy jégy skirtumo ant sparno su veikianciu varikliu
ir ant sparno su neveikianciu varikliu atsiranda léktuvo sukimo (posvyrio) momentas
link neveikiancio variklio. Esant nepakitusiai léktuvo vairy padéciai, léktuvas
pradeda svirti link neveikiancio variklio (14 pav.).

14 pav. Jégos, atsiradusios veikiant vienam varikliui (Airplane Flying Handbook, 2004,
FAA-H-8083-3A)

Sugedus vienam i§ dviejy léktuvo varikliy, reikia nedelsiant kompensuoti
atsiradusius asimetrinés traukos sukimo momentus. SkrydzZio vadove nurodoma:

»3 dalis — Avarinés procediros

<..>

Variklio galios praradimas aukstéjant

GIeitiS...cvveeee e Nustatyti Vyse?! (105 mph arba 91 mazgas)
Neveikiantis VariKliS.............ueuveevveeiiiiiiiiiiiiiieiiee e, Nustatyti ir patikrinti
KryptiesS VAIIaS. .......cuveeiiiiieeiiiiee e Pasukti link veikiancio variklio
Eleronai.......cccooiiiii 5° posvyris link veikiancio variklio
Posukio ir posvyrio indikatorius....Pastumti 1/2 rutuliuko link veikiancio variklio
VeiKianti VariKIiS. .........oocueiiiiiiic e Pilna galia
Pradékite variklio apsaugos procedirg”

21 Vyse — maksimalus aukstéjimo spartos su vienu neveikianciu varikliu greitis — greitis, kuriuo per tam tikrg laikg
pasiekiamas didziausias auks$cio prieaugis, kai veikia vienas daugiamotorio léktuvo variklis.
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Vadinasi, eleronais reikia sudaryti Iéktuvo 5° posvyrj link veikiancio variklio ir
tuo paciu metu krypties vairu kompensuoti léktuvo pokrypj (sukimasi) taip, kad
slydimo indikatorius rodyty léktuvo slydima ,puse rutuliuko® link veikiancio variklio,
ir auksc€io vairu nustatyti reikalingg polinkio kampa skrydzio greiCiui iSlaikyti. Esant
léktuvo 5° posvyriui ir ,pusés rutuliuko® slydimui link veikiancio variklio, Iéktuvas
turés maziausig aerodinaminj pasiprieSinimg ir geriausias aukstéjimo galimybes
(15 pav.). Kompensuojant atsiradusius asimetrinés traukos sukimo momentus vien
tik krypties vairu arba vien tik eleronais, léktuvas tures didesnj aerodinaminj
pasipriesSinimg ir mazesnes aukstéjimo galimybes (15 pav.).
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15 pav. SkrydZio principai neveikiant vienam varikliui (Airplane Flying Handbook, 2004,
FAA-H-8083-3A)

Praradus vieno i$ dviejy varikliy traukg, prarandama 50 % visos léktuvo
traukos. Dél to 80—90 % gali sumazéti lektuvo aukstéjimo galimybés, kurios dar
papildomai priklauso nuo oro temperatiros, aukscio ir I€ktuvo masés.

Jvykus variklio ar oro sraigto valdymo sistemos gedimui, reikia oro sraigtg
pasukti pasrauciui, kad buty sumazintas oro sraigto sukeliamas oro pasiprieSinimas
skrydziui. To nepadarius, oro sraigto pasiprieSinimas tampa didelis ir jis daro didele
jtakg tiek léktuvo skrydziui, tiek jo valdymui. Tai ypa€ badinga dviejy varikliy
lektuvams, kadangi sustojusio variklio oro sraigtas ima kurti didelj sukimo momenta,
kurj batina kompensuoti aerodinaminiais vairais, kuriy efektyvumas labai priklauso
nuo juos aptekancio oro srauto greicio. Todél tokiems orlaiviams yra nustatomas
minimalus skrydzio greitis su vienu neveikian€iu varikliu, kuris yra didesnis nei
minimalus skrydZio greitis su abiem veikianciais varikliais.

Daugiamotoriy léktuvy klasés léktuvai yra sertifikuojami nurodant aukstéjimo
charakteristikas su vienu veikian€iu varikliu, kai léktuvas skrenda su pakelta
vaziuokle ir jtrauktais uzsparniais; naudojama maksimali veikiancio variklio trauka;
sugedusio variklio oro sraigtas pasukamas pasrauciui; skrenda Vvse greiciu.

Smuka

Smuka yra aerodinaminé bidsena, kuri atsiranda, kai suardomas tolygus oro
srautas vir§ 1éktuvo sparny, ir dél to prarandama keliamoji jéga. Konkreciai, smuka
jvyksta, kai atakos kampas, t. y. kampas tarp sparno stygos ir srauto, virSija sparno
kritinj atakos kampg. Kritinj atakos kampag galima virSyti esant bet kokiam oro
greiciui, bet kokiai padéciai ir bet kokiems galios nustatymams.
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Mazinant Iéktuvo oro greitj, didinamas sparno atakos kampas. Didéjant atakos
kampui, didéja keliamosios jégos koeficientas, o slégio centras juda sparno
priekinés briaunos link. Artéjant prie kritinio atakos kampo ties tam tikromis sparno
vietomis, tolygus laminarinis oro srautas pereina j turbulentinj ir jvyksta oro srauto
atitrikimas. Virsijus kritinj atakos kampg, tolygus laminarinis oro srautas staiga
pereina j turbulentinj per visg sparno ilgj, keliamosios jégos koeficientas staigiai
sumazeéja, o slégio centras greitai juda sparno galinés briaunos link. Aerodinaminio
pasiprieSinimo koeficientas iSauga dél turbulentinio oro srauto, kuris nesukuria
keliamosios jégos, o tik pasiprieSinimg. Todél staiga atsiranda jégy momentai,
lemiantys staigy léktuvo polinkj zemyn.

Tai labai gerai matyti 1éktuve ,Piper PA-30“ — virSijus kritinj atakos kampa,
Iéktuvo nosis staiga ,krinta“ zemyn. Skrydzio vadove nurodoma, kad lektuve ,Piper
PA-30“ naudojamas laminarinis sparno profilis. Laminarinio sparno trikumas yra
Zymiai staigesné smuka, nei naudojant tradicinj sparno profil].

Skrydzio vadove nurodoma:

,1 dalis — Bendri duomenys

<..>

7.) Smukos greiciai:

Uzsparniai ir vaziuoklé isleisti ............................ 69 mph 60 mazgai
Uzsparnai ir vaziuoklé jtraukti ............................ 76 mph 66 mazgai
<..>

2 dalis — Apribojimai

<..>

1.) Auk&Cio praradimas esant smukai be traukos, su jtraukta vaZiuokle ir
uzsparniais yra 280 pédy.”

Avarinés procediiros
Variklio gedimas po atplysimo

Mokymo organizacijos Operacijy vadove néra aprasyty avariniy proceddry, o
tik Operacijy vadovo 2.5 dalyje nurodyta, kad i§samus mokymo organizacijos
orlaiviy avariniy procediry aprasymas pateiktas kiekvieno orlaivio Skrydziy
vykdymo vadovuose.

Skrydziy vadove néra aprasSyty jgulos veiksmy esant nepakankamoms
lektuvo aukstéjimo galimybéms po pakilimo sugedus vienam i$ varikliy arba esant
nepakankamai abiejy varikliy traukai. SkrydZiy vadove nurodoma:

»3 dalis — Avarinés procediros

<..>

Variklio gedimas pakilimo metu

<..>

3.) Jei pasiektas 105 mph IAS (91 KT) greitis
Jei liko nepakankamai kilimo ir tGpimo tako:

VaZIUOKIE. ... ... Jtraukta
L0 7S o7 - PRSP Jtraukti
GreitiS. . coeeeiieeiie e ISlaikyti Vyse (105 mph arba 91 mazgas)

Inicijuoti procediirg Variklio (vieno) galios praradimas aukstéjant.*

Taip pat mokymo organizacijos Operacijy vadove néra kontroliniy sgrasy ir
skrydzio raty schemy su abiem varikliais bei vienam varikliui neveikiant.

Mokymo organizacijos léktuvo ,Piper PA-30“ parengtame kontroliniy
patikrinimy sgrase, rastame léktuve po avarijos, nenumatyta procedira, kai esant
nepakankamoms galimybéms testi aukstéjimg reikia tOpti j pasirinktg priesais
esancCig aikstele. Tokios atskiros procediros néra nei Skrydzio vadove, nei lektuvo
,PA-30 Twin Comanche C* savininko vadove.

41




Saugos tyrimo ataskaita

1.18.2.2. Variklio gedimo po atplySimo mokymo metodika

Mokymo organizacijos Operacijy vadovo 3.8.31 dalyje aprasyta
daugiamotorio orlaivio variklio gedimo po atplySimo mokymo metodika, kurios
tikslas — iSugdyti studento gebéjimg neatidéliotinai atpazinti variklio gedimg po
atply$imo ir priimti sprendimg testi ar nutraukti kilima. Sioje mokymo metodikoje
néra aiskiai iSskirtos léktuvo jgulos (piloto) veiksmy procediros dviem skirtingais
atvejais:

— sugedus vienam i$ varikliy, i$ karto po pakilimo, kai vaziuoklé jau jtraukta

ir Iéktuvas turi galimybes aukstéti;

— sugedus vienam i$ varikliy, i$ karto po pakilimo, kai vaziuoklé jau jtraukta,

bet Iéktuvas neturi galimybés aukstéti.

Nors ir neiSskirta, taiau mokymo metodikoje pirmoji procedura yra tiksliai ir
tinkamai aprasyta, o antroji proceddra néra apraSyta atskirai, tik neaiSkiai paminéta
pirmojoje:

»(3).(8).(31) Variklio gedimas po atplyS§imo

<.>

Jeigu orlaivis neauksteja laikant Vvsg, parinkti polinkj ir iSlaikyti Vxse.

<.>

ISlaikyti saugy aukstj (aerodromo rato aukstj) ir saugy greitj (88 KTS arba
didesnj, jeigu jmanoma).

<.>

Grjzti tGpimui j aerodromg arba tapti j tinkamg aikstele.”

1.18.2.3. Veiksmai, kai lIéktuvas neturi galimybiy aukstéti

Naujausioje mokymo skraidyti metodinéje literatiroje yra aprasomos
rekomenduojamos proceddros, kai léktuvas neturi galimybiy aukstéti (pavyzdziui,
Flying Light Twins Safely, FAA-P-8740-66, AFS-803, 2001 m., 9 puslapis; Handling
Sense Leaflet 01: Twin Piston Aeroplanes, UK Civil Aviation Authority, 2011 m., 3
puslapis; The Complete Multi-Engine Pilot Syllabus, ASA, ketvirtas leidimas,
2018 m.).

FAA Léktuvo skrydzio vadovo, FAA-H-8083-3B, 2016 m., 12 skyriuje
nurodoma:

»12 skyrius. Peréjimas prie sudétingy Iéktuvy

<.>

Variklio gedimas po pakilimo

<..>

VaZziuokle iSleista

Jei variklis sugenda prie$ jtraukiant vaziuokle, laikykite léktuvo priekj kiek
jmanoma tiesiau, uzdarykite abu droselius, leiskite 1éktuvo priekiui iSlaikyti greitj ir
Zemekite link kilimo ir tGpimo tako. Susikaupkite jprastam nusileidimui ir negreitinkite
lektuvo ant Zemés. Nusileiskite ant likusios kilimo ir tGpimo tako dalies arba i$ jo
iSriedékite. Priklausomai nuo piloto reakcijos j staigy posvyrj, Iéktuvas gali iSriedéti
iS kilimo ir tipimo tako puseés, kol bus imtasi veiksmy. Tikrai néra jokiy Kity
galimybiy. Tikimybé iSlaikyti krypties valdymg su jtrauktais uZsparniais (jei jie
iSleisti), iSleista vaziuokle, pasrauciui pasuktais oro sraigtais ir lektuvui greitéjant yra
minimali.

<.>

Vaziuoklé jtraukta, bet Iéktuvas neturi galimybés aukstéti

Kai veikiama Salia arba virs vieno variklio aukstéjimo riby, o variklio gedimas
jvyksta i karto po pakilimo, tipimas turi bati atliekamas ant bet kokio pavirSiaus,
esancio prieSais. Jei tik pilotas nebando likti ore virSydamas léktuvo galimybes,
galima skristi toliau Zeméjant ir esant Vyse su likusio variklio sukuriama galia.
Pasilikimas ore ir greiCio netekimas beprasmiskai bandant iSlaikyti aukstj yra beveik
visada mirtinas. Svarbiausia — kontroliuoti nusileidimg. DidZiausias pavojus kylant
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1.18.2.4.

1.18.3.

1.18.4.
1.18.4.1.

su vienu varikliu — bandymas skristi, kai tai neatitinka léktuvo galimybiy. Tuomet
avarija neiSvagiama.

Variklio gedimy kilimo metu analizé atskleidzia, kad egzistuoja labai didelé
tikimybé sékmingai nusileisti su neveikian€iu varikliu, kai nusileidimas yra
kontroliuojamas. Taip pat i§ analizés matyti, kad smuka labai daznai baigiasi
mirtinomis avarijomis, kai pilotas bando skristi virSydamas Iéktuvo galimybes.*

Naujai gaminamy daugiamotoriy orlaiviy klasés skrydziy vykdymo vadovuose
taip pat apraSoma tokia proceddra. PavyzdZiui, lektuvo ,Diamond DA42 NG* |éktuvo
skrydzio vadove nurodoma:

»3.7.5. Variklio gedimas pakilimo metu

Jei likusio kilimo ir tdpimo tako / pavirSiaus nepakanka:

- Nuspreskite, ar nutraukti ar testi kilima.

Tesiamas kilimas:

JSPEJIMAS

Tolesnis kilimas nerekomenduojamas, jei pastovus aukstéjimo greitis, pagal
5.3.8 skirsnj AUKSTEJIMO CHARAKTERISTIKOS NEVEIKIANT VIENAM
VARIKLIUI, yra maZesnis nei 3,3 %. Esant tam tikroms aplinkos saglygoms,
pavyzdZiui, turbulencijai, Soniniam véjui ir véjo Sly€iai, taip pat atsizvelgiant j piloto
jgudzius, gali bati, kad auk&téjimo charakteristiky nepakaks sékmingam kilimui testi.
Todél, jei tik jmanoma, reikia vengti testi kilimg su sugedusiu varikliu.*

Vaziuoklés iSleidimo sistemos gedimas

Tiek mokymo organizacijos Operacijy vadove, tiek Skrydzio vadove nebuvo
nurodyto reikalavimo jgulai (pilotui) atlikti tGpimg nedelsiant (artimiausiame
aerodrome), jeigu vaziuoklé buvo iSleista avariniu bddu arba nejmanoma jos jtraukti
lektuvui pakilus.

Orlaivio zurnalas

Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012, kuriuo nustatomi su orlaiviy
naudojimu skrydziams susije techniniai reikalavimai ir administracinés procediros,
VII priedo NCO.GEN dalyje nurodoma:

,NCO.GEN.150 Kelionés Zurnalas

Kiekvieno skrydzio ar skrydziy serijos duomenys apie orlaivj, jo jgulg ir
kiekvieng kelione turi bati iSsaugoti kelionés Zurnale arba jam lygiaverCiame
dokumente.*

Lengvosios prieigos taisykliy dél orlaiviy naudojimo, iSleistose EASA, AMC1
NCO.GEN.150 dalyje néra nurodoma, kad orlaivio Zurnale turi bati nurodomas |
orlaivj pripiltas degaly kiekis ir bendras degaly kiekis orlaivyje pries kiekvieng skryd;.
Taip pat nenurodoma, ar léktuvo skrydzio laikas turi bati nurodomas tikruoju
skrydZio laiku ar bendruoju skrydZio laiku.

2021-06-01 Lietuvos transporto saugos administracija pripazino netekusiu
galios CAA 2003-02-10 jsakymg Nr. 4R-11 ,Dél Orlaivio Zurnalo®, kuriuo buvo
patvirtintas orlaivio Zurnalas ir jo pildymo instrukcija, taikomi bendrajai aviacijai.
Pildymo instrukcijoje taip pat nebuvo nurodoma, kaip turi bati pateikiamas léktuvo
skrydzio laikas — tikruoju skrydzio laiku ar bendruoju skrydzio laiku.

Saugos veiksmai, kuriy imtasi po avarijos
TKA veiksmai

2021-09-15 TKA naujai jsteigtas pareigas pradéjo eiti egzaminuotojas
inspektorius, kurio viena iS funkcijy yra periodiskai tikrinti ir jvertinti skrydzio
egzaminuotojy darbg siekiant jsitikinti, kad egzaminai vyksta i$ tikryjy. Siuo metu
TKA rengia egzaminuotojy patikrinimo ir praneSimy apie planuojamus skrydZio
egzaminus tvarka, kurig TKA tikisi patvirtinti artimiausiu metu.
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2020-10-16 TKA direktoriaus jsakymu Nr. 2-254 ,Dél VieSosios jstaigos

v

priezidros taisyklés, kuriomis vadovaujantis elektroniniu formatu sudaromi
patikrinimo  klausimynai, tarp jy ir klausimynai patvirtintoms mokymo
organizacijoms: bendrinis klausimynas, praktinio mokymo klausimynas, saugos
valdymo sistemos klausimynas, susitikimo su atsakingu vadovu klausimynas ir
teorinio mokymo klausimynas. Taip pat po avarijos TKA sutrumpino mokymo
organizacijos priezitros ciklg nuo dviejy iki vieneriy mety ir 2020 m. bei 2021 m.
atliko du didelés apimties auditus.

Mokymo organizacijos veiksmai

2022-12-07 TKA patvirtino mokymo organizacijos Skrydziy vykdymo vadovo
pakeitimus (pirmas leidimas, perziaros Nr. 18, perzidros pateikimo data 2022-11-
23) (toliau — Skrydziy vykdymo vadovas), kuriais mokymo organizacija:

— 3.3 skyriuje ,Sprendimy priémimas ir avariniy situacijy valdymas“ nurodé
metodika, kuria remiantis skrydzio metu jgula priima sprendimus jvykus avarinei
situacijai.

— 4 skyriuje ,Standartizacijos mokymai“ nurodé, kad skrydZio instruktoriy
standartizacijos mokymai vyksta du kartus per metus numatyty susirinkimy metu.
Papildomai kiekvienais metais (karta per 12 ménesiy) vyriausiasis skrydziy
instruktorius, vyriausiojo skrydziy instruktoriaus pavaduotojas arba mokymy
vadovas atlieka standartizacijos mokymy skrydj (I€ktuvu arba treniruokliu) skrydziy
instruktoriams siekiant standartizuoti skrydziy mokymy metodikg, patikrinti, kaip
instruktoriai laikosi mokymo organizacijos nustatyty proceddry ir standarty.

— 5 skyriuje ,Kvalifikacijos patikrinimai” nurodé, kad mokymo organizacijos
skrydziy instruktoriy kvalifikacijos patikrinimai atliekami kartu su standartizacijos
mokymy skrydziu. Mokymo organizacijos skrydziy instruktoriy kvalifikacijos
patikrinimas galioja 12 ménesiy nuo kalendorinio ménesio, kurj buvo atliktas
patikrinimas, pabaigos. Papildomai skrydziy instruktoriy kvalifikacijos patikrinimai
atliekami, kai instruktoriaus patikrinimas yra privalomas jvykus avarijai ar incidentui
arba kai iSkyla tokio patikrinimo poreikis mokymy vadovo ar vyriausiojo skrydZio
instruktoriaus sprendimu.

— 6 skyriuje ,Skraidymo programos parengimas“ nurodé, kad skrydziy
tvarkarastis sudaromas elektroniniame dokumente ir jame papildomai nurodomas
skrydZio pratimas bei planuojamas skrydzio pradzios ir pabaigos laikas. Visiems
studentams apie skrydziy tvarkarastj praneSa skrydziy instruktorius, prie$ tai
suderines su vyriausiuoju skrydzio instruktoriumi arba mokymy vadovu.

— 2 priede ,Instruktoriaus vertinimo ataskaita“ papildé instruktoriaus vertinimo
ataskaitg vertinimo kriterijais ir nustaté reikalavimg supazindinti vertinamajj
instruktoriy su vertinimo rezultatais ir juos pasirasyti.

Naudingi arba veiksmingi tyrimo metodai

Informacija neaktuali.
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ANALIZE

Léktuvo techninis tyrimas

KompaktiS8kas avarijos vietos pobudis ir santykinai nepaZeista léktuvo
konstrukcija rodo nedidelj lektuvo greitj smagio | Zeme metu staciai nuoZulnia
skrydzio trajektorija. Pagrindinis smiugis teko Iéktuvo kairiajam sparnui ir priekiui.
Visa tai yra prasidedancio kairiojo suktuko pozymiai.

Nenustatyta Iéktuvo skrydzZio valdymo sistemos ar degaly sistemos defekty,
prie$ smugj j zeme tiesiogiai [émusiy avarijg, ir néra jokiy jrodymuy, kad prie§ smigj
mechaniskai sugedo varikliai, oro sraigtai ir su jais susijusios valdymo sistemos.

Oro sraigty pazeidimai rodo, kad abu oro sraigtai sukosi nedideliu menciy
kampu ir per smigj nebuvo pasukti pasraudiui. Vadinasi, varikliai nebuvo iSjungti.

Kairiojo oro sraigto ,-2BSF* pazeidimai rodo, kad kairysis oro sraigtas sukosi
esant tam tikrai variklio galiai. Abiejy kairiojo oro sraigto menciy pazeidimai atsirado
smugio metu nuo lenkimo ir sukimo. Vienos oro sraigto mentés atlenkimas atgal ir
prieSinga nei sukimosi kryptimi bei jbrézimai, jpjovos ir nedidelé iSlauza prie pat
mentés galo rodo tam tikrg variklio galig smigio metu. Taip pat oro sraigto sukimasi
smugio metu patvirtina oro sraigto stebuléje likusi mentés smagio Zymé ir prieSinga
nei sukimosi kryptimi visiSkai sutraiSkytas stebulés aptakas.

DeSinysis oro sraigtas ,-2B“ neturéjo pazeidimy, atsiradusiy dél sukimosi. Tik
viena pazeista menté su tvirtinimo vietoje pazeista stebulés aptako dalimi rodo, kad
desiniojo oro sraigto sukimasis po smugio i§ karto sustojo. Vadinasi, deSiniojo
variklio galia smagio metu buvo maza arba jos i$ viso nebuvo.

Atliekant iSsamig apZilirg degaly sistemos pazeidimy, Iémusiy degaly nuotékj,
nenustatyta. Degaly sistema varikliy skyriuose buvo nepazeista ir sandari. Kairiojo
variklio skyriaus degaly sistemoje, nuo jvado j ugniasiene iki mechaninio degaly
siurblio, degaly nerasta, o nuo mechaninio degaly siurblio iki skirstytuvo |j
purkStukus rastas nezymus degaly kiekis. DeSiniojo variklio skyriaus degaly
sistemoje iS viso nerasta degaly. Vadinasi, varikliai sustojo dél degaly trakumo.

IS deSinés pusés pagrindinio bako surinkta apie 21, o i§ deSinés pusés
papildomo bako — apie 2,3 | degaly. IS kairés pusés pagrindinio ir papildomo degaly
baky bendrai surinkta 16,4 |, taCiau tikétina, kad ne visas degaly likutis buvo kairés
pusés pagrindiniame bake. Todél surinktas degaly likutis bakuose buvo mazesnis
nei lektuvo pagrindiniy degaly baky nesunaudojamas degaly kiekis, kuris yra po
11,36 I. Visa tai patvirtina, kad smugio metu kairysis variklis turéjo nedidele galig, o
desinys variklis apskritai neturéjo galios.

Degaly nutekéjimo tikimybé skrydzio metu buvo atmesta dél Siy priezasciy:
nebuvo jokiy fiziniy nuotékio jrodymy; jgula skrydZziy metu nepaskelbé
nepaprastosios padéties, nedeklaravo problemy ir nepakeité savo veiksmy krypties
(pakilo po atlikto paskutiniojo tipimo EYKS); dél dviejy nepriklausomy kiekvieno
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variklio degaly sistemy degaly nutekéjimas buty turéjes paveikti variklius ne tuo
pacCiu metu. Jei bty jvykes degaly nuotékis, degalai viename variklyje baty
pasibaige anksCiau nei kitame (atitinkamai variklio degaly Ciaupas buty buves
kryZminio degaly perpylimo padétyje) arba tai net bty pastebéjusi jgula po pirmojo
skrydzio léktuvo pastatymo vietoje.

Atsizvelgiant j visa tai, auk$téjimo metu po pakilimo sumazéjusig abiejy
varikliy galig Iémé degaly trukumas.

Léktuvo skrydis po tlipsnio

Antrojo skrydzio metu Iéktuvas nuo privalomo pranesSimo tasko ELEKA skrido
j EYKS tiesiai ir tolygiai. Zemédamas ir artédamas tipti j EYKS, Iéktuvas pradéjo
naudoti nesunaudojama degaly kiekj. Jgula to negaléjo pastebéti, nes Iéktuvas
skrido be didelio polinkio Zzemyn, o varikliai veiké nedideliu galingumu. Dél pradéto
naudoti nesunaudojamo degaly kiekio, kuris gali bati sunaudojamas léktuvo
horizontalaus skrydzio metu, varikliams uzteko degaly ir jie veiké be pertrakiy.

Léktuvas nusileido ant EYKS kilimo ir tdpimo tako ir i§ karto pakilo.
Aukstédamas léktuvas pradéjo skristi didesniu polinkiu aukstyn, o varikliai veiké
maksimaliu galingumu. Esant tokiai l|éktuvo padéciai, varikliams pradéjo
nebepakakti degaly ir jie pradéjo veikti trikéiodami. Todél pirmasis degaly trikumo
pozymis, kaip jvardijo ir liudytojas, buvo pasikeites ir trik&iojantis varikliy garsas.

Po pakilimo lektuvas pasieké apie 60 m (200 pédy) aukstj ir nustojo auksteti,
o skrydZzio trajektorija nukrypo deSinén. Po pakilimo nebeaukstéjantis ir j deSine
puse nukrypes léktuvas susijes su deSiniajame variklyje prarasta arba sumazéjusia
galia. Prarastg ar sumaZzéjusig Iéktuvo galig galéjo nulemti degaly trikumas arba / ir
instruktoriaus imituojamas vieno variklio gedimas, kai visiSkai sumazinama variklio
trauka. Jei buvo imituojamas vieno variklio gedimas, jgula negaléjo suprasti, kad
varikliui triksta degaly, ir nebuvo pasiruo3usi tokiai situacijai.

Nepaisant to, kad pastovaus grei€io oro sraigto sukiy reguliatoriaus sistema
automatiSkai iSlaiké pastovius sikius, priklausomai nuo to, kaip greitai buvo
prarandama variklio galia, jgula galéjo pajusti lIéktuvo pokrypj ir posvyrj. Vienam
varikliui praradus galig, dél susidariusiy keliamyjy jégy skirtumo ant sparno su
veikianciu varikliu ir ant sparno su neveikianciu varikliu atsirado l1éktuvo posvyris link
neveikiancio variklio. Léktuvui nustojus auksteti ir Siek tiek pasvirus j deSine, jgula
kompensavo §j posvyrj eleronais.

Vis délto léktuvas negaléjo daugiau aukstéti. Netekus vieno variklio, galia
sumazeéja 50 %, o tai gali sumazinti aukstéjimo charakteristikas 80-90 %. Norint
auksteti dvimotoriu léktuvu, kai vienas i$ varikliy neveikia, batina jtraukti vaziuokle,
jtraukti uzsparnius ir pasukti imituojamo ar neveikiancio variklio oro sraigtg
pasrauciui, 0 veikiantis variklis turi veikti maksimalia galia. TaCiau jgula negaléjo
jtraukti vaziuoklés, nes vaziuoklés iSleidimo variklis buvo sugedes. Taip pat néra
aiSku, ar jgula noréjo ir bandé pasukti deSiniojo variklio oro sraigtg pasrauciui.
Nepaisant to, ar jgula ir baty bandziusi, deSinysis oro sraigtas pasrauciui baty
sukesis léCiau arba bty pasisukes nevisiSkai, nes buvo uzpildytas tris kartus
mazesniu, nei reikia, oro slégiu. Todél tiek varikliui sustojus dél degaly trikumo, tiek
dél imituojamo vieno variklio gedimo nebuvo jmanoma aukstéti su iSleista vaziuokle
ir sustojusio deSiniojo variklio oro sraigtu nepasuktu pasrauciui.

Prie Noreikiskiy kaimo léktuvas buvo pastebétas nedideliame apie 20 m
auks$tyje. Kairiojo oro sraigto sukimasis sumazéjo tiek, kad buvo matomos jo
mentés. Sumazeéjus kairiojo variklio galiai, dél keliamuyjy jégy skirtumo ant sparno
su veikianciu varikliu ir ant sparno su neveikianciu varikliu atsirado Iéktuvo posvyris
link neveikiancio variklio ir lektuvo deSinysis sparnas pradéjo kilti j virSy. Taip pat
neveikiantis oro sraigtas sudaré papildomg aerodinaminj pasiprieSinimg, dél kurio
atsirado asimetriné trauka, pradeéjusi Iéktuvg kreipti link neveikiancCio variklio. Visai
tai lémé, kad lektuvas prarado aukstj ir émé Zeméti.

Léktuvo degaly bakai yra guminés kameros, kuriose néra pertvary, leidZianciy
lektuvo posvyrio metu sustabdyti degaly sutekéjimg iS vienos bako pusés j kita.
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Sumazinus léktuvo polinkio kampg ir iSlyginus Iéktuvag, degaly likuciai iS bako galo
sutekejo atgal | zemiausig bako vieta. Varikliui gavus degaly, kairysis oro sraigtas
netrukus vél pradéjo suktis.

Jgula jau buvo praradusi auk$tj ir léktuvo greitj, o kairiajam varikliui vél
pradéjus veikti ¢ia pat sumazéjo desiniojo variklio galia. DeSiniojo oro sraigto
sukimasis sumazéjo tiek, kad buvo matomos mentés. AnalogiSka situacija jvyko tik
su deSiniuoju varikliu. Dingusi deSiniojo variklio trauka buvo netikéta ir jgula nebuvo
tam pasiruoSusi. Dél sumazejusios desiniojo variklio galios atsirado I€ktuvo posvyris
link neveikiancio variklio. Léktuvas pasviro ant deSiniojo sparno, o kairysis sparnas
pakilo. Posvyrio bita staigaus, nes léktuva stipriai meté j deSine puse. Taip pat dél
neveikiancio oro sraigto atsiradusios asimetrinés traukos |éktuvas pradéjo krypti j
deSine puse. Dél Iéktuvo posvyrio link neveikianc€io deSiniojo variklio degaly likudiai
pagrindiniuose bakuose sutekéjo j desine puse ir desinysis variklis nebegaléjo gauti
degaly. Tai patvirtina faktas, kad po avarijos deSiniojo variklio skyriaus degaly
sistemoje i§ viso nerasta degaly. Kitokia situacija kairiajame variklyje, kuris gavo
degaly, nes degalai buvo sutekéje j Zzemiausig kairiojo pagrindinio degaly bako
vieta, i$ kurios varikliui tiekiami degalai. Visa tai patvirtina ir oro sraigty pazeidimai,
rodantys, kad kairysis oro sraigtas turéjo daugiau galios nei dedinysis oro sraigtas.

Léktuvo priekis buvo pakeltas, o uodega nusileidusi. Todél tikétina, kad jgula
dar bandé aukstéti instinktyviai didindama léktuvo polinkio kampg aukstyn, kol
lektuvas pasieké kritinj atakos kampa. VirSijus kritinj atakos kampag, jvyko léktuvo
smuka, kuri dél laminarinio sparno profilio tipo Iémé staigy I€ktuvo polinkj zemyn.
Léktuvas pradéjo kairjjj suktuka. Sig eigg patvirtina tai, kad léktuvo kritimo vietoje
néra jo horizontalaus judéjimo Zemés pavirSiumi zymiy. Léktuvas trenkési j Zzeme
beveik statmena trajektorija.

Lektuvas buvo per mazame aukstyje nuo zemés pavirSiaus, todél jgula nebaty
spéjusi iSvesti lektuvo i$ pradinés suktuko padéties. Patekus j smukg be traukos,
uzsparniy ir jtraukta vaziuokle, Iéktuvo auks¢io praradimas yra 280 pédy, arba 85 m,
0 po pakilimo Iéktuvas aukSciausiai pakilo iki 200 pédy, arba 60 m, aukscio, bet
paskutinémis skrydzio sekundémis léktuvas buvo vir§ dviauk8Ciy namy stogy.
Atsizvelgiant j tai, kad situacija vystési labai greitai, néra aiSku, ar jgula suprato, su
kokia problema susidaré.

Léktuvo tinkamumas naudoti
Degaly sistemos techniniai triikumai, susije su avarija

Degaly lygio pladés nebuvo tinkamai sureguliuotos. Visy keturiy degaly baky
plidziy svirtys nesieké apatinio ribotuvo. Be to, abiejy papildomy degaly baky
pladziy svirtys buvo palenktos ne reguliavimo kryptimi, bet sparno galo kryptimi.
Kadangi degaly pltdziy sviriy padétys nebuvo tinkamai sureguliuotos, degaly
kiekio rodikliai turéjo rodyti didesnj degaly kiekj, nei buvo i$ tikryjy.

IS visy keturiy degaly kiekio davikliy tik kairiojo papildomo degaly bako degaly
kiekio daviklis veiké tinkamai. Sio daviklio plidé buvo plastikiné ir naujesné nei kitos
trys Zalvarinés pladés. Visy kity trijy zalvariniy pladziy davikliy patikros rezultatai
parodé, kad varza yra didesné, nei nustatyta, arba kinta neprognozuojamai.
Didesné varza ir varzos svyravimai reiskia, kad degaly kiekio rodikliai turejo rodyti
didesnj degaly kiekj, nei buvo i$ tikryjy.

Taip pat degaly kiekio rodymo sistemos laidai nebuvo tvarkingi ir litavimo
vietose nusilankste. Suplonéjes laidas sukuria didesne varzg, kuri rodo didesnj
degaly kiekj, nei yra is tikruyjy.

Dél netinkamai sureguliuoty pladziy, netinkamai veikianCiy degaly kiekio
davikliy ir prastos laidy biklés degaly kiekio rodikliai turéjo rodyti pilnus degaly
bakus. Vadinasi, degaly kiekio matavimo sistemos techniné buklé neatitiko léktuvo
gamintojos nustatyty reikalavimy ir nebuvo patikrinta, kaip nurodyta Aptarnavimo
vadove. Tuo metu, kai buvo gaminami léktuvai ,Piper PA-30“ Techninés prieziliros
ir Skrydziy vadovy standartai buvo labai Zzemi. Senesni mechanikai, turédami
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palyginti nedaug duomeny, intuityviai arba i$ patirties Zinojo, kaip prizitréti orlaivj.
Orlaivj eksploatave pilotai viskg tikrindavo vizualiai ir degaly kiekio rodikliais
naudojosi tik informacijai. Senosios analoginés degaly rodymo sistemos buvo
tiesiog esamos automobiliy degaly sistemos, sumontuotos orlaiviuose. Sios
sistemos paprasc€iausiai skiriasi nuo Siuolaikiniy skaitmeniniy sistemy su talpiniais
jutikliais, skirtais kalibravimo standartams. Tikétina, kad instruktorius zinojo apie
neteisingai rodomg degaly kiekj ir, kaip jprasta bendrojoje aviacijoje, degaly
sgnaudas skaiCiuodavo pagal skrydzio laika.

Per CAMO nepertraukiamos priezidros laikotarpj nebuvo atlikti jokie lektuvo
degaly pladziy ir davikliy remonto darbai. Siekiant léktuvg naudoti mokymuose ir
prie$ lektuvui patenkant ] CAMO nepertraukiamg priezidrg, 2015-10-14 inZinierius,
turintis 66 dalies orlaiviy techninés priezitros licencijg, atliko léktuvo techninés
priezidros darbus, kuriy metu buvo pakeisti ir degaly bakai. Kadangi darby sgraso
jrasai neidsamus, néra jrodymy, kad pakeitus degaly bakus buvo atliktos degaly
kiekio matavimo ir rodymo sistemos tikrinimo bei reguliavimo proceddros. Todél
tikétina, kad pakeitus degaly bakus ir buvo sumontuoti netinkami naudoti degaly
kiekio davikliai su netinkamai sureguliuotomis degaly lygio plidZiy svirtimis. Nors
orlaivio gamintojo paskelbtuose techninés prieZiiros dokumentuose néra nustatyto
reikalavimo atlikti degaly kiekio matavimo sistemos reguliavimg pakeitus degaly
bakus, taciau, pagal Komisijos reglamento (ES) Nr. 1321/2014 dél orlaiviy
nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti | priedo (M dalies) M.A.201 ir M.A.501 dalis,
asmenys ar organizacijos, vykdandios techninés priezidros darbus ir jmontuojancios
komponentg (dal)) j orlaivj, turi jsitikinti, kad ta dalis gali bati naudojama konkreciame
orlaivyje, bei yra atsakingi uz tinkamai atliktus darbus.

Oro sraigty techniniai trikumai, susije su avarija

Nuo 2003-06-26 léktuve buvo sumontuoti skirtingo modelio oro sraigtai —
kairysis oro sraigtas ,-2BSF“ buvo su didesne ir didesnés jégos pasukimo
pasrauCiui spyruokle nei deSinysis oro sraigtas ,-2B°. Aptarnavimo vadove
nurodoma, kad modelio ,S“ oro sraigtai neturi bati maiSomi su kito modelio oro
sraigtais. Nei techninés prieziliros organizacija, nei CAMO neidentifikavo, kad oro
sraigtai yra skirtingo modelio, ir abu oro sraigtus uzpildydavo vienodu, tik oro sraigtui
~2BSF* tinkamu slégiu, todél oro sraigtas ,-2B“ visada budavo uzpildomas daugiau
nei tris kartus mazesniu oro slégiu. Dél per maZo oro slégio oro sraigtas ,-2B“ galéjo
suktis l&Ciau, pasisukti ne iki galo arba visai nepasisukti pasrauciui.

Nedeklaruoti techninés prieziitiros darbai

Per CAMO nepertraukiamos priezitros laikotarpj CAMO nebuvo informuota ir
neturéjo duomeny apie kitur atliekamus Iéktuvo techninés priezidros darbus, nors
instruktorius buvo jsipareigojes apie tai informuoti CAMO.

Saugos tyrimo metu nustatyta, kad tokie darbai galéjo bati atliekami EYMO,
kuriame, pagal orlaivio zurnalg, Iéktuvas buvo nuo 2017-03-12 iki 2017-04-23 ir
prie§ pat avarijg, nuo 2019-11-15 iki 2019-11-17. Nuo 2019-11-17 iki avarijos
orlaivio Zurnale buvo nurodytas tik vienas skrydis, taCiau saugos tyrimo metu
negauta jrodymuy, kad jis i$ tikryjy jvyko (placiau 2.4.2 skyriuje). Taip pat pries avarija
instruktorius informavo studentg apie dél atliekamy léktuvo techninés priezitros
darby i$ Sestadienio j sekmadienj perkeltus mokomuosius skrydzius. Néra duomeny
apie Siuos galimus techninés prieziaros darbus.

Taip pat CAMO nebuvo informuota apie léktuvo prietaisy lentoje vietoje
analoginiy aviahorizonto ir kurso indikatoriaus jrengtus skaitmeninius prietaisus
,Garmin G5 nors vykdydama technine priezitrg turéjo galimybe tai identifikuoti.

Léktuvo tinkamumas naudoti

Saugos tyrimo metu nustatyta, kad lektuvas neatitiko numatyty tinkamumo
skraidyti reikalavimy: degaly lygio plides buvo sureguliuotos netinkamai; degaly
kiekio davikliai veiké netinkamai; degaly kiekio rodymo sistemos laidai netvarkingi;
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léktuvo elektros instaliacija netvarkinga; Iéktuve buvo sumontuota papildoma degaly
sistemos jranga, kuri neatitinka Iéktuvo tipo sertifikato; lektuve buvo sumontuoti
skirtingo modelio oro sraigtai, todél léktuvas neatitiko tipo sertifikato. Taip pat
léktuvo naudojimo metu nebuvo registruojami defektai, neidentifikuojami be
techninés priezilros organizacijos zinios atliekami techninés priezitiros darbai ir
prietaisy keitimas.

Tai kelia abejoniy ne tik dél tinkamai ir kokybiskai atliekamos Iéktuvo
techninés priezitros, bet ir tinkamumo skraidyti patikros. Pagal Komisijos
reglamento (ES) Nr. 1321/2014 dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti |
priedo M.A.201 ir M.A.501 dalis, asmenys ar organizacijos, vykdancios techninés
priezidros darbus ir jmontuojanéios komponentg (dalj) j orlaivj, turi jsitikinti, kad ta
dalis gali bati naudojama konkreCiame orlaivyje, bei yra atsakingi uz tinkamai
atliktus darbus. Pagal Komisijos reglamento (ES) Nr. 748/2012, kuriuo nustatomos
orlaivio tinkamumo skraidyti sertifikavimo taisyklés, | priedo 21 dalies 21.B.326 dalj,
TSPPP iSduodamas tik jei orlaivis atitinka tipo projektg ir yra patikrintas pagal
Komisijos reglamento (ES) Nr. 1321/2014 | priedo (M dalies) nuostatas.

Vis délto, nepaisant CAMO prieZilros per atitinkamg laikotarpj, TSPPP buvo
iSduotas keturis kartus. Atsizvelgiant j visa tai ir siekiant didesnio uZztikrintumo dél
lektuvy tinkamumo skraidyti ateityje:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-01

Rekomenduojama nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti organizacijai UAB
-ELSA* persvarstyti ir atnaujinti savo procedtras siekiant uztikrinti, kad tinkamumo
skraidyti periodinés patikros pazyméjimas, kai iSduodamas, yra galiojantis.

Degaly sanaudy valdymas

Saugos tyrimo metu buvo siekiama i8siaiskinti, kodél léktuvo degaly bakuose
buvo kritiSkai mazai degaly. Kadangi privalomi jrasai dokumentuose nebuvo rasti,
buvo siekiama jvertinti vidutines degaly sgnaudas, kiek degaly pripilta per
prie$paskutinjjj degaly pylimg ir kiek degaly buvo sunaudota avarijos diena.

Vidutinés degaly sanaudos

Negalima apskaiciuoti ir jvertinti realiy vidutiniy degaly sgnaudy. Pagal léktuvo
sunaudotg degaly kiekj ir skrydziy valandas per vertinamajj laikotarpj, vidutinés
degaly sgnaudos vienai bendrajai skrydzio valandai sudare 38,7 I/h, arba 36,1 I/h,
priklausomai nuo skirtingy skrydzio jraSy orlaivio Zurnale ir instruktoriaus piloto
skraidymy knygeléje. Bet kuriuo atveju tokios degaly sgnaudos neatitinka SkrydZio
vadove nurodyty net maziausiy 42,4 I/h degaly sgnaudy esant maziausiai 45 %
varikliy galiai. Pazymétina ir tai, kad Iéktuvas buvo naudojamas mokymo tikslams ir
juo nebuvo skraidoma esant maziausiai varikliy galiai.

Skrydzio vadove nurodyta, kad vidutinés degaly sgnaudos vienai tikrajai
skrydzio valandai, priklausomai nuo variklio darbo rezimo esant 55-75 % galiai, yra
50,7-65,1 I/h. Faktinés vidutinés 50 I’h degaly sgnaudos nurodytos ir bandomojo
skrydzio ataskaitoje. Egzaminuotojas A nurodé, kad vidutinés degaly sgnaudos
bendrajai skrydzio valandai badavo 60 I/h.

Per vertinamajj laikotarpj pasitaike trys atvejai, kai nepripildzius degaly Iéktuvu
buvo skrendama 7 val., 11 val. 2 min. ir 8 val. 30 min., t. y. daugiau nei Skrydzio
vadove nurodytas maksimalus 7 val. skrydzio laikas esant maziausiai 45 % varikliy
galiai. Skrydziy vadove nurodoma, kad maksimalus skrydZio laikas, priklausomai nuo
variklio darbo rezimo esant 55-75 % galiai, yra nuo 5 val. 54 min. iki 4 val. 36 min.

Be to, vertinamojo laikotarpio skrydzio jrasuose nurodyta, kad skrydziai i$
EYKS | EYVI ir atgal uztrunka atitinkamai 22 min. ir 25 min., kai i tikryjy faktinis
laikas turi buti bent du kartus didesnis.

Taip pat sunku jvertinti, kodél per vertinamajj laikotarpj i$ 17 degaly pylimy 10
degaly pylimy sutapo su Iéktuvo skrydzio laiku, taCiau neatmestina, kad skrydziai
ne jvyko, o tiesiog buvo jradyti j orlaivio zurnalg.
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Apibendrinant galima teigti, kad dalis jrasSyty skrydziy nebuvo atlikta arba
Iéktuvo bendrajj skrydziy laikg sudaro 64,5 % tikrojo skrydzio laiko ir 35,5 % léktuvo
darbo laiko zeméje. Taigi, 35,5 % skrydzio laiko yra tiesiog uzraSyta, todél negalima
jvertinti, kokios buvo realios vidutinés degaly sgnaudos.

Nei avarijos metu galiojusiame nacionaliniame orlaivio zurnale ir jo pildymo
instrukcijoje, nei lengvosios prieigos taisykliy dél orlaiviy naudojimo, iSleistose
EASA, AMC1 NCO.GEN.150 dalyje nenurodoma, ar lektuvo skrydZio laikas turi bati
pateikiamas tikruoju skrydzio laiku ar bendruoju skrydzio laiku. Tokiu bidu ne tik
orlaiviy naudotojams néra aiSku, kokiu laiku registruoti skrydzius, bet net ir kel
asmenys, naudojantys tg patj orlaivj, gali skirtingai registruoti ir vertinti skrydzio laikg
tame pacCiame orlaivio Zurnale. Todél, siekiant aiSkumo, kokiu laiku turéty bati
pildomas orlaivio Zurnalas:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-02

Rekomenduojama Europos Sagjungos aviacijos saugos agentdrai jvertinti ir
nustatyti, kokiu laiku orlaivio Zurnale turéty bati raSomas Iéktuvo skrydZio laikas —
tikruoju skrydzio laiku ar bendruoju skrydZio laiku.

Degaly sanaudos tarp paskutiniyjy degaly pylimy

Nuo prieSpaskutiniojo degaly pylimo iki paskutiniojo degaly pylimo léktuvu
buvo atlikti keturi skrydZiai, kuriy bendra trukmé 8 val. 30 min. Tadiau Skrydzio
vadove nurodoma, kad maksimalus skrydzio laikas, kai pagrindiniai ir papildomi
degaly bakai pilni, o varikliy galia 45 %, yra 7 val.

Kadangi prie$paskutiniojo degaly pylimo laikas sutampa su pirmojo skrydzio
laiku, néra aiSku, ar léktuvas buvo pripildytas degaly prie$ skrydj ar po skrydzio.
Egzaminuotojas A, pripildes Iéktuvg degaly, negaléjo pasakyti, kada pylé degaly.
Jei léktuvas buvo pripildytas degaly po skrydZio, trijy likusiy skrydziy laikas tarp
degaly pylimo buty 5 val. 58 min. Toks skrydzio laikas atitikty nustatytg 5 val.
54 min. skrydzio laikg esant visiSkai uzpildytiems pagrindiniams ir papildomiems
degaly bakams ir 55 % varikliy galiai. Atsizvelgiant j skrydZiy paskirtj, mazai tikétina,
kad Iéktuvas mokomuosius skrydzius skrido tokiu rezimu. Taip pat tai reiksty, kad
po skrydziy léktuvo degaly bakai buvo visiSkai tusti.

Saugos tyrimo metu nebuvo gauta jrodymy, kad Sio laikotarpio ketvirtasis
1 val. 32 min. trukmés skrydis jvyko i$ tikryjy. Nors skrydzio tikslas buvo pratesti
piloto G kvalifikacija, taiau Siam skrydziui nebuvo pateiktas privalomas skrydzio
planas, o pilotas G taip pat nepateiké skrydj jrodan¢iy dokumenty.

Jei lektuvas buvo pripildytas degaly prie$ pirmajj skrydj, o ketvirtasis skrydis
nebuvo vykdomas, skrydZio laikas tarp degaly pylimo bity 6 val. 58 min. Toks
skrydzio laikas atitikty nustatytg 7 val. skrydzZio laikg esant visiSkai uzpildytiems
pagrindiniams ir papildomiems degaly bakams ir 45 % varikliy galiai. Atsizvelgiant |
skrydZiy paskirtj, mazai tikétina, kad Iéktuvas mokomuosius skrydzZius skrido tokiu
rezimu. Taip pat tai reiksty, kad po skrydZiy léktuvo degaly bakai buvo visiSkai tusti.

Atsizvelgiant j tai, tikétina, kad Iéktuvas buvo pripildytas degaly po pirmojo
skrydzio, o ketvirtasis skrydis nebuvo vykdomas. Tokiu atveju skrydzio laikas tarp
degaly pylimo bity 4 val. 26 min. Toks skrydzio laikas atitikty nustatytg 4 val.
30 min. skrydzio laikg esant uzpildytiems tik pagrindiniams degaly bakams ir 45 %
varikliy galiai arba esant uzpildytiems pagrindiniams ir papildomiems degaly
bakams ir 75 % arba mazesnei varikliy galiai. Mazai tikétina, kad léktuvas
mokomuosius skrydzius skrido pirmojo atvejo rezimu, taip pat tai reikSty, kad
léktuvas po skrydziy baty nusileides visiSkai tusCiais degaly bakais.

Visa tai jvertinus, léktuvas nuo prieSpaskutiniojo degaly pylimo iki paskutiniojo
degaly pylimo galéjo skristi tik antrgjj ir treCigjj skrydj, arba 4 val. 26 min. Tai atitikty
mokomujy skrydziy tikslus ir Skrydzio vadove nurodytas vidutines degaly sgnaudas.
Bet kuriuo atveju prieSpaskutinjjj karta, kaip ir kitais kartais, Iéktuvg pripildant degaly
léktuvo degaly bakai turéjo bati tusti arba beveik tusti. Tai rodo, kad skrydis ne pirmg
kartg uzbaigiamas tusciais degaly bakais. Kitu atveju galima apskritai kvestionuoti
visus léktuvo skrydzio valandy ir degaly pylimo jrasus.
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Degaly kiekis avarijos dieng

Paskutinj kartg j léktuva buvo pripilta 1801 degaly. Bendrojoje aviacijoje
jprasta pripilti pilnus degaly bakus, todél tikétina, kad pagrindiniai degaly bakai buvo
pilnai pripildyti. Pridedant léktuve turéjusj bati nesunaudojamy 6 galony, arba
22,72 1, degaly kiekj, iS viso pagrindiniuose degaly bakuose turéjo biti ne maziau
kaip 203 | degaly. Nors nominali pagrindiniy degaly baky talpa turéty bati 60 galony,
arba 227 |, Skrydzio vadove nurodoma, kad dél keleto veiksniy, jskaitant Iéktuvo
padétj degaly pildymo metu, daugelio baky talpa neatitinka nurodyty nominaliy talpy.
Todel degaly kiekis pagrindiniuose degaly bakuose turéjo bati nuo 203 | iki 227 1.

Degaly sanaudos avarijos dieng

Paskutinjjj kartg prisipylus degaly, buvo skrendama tik avarijos dieng. Pirmojo
avarijos dienos skrydzio bendrasis skrydzio laikas buvo 2 val. 19 min., o tikrasis
skrydzio laikas — 1 val. 52 min. Antrojo skrydzZio bendrasis skrydzio laikas buvo
1 val. 43 min., o tikrasis skrydzio laikas — 1 val. 33 min.

Pirmojo skrydZio metu pagal tikrgjj skrydzio laikg I€ktuvu su jtraukta vaziuokle
i5 EYKS iki EYKA buvo skrendama apie 15 min. Tiek atliekant tlpsnj, tiek ir zema
praskridimg, yra iSleidZziama léktuvo vaziuoklé. Todél neiSsileidziancig léktuvo
vaziuokle jgula turéjo pastebéti pries tlpsnj ar Zzemg praskridimg EYKA. Jeigu
vaziuoklé neiSsileidZia pagrindiniu bldu, logiSka kuo anksCiau bandyti iSleisti
vaziuokle avariniu bidu siekiant neatidélioti skrydZio pabaigai ir iSnaudoti visg
jmanomg likusj skrydzio laikg problemai spresti. Todél tikétina, kad vaZziuoklé
avariniu bddu buvo iSleista prie$ atliekant Zzemg praskridimg EYKA. Bandomojo
skrydzio ataskaitoje nurodyta, kad faktinés degaly sgnaudos skrendant su jtraukta
vaziuokle yra 50 l/val., o su iSleista vazZiuokle — 60 l/val., t. y. skrendant su iSleista
vaziuokle degaly sgnaudos padidéja 20 %. Todél, esant 50 I/val. vidutinéms degaly
sgnaudoms, sunaudotas degaly kiekis pirmojo skrydzio metu i§ EYKS iki EYKA
turéjo bati 12,5 1. Toliau lektuvu su i8leista vaziuokle buvo skrendama 1 val. 37 min.
ir, esant 60 I/val. vidutinéms degaly sagnaudoms, sunaudotas degaly kiekis nuo
EYKA iki grizimo j EYKS turéjo bati 97 I. IS viso pirmojo skrydzio metu turéjo bti
sunaudota 109,5 | degaly. Antrojo skrydzZio metu turéjo biti sunaudota 93 | degaly.

IS viso abiem skrydZiams turéjo bati sunaudota 202,5 | degaly arba beveik visi
degalai iS5 204,4 | talpos pagrindiniy degaly baky be nesunaudojamo degaly kiekio.
Be to, tai 22,5 | daugiau nei buvo jpilta j Iéktuvg prie$ skrydzius.

IS viso avarijos dieng bendrasis skrydziy laikas buvo 4 val. 2 min., o tikrasis
skrydziy laikas — 3 val. 25 min. Todél bdtina jvertinti, kad 37 min. buvo skirtos
lektuvo varikliams uzvesti, pasildyti prieS kiekvieng skrydj, bandytis, riedéti, laukti B
(bravo) takelyje ir pan. Per §j laikg taip pat buvo naudojami degalai. Skrydzio vadove
néra nurodomos degaly sgnaudos nuo varikliy uzvedimo iki pasiruoSimo Kilti
(uzvesti, Sildyti, bandyti ir riedéti). Galima manyti, kad degaly kiekis nuo varikliy
uzvedimo iki pasiruo8imo kilti sudaryty 10 % vidutiniy valandiniy degaly sgnaudy ir
atitinkamai tai baty 1,6 galonai (0,8 galonai vienam varikliui). Dviem skrydZiams
reikety apie 3,2 galony, arba 12 | degaly.

IS viso abiem skrydziams turéjo buti sunaudota ne maziau kaip 214,5 | degaly.
Jvertinus, kad pagrindiniy baky talpa yra 204,4 |, vadinasi, buvo naudojamas ir
léktuve esantis nesunaudojamas degaly kiekis (22,721), kuris gali bati
sunaudojamas léktuvo horizontalaus skrydzio metu. Nejvertinus, ar degaly baky
talpa atitinka nominalig talpa, léktuvo pagrindiniuose degaly bakuose galéjo likti
apie 12,5 | degaly.

Po avarijos léktuvo degaly Ciaupai buvo pagrindiniy degaly baky padétyje. 1S
desinés puseés pagrindinio bako surinkta apie 21, 0 i8 deSinés pusés papildomo bako
— apie 2,3 | degaly. IS kairés pusés pagrindinio ir papildomo degaly baky bendrai
surinkta 16,4 |, taciau tikétina, kad ne visas degaly likutis buvo kairés puses
pagrindiniame bake. Todél surinktas degaly likutis bakuose buvo maZesnis nei
lektuvo pagrindiniy degaly baky nesunaudojamas degaly kiekis, kuris yra po 11,36
. 18 viso surinkta 20,7 | degaly.
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Degaly sanaudy planavimas

Prie$ kiekvieng skrydj i$ jgulos buvo reikalaujama sudaryti reikiamo degaly
kiekio ataskaitg skrydZiams ir kontroliuoti (stebéti) degaly kiekj léktuve ir jo
sunaudojimg skrydziy metu. Nebuvo gauta jrodymuy, kad prieS pirmajj ir antrajj
skrydzius jgula buvo apskaicCiavusi minimaly skrydziams reikalingg degaly kiekj,
kaip nurodoma Operacijy vadovo 2.4.1 punkte, ir sudariusi minimalaus reikiamo
degaly kiekio ataskaitas, kaip nurodoma Operacijy vadovo 5.39 punkte.

Saugos tyrimo metu nebuvo gauta jrodymy, kad buvo naudojamasi ir i$ anksto
sudarytomis el. formomis. Be to, EYKS nebuvo galimybés atsispausdinti el. formuy,
o0 elektroninés dokumenty versijos naudojimas skrydZio metu nenumatytas mokymo
organizacijos dokumentuose. Atkreiptinas démesys, kad, jei ir baty ruoSiamasi is$
anksto naudojantis el. formomis, tai faktiniams skrydziams vis tiek nebdty
pasiruosta, nes faktiniai skrydziai skyrési nuo mokymo programos.

Nepasiruo8img ar netinkamg pasiruosima patvirtina ir Iéktuve rastas tik antrojo
skrydzio navigacinis skrydzio planas, kuris neatitiko Operacijy vadovo 5.11 punkte
nustatytos formos. Jame nebuvo ir stulpelio, kuriame nurodomas faktinis léktuvo
degaly kiekis praskrendant kiekvieng marsruto punktg. Mokant studentus ir ugdant
ju igudzius, skrydZio metu reikia stebéti degaly sunaudojimg (kiek sunaudota ir kiek
liko) ir navigaciniame skrydzio plane jrasyti faktinj Iéktuvo degaly kiekj praskrendant
kiekvieng marsruto punktg. Jeigu jgula buty stebéjusi, kiek degaly sunaudota, kiek
liko ir kiek reikia skrydZiui uzbaigti, baty turéjusi galimybe pastebéti, kad léktuve
baigiasi degalai. Pazymétina, kad nebuvo vertintos ir padidéjusios degaly
sgnaudos, kurias I[émé skrydis su iSleista vaziuokle.

Skrydzio vadove nurodyta, kad prie$ skrydj vizualiai turi bati patikrintas degaly
kiekis. Net jei jgula ir patikrino degaly kiekj, vis tiek reikia i§ anksto numatyti
skrydziams reikiamg degaly kiekj. Be to, degaly kiekio davikliy sistema dél elektriniy
ar mechaniniy gedimy gali rodyti pilng arba tuscig degaly bakg. Todél, jei degaly
kiekis nenustatomas vizualiai, rodikliy rodmenys neturi jokios vertés.

Pagal Operacijy vadovo 3.5.1, 5.11 ir 5.39 punkty reikalavimus, minimalus
degaly kiekis antrajam skrydziui turéjo bati apskaiiuojamas taip: 1 val. 45 min.
bendrajam skrydZio laikui— 105 I; nenumatytiems atvejams 10 % — 111; apie
30 min. skrydziui j atsarginj aerodromg (EYKA arba EYVI) — 30 I; 45 min. rezervui —
45 1. 18 viso antrajam skrydZziui Iéktuve turéjo bati 191 | degaly arba pilni pagrindiniai
degaly bakai. Todél, po pirmojo skrydzio nejpylus degaly, antrajam skrydziui buvo
likes per mazas degaly kiekis. Vadinasi, prie§ antrgjj marSrutinj skrydj pilnai
neuzpildzius léktuvo pagrindiniy degaly baky, buvo nejgyvendinta Operacijy vadovo
3.5 punkto rekomendacija skrydj marSrutu pradéti pilnais degaly bakais.

Orlaivio Zzurnale nebuvo privalomy jraSy apie degaly kiekj jpilta j Iéktuva, jo
kiekj lektuve pries kiekvieng skrydj, kaip buvo nurodyta orlaivio Zurnale ir jo pildymo
instrukcijoje. Lengvosios prieigos taisykliy dél orlaiviy naudojimo, iSleistose EASA,
AMC1 NCO.GEN.150 dalyje néra nurodoma, kad orlaivio Zurnale turi bati
pateikiamas j orlaivj pripiltas degaly kiekis ir bendras degaly kiekis orlaivyje pries
kiekvieng skrydj. Nepaisant to ir siekiant, kad pilotai planuodami skrydj ne tik
jvertinty reikiamg degaly kiekj skrydZiui ir apsvarstyty, ar dél to nebus virSijama
maksimali kilimo masé ir masés centro padétis, bet ir Zinoty, koks yra | orlaivj
pripiltas degaly kiekis ir bendras degaly kiekis orlaivyje pries kiekvieng skrydi:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-03

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentdrai jvertinti ir, jei
reikia, nustatyti reikalavimg, kad orlaivio Zurnale bity nurodomas j orlaivj pripiltas
degaly kiekis ir bendras degaly kiekis orlaivyje pries kiekvieng skryd,.

2021-06-01 Lietuvos transporto saugos administracija pripazino netekusiu
galios CAA 2003-02-10 jsakymg Nr. 4R-11 ,Dél Orlaivio Zurnalo®, kuriuo buvo
patvirtintas nacionalinis orlaivio Zurnalas ir jo pildymo instrukcija, taikomi bendrajai
aviacijai. Vis délto nacionalinis orlaivio Zurnalas padeda gerinti bendrosios aviacijos
orlaiviy naudotojy saugos kultdrg, todel:
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2.5.
2.5.1.

2.5.2.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-04

Rekomenduojama V§| Transporto kompetencijy agentarai jvertinti, ar tikslinga
turéti nacionalinio orlaivio zurnalo formg bendrosios aviacijos léktuvams, ir, jei
reikia, kartu su kitomis institucijomis imtis priemoniy, kad orlaivio zurnalo forma ir jo
pildymo instrukcija baty patvirtinta.

Degaly sanaudy valdymas

Mokymo organizacija neturéjo degaly sanaudy valdymo proceso ir nevykdé
degaly sanaudy kontrolés, netikrino, kaip Iéktuvas pripildomas degaly ir kiek degaly
sunaudojama. Mokymo organizacija leido instruktoriui ir egzaminuotojui A
savarankiSkai spresti visus klausimus, susijusius su léktuvo degaly pildymu.

Kadangi degaly sgnaudos nebuvo valdomos, nebuvo vykdomas reikalavimas
pildyti orlaivio Zurnalg jradant apie degaly kiekius, pripiltus j I€ktuva, ir jy kiekj Iéktuve
prie$ kiekvieng skrydj; per vertinamajj laikotarpj i5 17 léktuvo degaly pildymy 10
degaly pildymy sutapo su léktuvo skrydzio laiku; mokymo organizacijos degalai
buvo naudojami ir privatiems instruktoriaus skrydZiams; nebuvo Zinoma, ar
mokomieji skrydziai buvo tikrai vykdomi ir kiek jy metu sunaudota degaly; nebuvo
aiskios vidutinés degaly sgnaudos; nebuvo zinoma, koks bendras degaly kiekis yra
orlaivyje prie$ kiekvieng skrydj; nebuvo planuojamos degaly sgnaudos ir rengiamos
skrydZiui reikiamo minimalaus degaly kiekio ataskaitos; ir pan. Siekiant degaly
sgnaudy valdymo ateityje:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-05
Rekomenduojama patvirtintai mokymo organizacijai V$§|] ,Piloty mokykla“
nustatyti reikalavimus dél degaly sgnaudy valdymao.

Sprendimy priémimas
Sprendimas testi skrydj

Pirmojo skrydzio metu, praéjus 19 min. po Zemo praskridimo EYKA ir artéjant
prie EYPI, instruktorius telefonu paskambino pilotui A ir prane$é, kad nejmanoma
iSleisti vaziuoklés pagrindiniu bidu, ir paklausé, ar pilotas A yra EYMO. Galimai
instruktorius nebe pirma kartg tikéjosi gauti techninés pagalbos i$ piloto A ir ketino
avariniu bidu nusileisti EYMO. Taciau instruktorius, suzinojes, kad piloto A néra
EYMO, priemé sprendimg testi skrydj pagal pateiktg skrydzio plang su neveikianciu
vaziuoklés isleidimo mechanizmu.

Sugedus vaziuoklés iSleidimo mechanizmui, jgula nepriémé sprendimo
nedelsiant leistis EYKA, grjzti ] EYKS arba skristi j EYVI, kuriame jsikarusi CAMO,
atlikdavusi lektuvo techninés priezidros darbus.

Operacijy vadovo 2.7 punkte nurodoma, kad skrydzio negalima pradéti, jei
neveikia kuris nors numatytas léktuvo skrydziui bdtinas prietaisas, funkcija ar
jrenginys. Taciau néra nurodama, kg daryti, jei Iéktuvo skrydziui batinas prietaisas,
funkcija ar jrenginys sugenda skrydZio metu. Mokymo organizacijos dokumentuose
nebuvo nurodyta nedelsiant atlikti tipimo artimiausiame aerodrome, jeigu vaziuoklé
iSleista avariniu badu arba nejmanoma jos jtraukti Iéktuvui pakilus. Tokia situacija ir
veiksmai taip pat neapra$yti ir SkrydZio vadove.

Saugos veiksmai
Po avarijos mokymo organizacija Skrydziy vykdymo vadove nurodé metodika,
kuria remiantis skrydZio metu jgula priima sprendimus jvykus avarinei situacijai.

Sprendimas testi mokomuosius skrydzius

Studentas negyveno ir nedirbo Lietuvoje, todél mokytis MEP ir MEP/IR
kvalifikacijoms gauti bei mokymus CPL licencijai jgyti galédavo atvykti j Lietuvg tik
savaitgaliais. Studentui buvo likusios skristi tik 5 val. i§ CPL programos ir skrydZio
egzaminas CPL licencijai jgyti. Tuo baty pasibaiges visas studento mokymas CPL
licencijai jgyti. Visi Sie like skrydZiai turéjo bati atlikti Iéktuvu, kuris sertifikuotas
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skraidinti bent keturis asmenis, turi kintamojo Zingsnio oro sraigtg ir jtraukiamajg
vaziuokle. Léktuvas ,Piper PA-30“ atitiko Siuos reikalavimus ir buvo vienintelis tokio
tipo léktuvas mokymo organizacija, su kuriuo galima pabaigti skrydZiy mokymus
pagal CPL programg ir laikyti skrydzio egzaming CPL licencijai jgyti.

Mokymo organizacija jsipareigojo studentui suteikti 15 val. trukmés mokyma
ir 1 val. 30 min. trukmés egzaming komercinés aviacijos piloto licencijai CPL(A) jgyti
iki 2019-12-31. Kadangi nuo sutarties sudarymo datos studentas galéjo atvykti |
Lietuva tik savaitgaliais, iki sutartyje numatyto termino buvo like tik du savaitgaliai
skrydziams atlikti (gruodzio 14—15 d. ir 21-22 d.).

Léktuvo vaziuoklés iSleidimo mechanizmo gedimui pataisyti baty teke Iéktuvg
pergabenti j Vilniy, kuriame buvo jsikdrusi techninés priezitiros organizacija. Dél
neaiskios gedimo priezasties taip pat nebuvo zinoma, kiek laiko gali uztrukti leéktuvo
remontas. Be to, visi like skrydziai turéjo bati atlikti pagal vizualiyjy skrydziy
taisyklés. Lietuvoje Ziemos metu retai blna tinkamos meteorologinés salygos
skrydziams pagal vizualiyjy skrydziy taisykles, nes jprastai debesy padas bina per
zZemas, per mazas matomumas, vyrauja krituliai (lietus, dulksna, sniegas ir kt.),
susidaro apledéjimo sglygos ir pan.

Tikétina, kad del Siy priezasc€iy buvo nuspresta testi mokomuosius skrydzius
ir apie sugedusj vaziuoklés iSleidimo mechanizmg niekam nebuvo pranesta, nors
mokymo organizacijos Operacijy vadovo 1.3.10 punkte nurodoma, kad instruktorius
turi po kiekvieno skrydZio jsitikinti, jog orlaivis yra tinkamas tolesniam
eksploatavimui, ir nedelsdamas pranesti apie bet kokj gedimag. Taip pat instruktorius
buvo jsipareigojes pranesti CAMO apie visus léktuvo naudojimo metu aptiktus ir
apie visus skrydziy saugai pavojy kelian€ius jvykius ir gedimus. Gedimai turejo bati
jrasyti j orlaivio zurnalg. Pagal Komisijos reglamento (ES) Nr. 1321/2014 dél orlaiviy
nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti | priedo (M dalies) M.A.403 dal;, tik techninés
priezilros organizacija galéjo spresti, ar Iéktuvo defektas kelia didelj pavojy skrydzio
saugai, ir dél to nuspresti, kada ir kokiy iStaisomyjy veiksmy turi bati imtasi prie$
kitg skrydj, o kokiy defekty Salinima galima atidéti.

Sprendimas atlikti egzaming

Pirmojo skrydZio plane, pateiktame instruktoriaus, nurodyta, kad orlaivio
vadas yra pats instruktorius. Antrojo skrydzio plane, pateiktame instruktoriaus
11.50 val., nurodyta, kad orlaivio vadas yra egzaminuotojas A. I$ karto po to,
11.52 val., instruktorius paskutinj kartg redagavo savo elektroning piloto skraidymy
knygele, kurioje nurodyta, kad antrasis skrydis yra ,,CPL egzaminas®, o orlaivio jgulg
sudaro studentas ir egzaminuotojas A. Taip pat instruktorius savo elektroninéje
piloto skraidymy knygeléje nurodé, kad 2019-12-08 kartu su studentu léktuvu skrido
2 val., o dieng prieS, 2019-12-07, kartu su studentu léktuvu skrido 3 val. TaCiau
2019-12-07 jokie mokomieji skrydziai nevyko, nes pats instruktorius studentui
telefonu buvo praneSes, kad mokomieji skrydziai, dél kuriy studentas | Lietuvg
atvyko 2019-12-07 vélai vakare, vyks tik 2019-12-08. Toks tikrovés neatitinkantis
3val. trukmés 2019-12-07 mokomasis skrydis buvo jraSytas dél to, kad CPL
licencijai jgyti reikéjo atlikti likusius 5 val. trukmés skrydzius. Sie visi mokomieji
skrydZiai turéjo bati atlikti 2019-12-08, taiau dél netikétai sugedusio vaziuoklés
iSleidimo mechanizmo buvo priimtas sprendimas atlikti egzaming ir jradyti tikrovés
neatitinkancius faktus dokumentuose.

Saugos veiksmai

Po avarijos TKA jsteigé naujg pareigybe ir jdarbino egzaminuotojg inspektoriy,
kuris periodiSkai tikrina ir jvertina skrydZio egzaminuotojy darbg siekdamas jsitikinti,
kad egzaminai vyksta i$ tikryjy. Taip pat TKA rengia egzaminuotojy patikrinimo ir
praneSimy apie planuojamus skrydzio egzaminus tvarka, kurig TKA tikisi patvirtinti
artimiausiu metu.

Mokymo organizacija nepateiké jrodymy, kad planavo, organizavo ir
informavo apie skrydzZiy egzaminus léktuvu ,Piper PA-30°.
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Instruktorius ir egzaminuotojas A buvo geri draugai. IS esmés be instruktoriaus
léktuvu ,,Piper PA-30“ skraidé tik egzaminuotojas A, kuris egzaminavo instruktoriaus
studentus. Taip pat egzaminuotojas A egzaminuodavo instruktoriy, o instruktorius
egzaminuodavo egzaminuotojg A. Avarijos dieng instruktorius ir egzaminuotojas A
kalbéjosi telefonu keturis kartus. Pokalbiy metu buvo kalbama ir apie studento
egzaminavimg. Nepaisydami sugedusio vaziuoklés iSleidimo mechanizmo,
instruktorius ir egzaminuotojas A, nepraneSe mokymo organizacijai, sutaré atlikti
egzaming, o dokumentuose klaidingai nurodé, kad egzaming vykdé egzaminuotojas
A, ir nesibaimino, kad mokymo organizacija gali prieStarauti egzaminuotojo A
paskyrimui, kontroliuoti skrydZio dokumentus ir instruktoriaus bei egzaminuotojo A
darbo laikus. Visa tai rodo, kad dél studenty skrydZio egzaminy léktuvu ,Piper
PA-30“ (datos, laiko ir egzaminuotojo paskyrimo) spresdavo ne mokymo
organizacija, o asmeniskai Iéktuvo savininkas ir instruktorius, ir egzaminuotojas A.

Néra jokiy duomeny, kad §j procesg buty kontroliavusi tiek mokymo
organizacija, tiek ir kompetentinga institucija TKA. Nors Komisijos reglamento (ES)
Nr. 1178/2011, kuriuo nustatomi su civilinés aviacijos orlaiviy jgula susije techniniai
reikalavimai ir administracinés procedudros, VI priedo ARA.FCL.205 dalyje
nurodoma, kad kompetentinga institucija turi parengti jgadziy patikrinimo egzaminus
vykdanc€iy egzaminuotojy skyrimo tvarka, taciau TKA neturéjo ir neturi parengusi
jgudziy patikrinimo egzaminus vykdanc¢iy egzaminuotojy skyrimo tvarkos. TKA buvo
tik paskelbusi visy egzaminuotojy sgrasa, i$ kurio patvirtintos mokymo organizacijos
pacios rinkdavosi egzaminuotojus ir spresdavo dél jo paskyrimo.

Kadangi nebuvo jgadziy patikrinimo egzaminus vykdandiy egzaminuotojy
skyrimo tvarkos ir jokio kontrolés proceso, buvo sudarytos sglygos instruktoriui ir
egzaminuotojui A patiems spresti dél egzaminavimo. Pacdiai mokymo organizacijai
taip pat tiko, kad néra egzaminus vykdanciy egzaminuotojy skyrimo tvarkos, nes tai
leido iSvengti papildomy planavimo ir organizavimo sgnaudy. Atsizvelgiant j tai:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-06

Rekomenduojama VS§] Transporto kompetencijy agentarai parengti jgudziy
patikrinimo egzaminus vykdanciy egzaminuotojy skyrimo tvarkg, kaip nurodyta
Komisijos reglamento (ES) Nr. 1178/2011 ARA.FCL.205 dalyje.

Siekiant iSvengti uzdary asmeny grupiy, neskaidriy egzaminuotojy paskyrimo
procesy ir interesy konflikty, bei uztikrinti didesnj skaidrumg ir pasitikéjima:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-07

Rekomenduojama VS§] Transporto kompetencijy agentirai, apsvarstyti
galimybe, kad jgudziy patikrinimo egzaminus vykdancius egzaminuotojus paskirty
arba jy skyrime dalyvauty pati kompetentinga institucia V$] Transporto
kompetencijy agentira ir, jei reikia, nustatyty reikiamus reikalavimus.

Sprendimas atlikti tipsnj

13.45 val., likus 3 min. iki tipimo, jgula radijo rySiu susisieké su EYKS
Skrydziy koordinavimo centru ir prane$é, kad grjzta nuo privalomo pranesimo tadko
ELEKA ir artéja tupti j kilimo ir tGpimo takg Nr. 27. Tai buvo paskutinis jgulos radijo
rySio pokalbis. Jgula nenurodé, kg planuoja atlikti po tlpimo: ar tlpsnj ir pakilimg, ar
tipimg visiSkai sustojant. 13.47 val. léktuvas nusileido ant kilimo ir tGpimo tako.
Tdpimas buvo atliktas gerai ir nebuvo matyti jokiy priezascCiy, kodél jgula buty
priversta nutraukti tapimg ir vél pakilti. Kilimo ir tipimo tako ilgio pakako, kad
leéktuvas galéty saugiai sustoti. Nesant jokiy skrydzio planavimo dokumenty, néra
aisSku, ar sprendimas pakilti i$ karto po tipsnio priimtas suplanuotai, ar spontaniskai.

Kai léktuvo greitis zemés atzvilgiu buvo apie 90 mazgy, praneSimas EYKS
skrydziy koordinavimo centrui buvo perduotas likus apie 4,5 mylios, arba 8-9 km,
nuo kilimo ir tdpimo tako slenksc¢io, mazdaug ties privalomo pranesimo taSku ULKIL
(2 tas8kas, 2 pav.), o jprasta skrydziy pagal vizualiyjy skrydziy taisykles taptine yra
apie 1,5 mylios. Tikétina, kad jgula susidiiré su pablogéjusiomis oro sglygomis,
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2.5.6.

uzfiksuotomis EYKS aerodrome nuo 13.20 val. iki 13.40 val. Dél to jgula nebuvo
apsisprendusi, kg daryti: ar tdpsnj ir pakilimg, ar tlpimg visiSkai sustojant.
Neatmestina ir tai, kad léktuvo jgula nepranesé apie tlpting, nes nesant vizualiyjy
meteorologiniy salygy, kurios batinos pagal vizualiyjy skrydziy taisykles, aerodromo
radijo jraSuose nebity registruotas tipimas arba tlpsnis.

Sprendimas imituoti variklio gedima

Mokymo programoje buvo numatyta variklio gedimo imitacija pakilimo metu ir
jau pakilus, taciau nesant jokiy dokumenty apie pasiruo$ima skrydziams, nezinant,
kokie pratimai buvo atliekami ir kodél nutlpus ir nepraneSus apie planuojamus
veiksmus buvo priimtas sprendimas i$ karto vél pakilti, negalima nei atmesti, nei
patvirtinti, kad vieno variklio gedimo imitacija buvo atliekama.

Norint aukstéti daugiamotoriy klasés léktuvu neveikiant varikliui, batina jtraukti
vaziuokle, jtraukti uzsparnius, pasukti imituojamo ar neveikiancio variklio oro sraigtg
pasrauciui, o veikiantis variklis turi dirbti maksimalia galia. Todél galima vieno variklio
gedimo imitacija esant nejtrauktai vaziuoklei kelia klausimy dél instruktoriaus
kvalifikacijos, I€ktuvo apribojimy virsijimo ir saugos reikalavimy nesilaikymo.

Taip pat, jei i karto po tapsnio nebeaukstéjantis ir j deSine puse nukrypes
léktuvas buvo susijes ir su instruktoriaus imituojamu vieno variklio gedimu, tai
degaly trikumas Iémé, kad situacija tapo dar sudétingesné. Jgula negaléjo suprasti,
kad atliekant vieno variklio imitacijg léktuve galéjo baigtis degalai, ir nebuvo
pasiruosusi tokiai netikétai situacijai.

Sprendimas aukstéti

Varikliui uzgesus, jgulai galéjo Kkilti sunkumy pasukti deSinjjj oro sraigtg
pasrauciui, nes oro sraigtas buvo pripildytas tris kartus mazesnio, nei reikia, oro
slégio, arba jgula nebandé pasukti oro sraigto (-y) pasrauciui ir stengési i$ naujo
uzvesti variklj (-ius). Galbat jgula tikéjosi, kg nors padaryti, kad greitai atkurty galia,
arba galbit iSsibladké bandydama suprasti, kodél dingo galia, ir todél delsé pasukti
oro sraigtg pasrauciui. Dél iSleistos vaZiuoklés ir oro sraigto (-y), nepasukto (-y)
pasrauciui, dar labiau padidéjo lIéktuvo pasiprieSinimas ir pablogéjo valdymas.

Léktuvui, turin€iam degaly jpurskimo j variklius sistemg, reikia daugiau laiko
uzvesti variklius nutrikus degaly tiekimui. Léktuvo ,PA-30 Twin Comanche C*
savininko vadove rekomenduojama vengti visiSko degaly sunaudojimo degaly bake.
Jei variklis sustoja dél sunaudoty degaly, reikia iS5 anksto pasiruosti palaukti, kol
variklis uzsives pakeitus degaly tiekimg i$ kito degaly bako.

Nei Skrydzio vadove, nei Operacijy vadove nenumatyti jgulos veiksmai po
pakilimo esant nepakankamai variklio (-iy) traukai ir I€ktuvui negalint aukstéti. Todél
jgula stengési aukstéti, kaip nurodoma Skrydzio vadovo 3 dalyje ,Avarinés
proceddros®, t. y. ,Variklio gedimas kilimo metu®, ir Operacijy vadovo 3.8.31 punkte
,Variklio gedimas po atplySimo*, grjzti tGpti j aerodromg arba tapti j tinkamg aikstele.
Atsizvelgiant j tai, jgula aukstéjo, kol pasieké kritinj smukos greitj, kuris dél didesnio
pasipriesSinimo yra didesnis su iSleista vaziuokle nei skrendant su jtraukta vaziuokle.
Skrydzio vadove nurodomas tik smukos greitis esant 60 KIAS greiciui ir su iSleista
vaziuokle bei visiSkai iSleistais uzsparniais. TaCiau smukos greitis vien tik su iSleista
vaziuokle nenurodomas. |prastai Skrydziy vadovuose nenurodomas smukos greitis
su jtrauktais uZsparniais ir iSleista vaziuokle, nes, kaip pazyméjo Iéktuvo
projektuotojo ir gamintojo atstovas, skridimas su visiSkai iSleista vaziuokle yra
nenormali skrydzio padétis ir néra jokiy konkreciy tokio skrydzio charakteristiky.

Operacijy vadove nebuvo kontroliniy sgrasy ir skrydzio raty schemy su abiem
varikliais ir vienam varikliui neveikiant. Taip pat néra numatytos piloty veiksmy
proceduros esant nepakankamoms léktuvo aukstéjimo galimybéms po pakilimo
sugedus vienam i$ varikliy arba esant nepakankamai abiejy varikliy traukai. Todél
jgulai tokia situacija buvo netikéta ir ji nebuvo pasiruoSusi priimti atitinkamus
teisingus veiksmus: sumazinti léktuvo polinkio kampa, kad bty iSlaikytas skrydzio
greitis Vysg, ir atlikti avarinj tipimg j aikstele (laukg) minimalia Zeméjimo sparta.
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2.6.
2.6.1.

Kadangi jgula priemé netinkamg sprendimg testi kilimg esant nepakankamai
variklio (-iy) traukai ir netinkamai reagavo j neveikiantj variklj (-ius), sumazéjo
skrydzio greitis ir buvo prarasta Iéktuvo valdymo kontrolé. Atsizvelgiant j tai:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-08

Rekomenduojama patvirtintai mokymo organizacijai V3§ ,Piloty mokykla“
nustatyti piloty veiksmy procediras esant nepakankamoms Iéktuvo aukstéjimo
galimybéms po pakilimo sugedus vienam i§ varikliy arba esant nepakankamai
abiejy varikliy traukai.

Skrydziy organizavimas
Skrydziy planavimas

Mokymo organizacijos avarijos dieng planuoti ir vykdyti skrydZiai neatitinka
CPL modulinés programos pratimy apraSymy — nesutampa skrydziy laikai, pratimy
trukmé ir aprasymai. Suplanuoti mokomieji skrydziai ir faktiné skrydziy eiga taip pat
skiriasi, todél negalima suprasti, kokiy skrydzio elementy avarijos dieng turéjo bati
mokoma ir kokia turéjo bati skrydziy trukmé.

Mokymo organizacijos skrydziy tvarkarastyje suplanuoty mokomuyjy skrydziy
bendra trukmé buvo 4 val., o, pagal CPL programos pratimy aprasyma, ty paciy
mokomujy skrydZiy bendra trukmé buvo maziausiai 5 val. Remiantis instruktoriaus
pateiktais skrydZio planais, pirmasis skrydis turéjo bati 3 val. trukmés, o antrasis —
1 val. 30 min., vadinasi, i§ viso — 4 val. 30 min. FaktiSkai pirmojo skrydzZio trukmé
buvo 2 val., o antrojo skrydzio trukmé iki avarijos — 1 val. 43 min.

Mokymo organizacijos skrydziy tvarkarastyje nebuvo nurodomi mokomujy
skrydziy pratimai. Pagal pratimy aprasymus, visi skrydziai turéjo bati vykdomi
aerodromo ratu ir rajone, iSskyrus paskutinj pratimg — mokyklinj baigimo egzamina,
kuris turi bati skrendamas marsrutu. FaktiSkai abu avarijos dienos skrydzZiai buvo
vykdomi marsrutais. Instruktorius turi teise padidinti skrydziy skaic€iy ir laikg, keisti
pratimy eile ir pan., bet negali skraidyti taip, kaip nenurodyta mokymo programoije,
ir visus pratimus aerodromo ratu ir rajone pakeisti j skrydZius marsrutais.

Tik, pagal mokymo organizacijos po avarijos pateiktg 2019-12-09 atsakingo
vadovo praneSimg, yra zinoma, kad atsakingas vadovas 2019-12-06 su
instruktoriumi telefonu suderino planuojamus mokomuosius skrydZius, o paskui
instruktorius apie tai telefonu informavo studentg. Tai rodo, kad mokymo
organizacijoje néra skrydziy planavimo, organizavimo ir kontrolés sistemos. Néra ir
vidinés komunikacijos tarp mokymy vadovo, vyriausiojo skrydZiy instruktoriaus ir
instruktoriaus. Taip pat néra studenty ir instruktoriy informavimo sistemos. Mokymo
organizacijoje viskas derinama tiesiog zodZiu.

2018-11-23 atlikdama auditg, TKA taip pat buvo nustaCiusi trGkuma:
studentams nepateikiami mokymy tvarkarasciai ir néra nurodyta tvarkarasciy
sudarymo ir naudojimo proceddra.

Mokymo organizacija turi planuoti ir kontroliuoti mokymo procesag: turi bati
aiSkiai nurodytas studentas, jo instruktorius, planuojamo skrydzio data, pats
léktuvas ir pratimas, kurj ketinama atlikti. Studentas ir instruktorius turi i§ anksto
zinoti, kokiam pratimui / mokymui ruostis. Jeigu dél kokiy nors priezas€iy
instruktorius negali jvykdyti planuoto pratimo, tuo metu jis gali skristi kitg, bet pries
tai suderines su mokymo organizacija, arba atSaukti suplanuotg skrydj. Skrydziy
planavimo poreikis nurodytas ir lengvosios prieigos taisykliy dél reikalavimy orlaiviy
jgulai (ORA dalis), isSleisty EASA, AMC1 ORA.ATO.230(b) dalies 19 punkte.

Saugos veiksmai

Po avarijos mokymo organizacija Skrydziy vykdymo vadove nurodé, kad
skrydziy tvarkaraStis sudaromas elektroniniame dokumente ir jame papildomai
nurodomas skrydzio pratimas bei planuojamas skrydZio pradzios ir pabaigos laikas.
Visiems studentams apie skrydziy tvarkarastj pranesa skrydziy instruktorius, pries
tai suderines su vyriausiuoju skrydzio instruktoriumi arba mokymy vadovu.
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2.6.2.

2.6.3.

Pasiruosimai skrydziams

Po avarijos léktuve buvo rastas tik studento paruosStas antrojo skrydzio
navigacinis planas, kuris neatitinka Operacijy vadovo 5.11 punkte nustatytos
formos. Nebuvo rasti uzpildyti nei popieriniai, nei elektroniniai dokumentai
(navigacinis skrydzio planas, reikiamo degaly kiekio ataskaita, mases ir masés
centro skai€iavimo ataskaita), kaip nurodoma Operacijy vadove.

Saugos tyrimo metu nebuvo gauta jrodymy, kad buvo naudojamasi ir i$ anksto
sudarytomis el. formomis. Be to, EYKS nebuvo galimybés atsispausdinti el. formuy,
o elektroninés dokumenty versijos naudojimas skrydzio metu nenumatytas mokymo
organizacijos dokumentuose. Atkreiptinas démesys, kad, jei ir buty ruoSiamasi i$
anksto naudojantis el. formomis, faktiniams skrydziams vis tiek neblty pasiruosta,
nes faktiniai skrydziai skyrési nuo mokymo programos.

NepasiruoSimg ar netinkama pasiruoSimg patvirtina rastas tik antrojo skrydzio
navigacinis skrydzio planas, kuris neatitiko mokymo organizacijos nustatytos formos.

EYKS, i$ kurio visada vyko skrydziai Iéktuvu ,Piper PA-30% nebuvo mokymo
organizacijos operacijy bazé ir galéjo bati naudojamas tik skrydziy etapy mokymui,
t. y. kaip tarpinis ar papildomas aerodromas. Kadangi EYKS nebuvo bazinis
aerodromas, mokymo organizacija neprivaléjo jrengti ir nebuvo uztikrinusi tinkamy
skrydzio pasiruoSimo salygy. Todél studentas neturéjo tinkamy skrydZio pasirengimo
salygy — tinkamos patalpos planuoti skrydj, kurioje galima rasti kompiuterj,
spausdintuva, dokumenty blankus (pavyzdzZiui, marSrutui, masei ir masés centrui,
degaly sgnaudoms, léktuvo pakilimo ir tlpimo charakteristikoms (galimybéms)
skaiciuoti ir kt.), zemélapius ir kitus reikmenis, reikalingus skrydziui pasiruosti, bei
prieigg prie interneto meteorologinei ir aeronavigacinei informacijai gauti.

Neatmestina, kad tokie dokumentai, kaip léktuvo masés ir masés centro
skaiCiavimai, degaly sgnaudos ir kt., niekada nebuvo rengiami dél Zmogiskojo
veiksnio: jeigu skrenda tik du asmenys (instruktorius ir studentas), maseés ir svorio
centras visada neperzengia nustatyty riby, nepriklausomai nuo to, kiek degaly baty
lektuve, ir todél néra prasminga kiekvieng kartg atlikti ty paciy skaiciavimuy.

Po pirmojo skrydzio nebuvo uzpildyti reikiami dokumentai — orlaivio zurnalas,
studento piloto skrydziy knygelé ir mokymy ataskaitos lapas, vadinasi, nebuvo
jvykdyti mokymo organizacijos Operacijy vadovo 1.3.10 punkto reikalavimai,
kuriuose nurodoma, kad po kiekvieno skrydzio instruktorius moko ir kontroliuoja
studenta, kaip pildomi reikiami dokumentai.

Laikas, skirtas skrydziams pasiruosti

Saugos tyrimo metu nustatyta, kad jgula neatliko iSsamiy pasiruoSimy
skrydZiams. Prie§ pirmagjj ir antrgjj skrydZius nebuvo skirta pakankamai laiko
skrydziams pasiruosti, o instruktorius negaléjo skirti pakankamai démesio tiek
studento, tiek paties skrydzio pasiruoSimui.

Nors nenustatyta, kuriuo metu instruktorius atvyko j EYKS, taciau instruktorius
aerodrome turéjo bati 8.22 val. Néra Zinoma, kada j aerodromg atvyko studentas.
9.05 val. léktuvas pradéjo riedéti nuo Kauno aeroklubo angaro link kilimo ir tGpimo
tako. Ne daugiau kaip 43 min. nepakanka skrydziui pasiruosti — jprastai reikia bent
vienos valandos: bent 30 min. instruktorius kartu su studentu turéjo ruostis
mokomajam skrydziui — jvertinti meteorologines salygas, aptarti basimo skrydzio
eigg ir pan., patikrinti studento pasiruoSima skrydziui ir studento paruostg skrydzio
dokumentacijg (navigacinj plana, reikalingo degaly kiekio skaiCiavimus, maseés ir
masés centro skaiCiavimus, léktuvo galimybiy skaiCiavimus); apie 15 min. jgula
turéjo ruosti Ieéktuva skrydziui: iStraukti jj iS angaro ir patikrinti remdamasi kontroliniy
patikrinimy sgrasu; apie 15 min. jgula turéjo uzimti vietas Iéktuvo kabinoje ir pradéti
atlikti procediras prie$ uzvedant variklius, uzvesti variklius, juos paSildyti, nustatyti
radijo daznius, atmosferos slégj, atlikti iSvykimo aptarimg. 1S esmés negalima
sutrumpinti laiko, skirto Iéktuvo paruoSimui skrydziui. Todel pasiruoSimas skrydZiui
ir jo planavimas galéjo trukti apie 13 min. Tai dar kartg patvirtina, kad per tokj laikg
nebuvo galima parengti reikiamy skrydzio pasiruo$imo dokumenty.
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Tarp skrydziy reikia skirti laiko aptarti pirmajj skrydj ir pasiruosSti antrajam
skrydziui. Pagal mokymo organizacijos skrydziy tvarkarastj, tarp skrydziy buvo
suplanuotas 1 val. laiko tarpas. FaktiSkai tarp pirmojo ir antrojo skrydziy buvo
42 min., kurios yra per mazas laiko tarpas aptarti pirmajj skrydj, uzpildyti reikiamus
dokumentus ir pasiruosti antrajam skrydziui. Taip pat per §j laikg jgula automobiliu
buvo iSvaziavusi i§ aerodromo ir negaléjo aptarti skrydzio. |prastai skrydziui aptarti
reikia skirti bent 30 min., o tinkamai pasiruosti kitam skrydziui — 1 val.

Operacijy vadove nenustatyti minimalds laiko periodai, skirti pasirengti
skrydziui ir paskui jam aptarti. Operacijy vadove nurodyta, kad studentas aerodrome
turi bati ne véliau kaip likus valandai iki skrydzio, nebent su instruktoriumi buty
sutarta kitaip, o instruktorius turi uztikrinti, kad per kiekvieng treniruote pakakty laiko
instruktazui ir apibendrinimui. Néra apibrézta, kg likus valandai iki skrydzio
aerodrome veikia studentas ir kada atvyksta instruktorius. Be to, dél minimalaus
laiko, skirto skrydZiui pasiruosti ir jam aptarti, buvo palikta spresti paciam
instruktoriui. Atsizvelgiant j tai, kad mokymo organizacija nevertino ir netikrino, kaip
instruktorius vykdo mokomuosius skrydZius, néra aiSku, kiek jprastai instruktorius
skirdavo tam laiko ir kaip vykdydavo skrydzio pasiruoSimg ir jo aptarimg. Vienas
instruktorius tg patj darbg gali daryti 5 val., o kitas — 10 min. ir jie abu bus teisis. Bet
mokymo organizacija turi jvertinti per kokj realy priimting laiko tarpg instruktorius
turéty kokybiskai atlikti savo funkcijas, kad galéty kontroliuoti instruktoriy ir studenty
darbo, skrydZio ir poilsio laikus.

Atitinkamai, pagal Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 ORO.FTL.110 ir
ORO.FTL.210 dalis, siekiant, kad ateityje tiek instruktorius, tiek ir studentas tinkamai
pasiruosty skrydziams ir po skrydziy juos aptarty bei turéty tam pakankamai laiko:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-09

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavimg patvirtintoms mokymo organizacijoms nustatyti minimalius laiko
periodus, skirtus pasirengti skrydziui ir po skrydZio jam aptarti.

Meteorologinés salygos

Avarijos dieng debesy padas ir jy kiekis buvo nepastovis: padas — nuo 700
iki 1300 pédy, o debesy kiekis — nuo mazai debesuota (1-2 oktantai) iki apsiniauke
(8 oktantai). Léktuvas abu tos dienos skrydzius skrido iki 3000 pédy aukstyje. Abu
skrydziai turéjo bati tarp, vir§ arba kartais debesyse. Bendrasis abiejy skrydziy
laikas — vir§ 4 val., todél ilgi skrydziai tarp, vir§ arba kartais debesyse galéjo varginti
jgulg, bet iS esmés jtakos avarijai negaléjo turéti.

Antrojo skrydZio pabaigoje nuo 13.20 val. iki 13.40 val. oro salygos buvo
pablogéjusios — matomumas sumazéjes iki 3900 m, debesy padas sumazéjes iki
800-1200 pédy, arba 243—-365 m (nhuo nepastoviai debesuota iki debesuota su
pragiedruliais), vyravo silpnas lietus. Tokios meteorologinés sglygos neatitinka
vizualiyjy meteorologiniy sglygy skrydziams pagal vizualiyjy skrydziy taisykles.
Jgula, grizdama | EYKS nuo Elektrény pusés, su Siomis pablogéjusiomis oro
sglygomis turéjo susidurti mazdaug ties ZieZzmariais—Rumsiskémis. Tikétina, kad
dél pablogéjusiy meteorologiniy sglygy jgula nusprendé nuo privalomo prane$imo
taSko ELEKA nebeskristi j EYPR, kaip buvo nurodyta pateiktame skrydzio plane, o
grizti j EYKS. Sios meteorologinés sglygos galéjo trumpai varginti jgulg ir kelti
nedidelj stresg. Studentas jau buvo iSlaikes skrydzZio egzaming ME/IR kvalifikacijai
gauti, instruktorius turéjo galiojancias ME/IR ir IR kvalifikacijas. IS esmés, grjztant iS
marsruto | EYKS, instrumentinés meteorologinés sglygos jtakos avarijai neturéjo.

Véliau, nuo 13.40 val. ir avarijos metu 13.49 val., stebimos pageréjusios oro
sglygos, atitinkanCios Kauno tarptautinio oro uosto 13.50 val. EYKA METAR
praneSimg. Paskutiniojo artéjimo tapti, thpsnio ir aukstéjimo metu buvo apsiniauke
(8 oktantai), o debesy padas buvo apie 700 pédy, arba 200 m nuo Zemeés
pavirSiaus. Taip pat tuo metu vyravo silpnas lietus arba dulksna ir fiksuota rikana.
Véjas buvo apie 190° krypties ir 7 mazgy greicio. Sios meteorologinés sglygos
jtakos avarijai neturéjo.
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2.7.
2.7.1.

Instruktorius
Instruktoriaus kvalifikacija

Instruktorius turéjo galiojan€ig CPL(A) licencijg su reikiamomis kvalifikacijomis
ir sveikatos pazymeéjima bei pakankamai skrydzio patirties, kad galéty vykdyti piloty
mokyma pagal CPL(A) moduline programa, jskaitant ir MEP(land) klasés Iéktuvais.

Lengvosios prieigos taisykliy dél reikalavimy orlaiviy jgulai (ORA dalis),
iSleisty EASA, AMC1 ORA.AT0O.230(b) dalyje nurodoma, kad mokymo organizacija
turi vykdyti darbuotojy pradinj mokymag, kartojimo mokymg, standartizacijos
mokyma, jgudziy patikra, kvalifikacijos kelimo mokyma ir standarty vertinima.
Saugos tyrimo metu negauta jrodymy, kad mokymo organizacija tikrino ir vertino
instruktoriaus pilotavimo jgudzius ir skraidymo mokymo metodikg. Taip pat
negalima jsitikinti, ar instruktorius tikrai dalyvavo standartizacijos mokymuose,
kartotiniuose mokymuose ir kvalifikacijos kélimo mokymuose.

Mokymo organizacijos mokymy vadovas ir / arba vyriausiasis skrydziy
instruktorius niekada netikrino ir nevertino instruktoriaus pilotavimo ir instruktavimo
(mokymo skraidyti metodikos) praktiniy gebéjimy léktuvu ,Piper PA-30%,
instruktoriaus mokymo proceddry bei metodikos ir ar ji atitinka mokymo
organizacijos standartus. Taip pat nebuvo atlikti jokie instruktoriaus mokymo
skraidyti léktuvu ,Piper PA-30“ planiniai ir neplaniniai patikrinimai, tarp jy ir skrydziy
mokymy bei dokumentacijos pildymo.

Mokymo organizacija pateiké tik 2019-05-07 atliktg instruktoriaus vertinimo
ataskaitg, kurioje nurodyta, kad instruktorius jvertintas ,puikiai, ir nebuvo uzfiksuota
jokiy kritiniy pastaby ar rekomendacijy tobulintis. Vertinimo formoje, pateiktoje
Operacijy vadovo 5.6 punkte, nenustatyta, kas turi biti vertinama, kokiais kriterijais
remiantis ir kad vertinamasis, susipazines su ataskaita, tai turi patvirtinti parasu. 18
principo tokia vertinimo ataskaitos forma tikty bet kam ir bet kokiam atvejui.
Atsizvelgiant | instruktoriaus elektroninés skrydziy knygelés jrasus, 2019-05-07
instruktorius fiziSkai negaléjo dalyvauti vertinime. Ant vertinimo ataskaitos
trikstamas instruktoriaus parasas taip pat rodo, kad vertinimas gali bati surasytas
bet kada (pavyzdziui, kad ir po avarijos) ir nedalyvaujant paciam instruktoriui.
Instruktorius turi bati vertinimas tuo metu, kai jis tiesiogiai atlieka instruktoriaus
pareigas ir funkcijas, pavyzdziui t. y. kai stebimos jo vedamos teorijos paskaitos
arba instruktuojamas skrydis. Turi bati pildomi atitinkami jrasai teorijos uzZsiémimy
Zurnale arba skrydziy jrasai. Atsizvelgiant j visg tai, mokymo organizacijos pateikta
vertinimo ataskaita nejrodo, kad instruktorius i$ tikryjy buvo vertinamas.

Nors mokymo organizacija instruktoriaus netikrino ir nevertino, taciau
instruktoriy apibidino kaip aukstos kvalifikacijos instruktoriy. Kad ir kokig aukstg
kvalifikacijg ar didele skrydziy patirtj turéty instruktorius, mokymo organizacija jj
privalo vertinti ir tikrinti. Kitu atveju organizacija aklai pasitiki darbuotoju ir jo
nekontroliuoja, o netikrinamas ir nevertinamas darbuotojas jauciasi pranasesnis uz
kitus organizacijos darbuotojus ir daznai yra linkes atsipalaiduoti, veikti tik savo
nuozidra, nevykdyti tam tikry procedidry arba vykdyti savo asmenines procediras,
0 ne tas, kurios numatytos organizacijos. Tai patvirtina avarijos dienos skrydZiai,
kurie atskleidé, kad skrydziai buvo vykdomi nesivadovaujant mokymo organizacijos
dokumentais bei proceduromis ir nesilaikant saugaus skraidymo principy: skrydziai
buvo rengiami neskyrus pakankami laiko skrydziams pasiruosti ir aptarti,
neparengus ir neuzpildzius reikiamy dokumenty, skrendant su iSleista vaziuokle,
vykdant neteisétg egzaming ir pan. Taip pat suplanuoti mokomieji skrydziai ir faktiné
skrydziy eiga bei trukmé skyrési, todél negalima suprasti, kokiy skrydzio elementy
turéjo biti mokoma ir kaip buvo mokoma. Skrydzio metu sugedus vaziuoklés
iSleidimo mechanizmui, instruktorius nepranesé apie gedimg mokymo organizacijai,
kaip nurodyta Operacijy vadovo 1.3.10 punkte, o telefonu klausdamas savo draugo
piloto A kg daryti, parodé, kad nezino veiksmy avarinés situacijos metu. Netikrinant
ir nevertinant instruktoriaus, buvo praleista galimybé informuoti instruktoriy apie tai,
kad jis nesilaiko saugos taisykliy ar procedary.
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Operacijy vadove nenustatytas instruktoriy vertinimo periodiSkumas ar kaip
daznai vyriausiasis skrydziy instruktorius turi vertinti instruktorius. Taip pat
nenustatyta, kg ir kuo vadovaudamasis jis turi vertinti.

Operacijy vadovo 4.4 skyriuje nurodyta, kad instruktoriy jgudziai yra
patikrinami FCL.940.FI dalyje apraSyta tvarka, todél papildomy tikrinimy
neorganizuojama, iSskyrus atvejus, kai instruktoriaus patikrinimas yra privalomas
jvykus avarijai ar incidentui. Vadovaudamasis tuo, vyriausiasis skrydziy instruktorius
privalo tikrinti instruktoriy tik jvykus avarijai ar incidentui arba instruktoriaus
kvalifikacijos pratesimo / atnaujinimo metu, jeigu pats vyriausiasis skrydziy
instruktorius yra TKA jgaliotas egzaminuotojas. IS esmés tai taikoma FI(A)
kvalifikacijai pratesti / atnaujinti su TKA jgaliotu egzaminuotoju. Si Operacijy vadovo
4.4 skyriaus nuostata neatitinka Operacijy vadovo 1.3.4.4 skyriaus nuostatos,
kurioje nurodoma, kad vyriausiasis skrydziy instruktorius atidziai stebi visus
instruktorius bei periodiSkai juos vertina siekdamas uZtikrinti, kad visi mokymai yra
atliekami pagal nustatytus standartus ir Operacijy vadovo 4.2 skyriaus nuostatas,
kuriose teigiama, kad, norint pasiekti reikiamag viso personalo standartizavima, turi
bdti rengiami numatyti ir nenumatyti jgidziy patikrinimai. Taip sukuriama situacija
su dviem vienas Kkitg neatitinkanCiais reikalavimais. Vyriausiasis skrydZiy
instruktorius privalo tikrinti instruktoriy tik jvykus avarijai ar incidentui arba
instruktoriaus kvalifikacijos pratesimo / atnaujinimo metu, taiau tuo paciu metu
vyriausiasis skrydziy instruktorius atidziai stebi visus instruktorius bei periodiSkai
juos vertina siekdamas uztikrinti, kad visi mokymai yra atliekami pagal nustatytus
standartus, ir rengia numatytus ir nenumatytus jgtdziy patikrinimus.

Kiekviena mokymo organizacija turi patikrinti, kaip jos instruktorius laikosi /
vykdo bidtent pacCios mokymo organizacijos nustatytus mokymo standartus,
mokymo procediras, dokumentacijos pildymg, reikalavimus, standartines
proceddras ir kt. Vyriausiasis skrydzZiy instruktorius privalo periodiSkai tikrinti
instruktoriy. PeriodiSkumas turéty bdti nustatytas mokymo organizacijos
dokumentuose ir nesusijes su instruktoriaus kvalifikacijos pratesimu. Pazymétina,
kad periodinis vertinimas nebdtinai reidkia, kad vertinimas visais atvejais turi bati
atliekamas skrydzio metu, taciau pilotavimo jgtdziai ar skrydzio mokymas turi bati
vertinamas skrydzio metu.

Saugos veiksmai

Po avarijos mokymo organizacija Skrydziy vykdymo vadove nurodé, kad
skrydZiy instruktoriy kvalifikacijos patikrinimai atliekami kartu su standartizacijos
mokymy skrydziu. Mokymo organizacijos skrydziy instruktoriy kvalifikacijos
patikrinimas galioja 12 ménesiy nuo kalendorinio ménesio, kurj buvo atliktas
patikrinimas, pabaigos. Papildomai skrydziy instruktoriy kvalifikacijos patikrinimai
atliekami, kai instruktoriaus patikrinimas yra privalomas jvykus avarijai ar incidentui
arba kai iSkyla tokio patikrinimo poreikis mokymy vadovo ar vyriausiojo skrydzio
instruktoriaus sprendimu. Skrydzio instruktoriy standartizacijos mokymai vyksta du
kartus per metus numatyty susirinkimy metu. Papildomai kiekvienais metais (kartg
per 12 meénesiy) vyriausiasis skrydziy instruktorius, vyriausiojo skrydziy
instruktoriaus pavaduotojas arba mokymy vadovas atlieka standartizacijos mokymy
skrydj (léktuvu arba treniruokliu) skrydziy instruktoriams siekiant standartizuoti
skrydziy mokymy metodikg, patikrinti, kaip instruktoriai laikosi mokymo
organizacijos nustatyty procedury ir standarty.

Taip pat mokymo organizacija Skrydziy vykdymo vadove nurodytg
instruktoriaus vertinimo ataskaitg papildé vertinimo kriterijais ir nustaté reikalavimag
supazindinti vertinamajj instruktoriy su vertinimo rezultatais ir juos pasirasyti.

Pagal Operacijy vadovo 4.3.1 punktg, mokymo organizacija rengdavo
oficialius susirinkimus pavasarj ir prie$ prasidedant ziemos sezonui, kuriuose taip
pat aptardavo poky&ius mokymy programose bei vadovuose, skrydziy saugos
klausimus ir teikdavo kitg informacijg. Siy oficialiy susirinkimy metu Zurnale turi bti
sudarytas dalyvavusio personalo sgrasas, taCiau nebuvo nustatyto reikalavimo
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dalyvaujanCiam personalui pasirasyti. Nors mokymo organizacija pateike 2019 m.
vykusiy abiejy susirinkimy dalyviy sgrasus, kuriuose buvo nurodytas ir instruktorius,
taCiau be Siy sagrady néra jokiy kity jrodymy, kad instruktorius dalyvavo
susitikimuose. Atsizvelgiant j instruktoriaus elektroninés skrydziy knygelés jrasus,
instruktorius fiziSkai negaléjo dalyvauti pavasario susirinkime, o prie§ zZiemos
sezong vykusiame susirinkime galéjo dalyvauti tik tuo atveju, jei susirinkimas vyko
pirmoje dienos puséje. Vadinasi, tokie mokymo organizacijos sudaryti dalyviy
sgraSai be paciy dalyviy parasy nejrodo, kad instruktorius dalyvavo susirinkimuose
ir buvo supazindintas su pokyciais mokymy programose bei vadovuose, taip pat su
skrydziy saugos klausimais ir pan.

Taip pat pagal Operacijy vadovo 4.2 punktg, mokymo organizacija turejo
aprasyta standartizacijos procediirg ir siekdama viso personalo standartizavimo
buvo jsipareigojusi rengti numatytus ir nenumatytus susirinkimus, analizes, jgudziy
patikrinimus, saugos mokymus ir personalo kvalifikacijos kélimo kursus. Néra
jrodymy, kad instruktorius dalyvavo standartizacijos procedurose, iSskyrus ziemos
surinkimo dalyviy sagrasg, kuriame buvo nurodytas ir instruktorius, kuris galéjo
dalyvauti tik tuo atveju, jei susirinkimas vyko pirmoje dienos puseéje.

Mokymy organizacija 2019-04-17 instruktoriui iSdavé pazymeéjimag, kuriame
nurodyta, kad instruktorius 2019 m. balandzio 16-17 d. mokymo organizacijoje
Vilniuje dalyvavo skrydzio instruktoriy FI/IRI kvalifikacijos kélimo seminare, ir kuris
buvo pasiraSytas paties instruktoriaus. Taciau instruktorius juose negaléjo dalyvauti,
nes tuo metu dirbo mokymo organizacijoje B Ispanijoje ir nebuvo Lietuvoje.

Tokie mokymo organizacijos tikrovés neatitinkantys jrasai kelia klausimus, ar
ir kiti mokymo organizacijos jraSai bei dokumentai yra tikri ir ar tikrai vyko
standartizacijos procediros, kaip nurodyta Operacijy vadovo 4.2 punkte, ir kartotiniai
mokymai, kaip nurodyta Operacijy vadovo 4.6 punkte, kuriuose instruktorius
paskutinj kartg dalyvavo 2019-02-01. Pazymétina ir tai, kad Operacijy vadovo 4.6
skyriuje ,Pradiniai ir kartotiniai personalo mokymai“ buvo pateikta informacija tik
apie pradinius personalo mokymus, o kartotinai mokymai nebuvo aprasyti. Todél
negalima jsitikinti, ar instruktorius tikrai dalyvavo kartotiniuose mokymuose.

Visa tai rodo, kad mokymo organizacija formaliai zilréjo j instruktoriaus
supazindinimg su dokumentais, standartizacijos proceduras, rengiamus privalomus
susitikimus, kartotinius mokymus, kvalifikacijos kélimg ir kt. Taip pat matyti, kad
instruktoriui buvo leista paciam spresti dél mokymo ir j jo veiklg nebuvo kiSamasi.

Skrydzio, darbo ir poilsio laikas

Avarijos metu instruktorius nebuvo pailséjes, nes per paskutines 24 val.
neturéjo 12 val. poilsio ir 8 val. miego galimybés. Paskutine naktj instruktorius i viso
turéjo tik 8 val. nepertraukiamo poilsio laiko, j kurj jskai€iuojama apie 1 val. 30 min.
trukmés kelioné automobiliu tamsiu paros metu i§ darbo vietos Vilniuje | namus,
laikas pusryCiams ir laikas atvykti j aerodromg Kaune.

Saugos tyrimo metu nustatyta, kad tai nebuvo vienintelis atvejis. Per
paskutinius tris ménesius instruktoriaus skrydzio ir darbo laikas virSijo nustatytus
reikalavimus, todél instruktorius neturéjo pakankamai poilsio ir miego laiko.

Per paskutines keturias paras iki avarijos instruktoriaus poilsio laikas buvo
trumpesnis nei reikalaujamos 12 val., t. y. atitinkamai 8 val., 11 val., 7 val. 12 min.
ir 7 val. | §j poilsio laikg jskaiCiuojamos ir 1 val. 30 min. trukmés instruktoriaus
kelionés automobiliu tamsiu paros metu i§ darbo vietos Vilniuje j namus. Per
paskutinius tris ménesius i§ viso pasitaiké 25 atvejai, kai instruktoriaus
nepertraukiamas poilsio laikas buvo trumpesnis nei 12 val.

Per paskutines 7 dienas instruktoriaus darbo laikas buvo 72 val. 3 min., kai
nustatyta 60 val. Per paskutinius tris ménesius pasitaiké i$ viso 43 atvejai, kai per
paskutines 7 dienas iS eilés instruktoriaus darbo laikas buvo ilgesnis nei 60 val.

Per paskutines 14 dieny instruktoriaus darbo laikas buvo 116 val. 44 min., kai
nustatyta 110 val. Per paskutinius tris ménesius pasitaiké i$ viso 50 atvejy, kai per
paskutines 14 dieny i$ eilés instruktoriaus darbo laikas buvo ilgesnis nei 110 val.
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Per paskutines 28 dienas instruktoriaus darbo laikas buvo 194 val. 29 min.,
kai nustatyta 190 val. Per paskutinius tris ménesius pasitaiké i§ viso 86 atvejai, kai
per paskutines 28 dienas i$ eilés instruktoriaus darbo laikas buvo ilgesnis nei 190 val.

Atitinkamai per paskutinius tris ménesius pasitaiké 26 atvejai, Kkai
instruktoriaus darbo laikas per parg buvo ilgesnis nei nustatytos 12 val., 8 atvejai,
kai instruktoriaus skrydziy laikas per parg buvo ilgesnis nei nustatytos 8 val., ir 56
atvejai, kai instruktoriaus skrydzio laikas per 28 dienas i$ eilés buvo ilgesnis nei
nustatytos 100 val.

Instruktoriaus bendras skrydziy laikas léktuvais per 2019 m. buvo 1132 val.
3 min., kai nustatyta 900 val.

Per paskutinius 12 ménesiy i$ eilés instruktoriaus bendras skrydziy laikas
buvo 1156 val. 38 min. Nei viena mokymo organizacija, kurioje dirbo instruktorius,
nebuvo nustaciusi bendro skrydziy laiko per 12 ménesiy i$ eilés. Pavyzdziui, pagal
Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 ORO.FTL.210 dalj, veZéjams ir jgulos
nariams nustatyta 1000 val.

Visa tai rodo, kad instruktoriaus skrydzio ir darbo laikas nuolat ir gerokai virsijo
mokymo organizacijos nustatytus reikalavimus, todél instruktorius neturéjo
pakankamai poilsio ir miego laiko, kad galéty tinkamai pailséti. Geriausias bldas
iSvengti nuovargio arba jj pasalinti — tinkamai iSsimiegoti. Miegas leidzia organizmui
pailséti ir atsigauti. Nepakankamas miego kiekis sukelia dideliy fiziniy ir
psichologiniy problemy. Nuovargis yra vienas i$ klastingiausiy pavojy skrydziy
saugai, nes, kol nepadaromos rimtos klaidos, pilotas gali jo nepastebéti. Nuovargis
neigiamai veikia piloto gebéjimus vertinti ir priimti sprendimus. Dél nuovargio
sumazeéja koordinacija bei budrumas ir susilpnéja gebéjimas jvertinti situacijg, todeél
gali bati nepagrjstai rizikuojama. Tai rodo ir avarijos dieng instruktoriaus nejvertintos
rizikos ir priimti sprendimai skristi nenaudojant peciy saugos dirzy, skristi su
neveikianciu vaziuoklés iSleidimo mechanizmu, atlikti neteisétg egzaming, nevertinti
degaly sgnaudy ir jy padidéjimo dél iSleistos vaziuoklés ir kt. Dél netinkamo
sprendimo testi kilimg esant nepakankamai variklio (-iy) traukai ir netinkamos
reakcijos j neveikiantj variklj (-ius) buvo prarasta léktuvo valdymo kontrolé. Netgi
buvo padaryta elementari klaida prie$ antrajj skrydj elektroninéje instruktoriaus
piloto skrydziy knygeléje nurodant klaidingg skrydZio dienos ménesj. Visa tai rodo
nepakankamga poilsio laikg, nuovargj ir iSsiblaskyma.

Instruktorius teiké paslaugas (dirbo) dviejose mokymo organizacijose ir dirbo
(skraidé) individualiai. Kadangi abiejy mokymo organizacijy reikalavimai buvo
skirtingi, taip susidaré situacija, kai nenorédamas virSyti vienos mokymo
organizacijos reikalavimy negali dirbti viso numatyto laiko kitoje mokymo
organizacijoje. Néra nustatyty bendryjy tarptautiniy ar nacionaliniy reikalavimy
patvirtintoms mokymo organizacijoms ir instruktoriams dél instruktoriy darbo ir
poilsio laiko. Kiekviena patvirtinta mokymo organizacija instruktoriy darbo ir poilsio
klausimu gali nusistatyti skirtingus ir viena nuo kitos nepriklausomus reikalavimus.

Nacionaliné kompetentinga institucija galéty nustatyti tik nacionalinius
reikalavimus, kurie negalioty kitose valstybése. Nustatyti nacionaliniai reikalavimai
nebdtinai baty tokie patys, kaip kity valstybiy kompetentingy institucijy nustatyti
reikalavimai. Dél to patvirtintos mokymo organizacijos, kurios veikia keliose
valstybése, pavyzdziui, keliose valstybése veikianti mokymo organizacija B, kurioje
dirbo instruktorius, galéty susidurti ne tik su skirtingais reikalavimais valstybése,
kuriose veikia, bet ir su tam tikrais veiklos apribojimais ar netgi nesgziningos
konkurencijos sglygomis.

Siekdama patenkinti aukStus aviacijos saugos reikalavimus bendrijoje,
Europos Sajunga jsteigé bendrg aviacijos agentiirg EASA. Sis darbas negali biti
nukreiptas tik j esamg komercinés aviacijos sektoriy, bet turi bati orientuotas ir j ty
asmeny, kurie ateityje administruos ir gerins bendrajg aviacijos saugg, mokyma.
Atsizvelgiant j tai, EASA gali atlikti svarby vaidmenj gerinant mokymo veiklos saugg
Europos Sagjungos valstybése narése. EASA teigimu, pilotams studentams turi bati
uztikrintas toks pat aviacijos saugos lygis, kaip ir komercinio oro transporto
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kategorijos keleiviams. Galima daryti iSvadg, kad mokymo organizacijos veikla,
kurioje dirbo instruktorius, neatitiko Sio tikslo.

Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 ORO.FTL dalyje buvo nustatyti
skrydzio laiko ir darbo laiko apribojimai bei poilsio reikalavimai, kuriy turi laikytis
vezéjas ir jgulos nariai. Atsizvelgiant j tai, kad studentams turi bati uztikrintas toks
pat aviacijos saugos lygis, kaip ir komercinio oro transporto kategorijos keleiviams,
ir jvertinus, kad patvirtintos mokymo organizacijos gali veikti keliose valstybése:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-10

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
patvirtinty mokymo organizacijy skrydziy instruktoriy skrydzio laiko apribojimus,
darbo laiko apribojimus ir poilsio reikalavimus.

Mokymo organizacija neregistravo ir nekontroliavo instruktoriaus darbo,
skrydziy ir poilsio laiko bei neteiké informacijos kitoms organizacijoms, kuriose
instruktorius dirbo, ir nereikalavo atitinkamos informacijos i$ instruktoriaus bei kity
organizacijy, kuriuose jis dirbo. Tai nebuvo numatyta ir CAA patvirtintame Operacijy
vadove. Instruktorius i$ dalies pats tvarké darbo, skrydziy ir poilsio laiko apskaita,
bet neteiké informacijos organizacijoms, kuriose jis dirbo, nors pagal sutartj,
pasiradytg su mokymo organizacija, buvo jsipareigojes laikytis nustatyty darbo ir
poilsio laiko normatyvy.

Néra nacionaliniy ir tarptautiniy reikalavimuy, leidzianciy patvirtintoms mokymo
organizacijoms teikti jraSy apie skrydzio, darbo ir poilsio laikg kopijas atitinkamam
instruktoriui arba kitai patvirtintai mokymo organizacijai — apie instruktoriy, kuris yra
arba tampa tos organizacijos darbuotoju. Todél mokymo organizacija neturéjo ir
negaléjo turéti duomeny apie instruktoriaus skrydzio ir darbo laikg kitoje mokymo
organizacijoje B ir vadovavosi savo Operacijy vadove nustatytais reikalavimais.

Atsizvelgiant, kad patvirtintos mokymo organizacijos, kurios veikia keliose
valstybése, turéty teise gauti ir pareigg teikti tokig informacija:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-11

Rekomenduojama Europos Sagjungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavimg, kad papradyta patvirtinta mokymo organizacija pateikty jrasy apie
skrydzio, darbo ir poilsio laikg kopijas atitinkamam skrydzio instruktoriui arba kitai
patvirtinai mokymo organizacijai — apie skrydZio instruktoriy, kuris yra arba tampa
tos patvirtintos mokymo organizacijos darbuotoju.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-12

Rekomenduojama Europos Sagjungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavimg, kad skrydzio instruktorius, kuris dirba daugiau kaip vienai patvirtintai
mokymo organizacijai, atskirai registruoty savo skrydZio, darbo ir poilsio laikg ir
kiekvienai patvirtintai mokymo organizacijai teikty duomenis, batinus veiklai planuoti
pagal taikomus reikalavimus.

Atsizvelgiant j tai, kad nacionaliné kompetentinga institucija turi priziaréti, kaip
laikomasi nustatyty bendryjy reikalavimy dél patvirtinty mokymo organizacijy
instruktoriy skrydzio laiko apribojimy, darbo laiko apribojimy ir poilsio reikalavimy:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-13

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavimg nacionalinei kompetentingai institucijai nustatyti skrydZio instruktoriy
darbo laiko, skrydziy laiko ir poilsio laiko registravimo ir kontroliavimo reikalavimus.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-14

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavimg nacionalinei kompetentingai institucijai kontroliuoti, kaip patvirtintos
mokymo organizacijos ir skrydzio instruktoriai registruoja bei kontroliuoja skrydzio
instruktoriaus darbo laikg, skrydziy laikg ir poilsio laika.
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2.8.
2.8.1.

Operacijy vadove nebuvo nustatyta, prie$ kiek laiko iki numatyto skrydzio
pradzios prasideda instruktoriaus darbo laikas, skirtas pasiruosti skrydziui, ir kada
po paskutiniojo skrydZio baigiasi laikas, skirtas skrydzZiui aptarti. Mokymo
organizacijos skrydziy tvarkaras€iuose nenurodomas nei darbo pradZios laikas
(pasiruoSimas skrydziui), nei darbo pabaigos laikas (darbai po skrydzio). Mokymo
organizacija B turéjo reikalavimg, kad | darbo laikg jskaitomas 1 val. trukmés
prieSskrydinis pasirengimas skrydziui ir 30 min. trukmés darbas po skrydZio.
Atsizvelgiat j tai, kad mokymo organizacijose gali dirbti tie patys instruktoriai:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-15

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavimg, kad kiekviena patvirtinta mokymo organizacija turéty nustatytg
trumpiausig skrydzio instruktoriaus darbo laika, kuris baty skiriamas uzduotims prie$
ir po skrydzio.

Saugos valdymas
Saugos valdymo sistema

Mokymo organizacijoje buvo jdiegta saugos valdymo sistema, kuri aprasyta
vadovuose. Si avarija tik jrodo, kad saugos valdymo sistemos veikimo kokybé
priklauso ne tik nuo to, kaip laikomasi vadovuose nustatyty procediry, bet ir nuo to,
ar informacija apie rizikg praneSama organizacijai ir ar rizika vertinama. Taip pat
tinkamas sistemos veikimas priklauso ir nuo asmeny, atsakingy uz jos diegima,
kvalifikacijos, kompetencijos ir patirties.

Viena i§ saugos valdymo sistemos daliy buvo rizikos valdymo procesas.
Mokymo organizacija turéjo rizikos valdymo Zurnalg, j kurj badavo jraSomos naujos
rizikos. Taciau 2019 m. uzfiksuotos rizikos buvo tos pacios, kaip ir TKA standartinés
24 ménesiy mokymo organizacijos veiklos priezidros metu rasti trakumai. Tai, kad
mokymo organizacija pati nevertino riziky, rodo, jog mokymo organizacijos
vadovuose pateiktas rizikos modelis buvo formali, o ne aktyvi nuolatiné kasdienés
veiklos dalis. Dél to mokymo organizacija prarado galimybe jvertinti vykdomos
veiklos rizikas ir numatyti grésmes Svelninancias priemones. Tai, kad nebuvo
skiriama démesio riziky valdymui ir paciai saugos valdymo sistemai, iliustruoja ir
faktas, kad TKA standartinés 24 ménesiy mokymo organizacijos veiklos priezitros
metu vienos i§ svarbiausiy pozicijy siekiant uztikrinti saugg — saugos vadovo
paskutiniai iSklausyti iSoriniai mokymai buvo senesni nei 3 m., o darbuotojas, kuris
kitems darbuotojams vedé vidinius saugos valdymo sistemos mokymus, buvo
neisklauses iSoriniy saugos valdymo sistemos mokymuy, kurie bity ne senesni kaip
3 m. Siuos trikumus mokymo organizacija pasalino tik po to, kai jj identifikavo TKA.

Vis délto mokymo organizacija nors ir nevykdydama riziky vertinimo turéjo
galimybiy suZinoti apie rizikas i$ kity saugos valdymo sistemos daliy, pavyzdZiui,
apie rizikas galéjo pranesti tiek instruktoriai, tiek ir studentai. Deja, bet néra
duomeny, kad praneSimy sistema iS tikryjy veiké.

Nors ir buvo Zinoma, kad ne baziniame aerodrome nebuvo tinkamy salygy
skrydZiui pasiruosti ir i$ jo negali bati vykdomi skrydziai, nesiimta jokiy veiksmuy, kad
EYKS tapty aerodromu, kuriame baty galima pasiruosti skrydZiui. Dél kontrolés
trdkumo mokymo organizacija nezinojo, kur vyksta pasiruoSimas skrydziams, ar
instruktoriai ir studentai turi pakankamai laiko prie$ skrydj pasirengti skrydziui ir po
skrydzio skrydziui aptarti, ar prieS skrydj uzpildyti visi reikiami dokumentai, ar
skrydziai vykdomi pagal mokymy plang ir ar apskritai skrydziai jvyko. Taip pat
mokymy organizacijoje nebuvo vertinamos ir rizikos, kylan€ios dél ne baziniame
aerodrome vykdomo savarankiSko ir mokymo organizacijos nekontroliuojamo
degaly pylimo ir naudojimo, todél buvo prarasta galimybé jvertinti rizikas, susijusias
Su nepasiruosSimu skrydziams.

Jgula, nepasiruosusi faktiniams skrydzZiams ir nesudariusi skrydzZio plany, taip
pat negebéjo jvertinti skrydZio riziky, o jvykus nenumatytoms situacijoms prarado ir
laiko, kurj buty tinkamai iSnaudojusi situacijai jvertinti ir atitinkamiems veiksmams
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imtis. SkrydZio metu jgula, susiddrusi su vaziuoklés iSleidimo mechanizmo gedimu
ir vaziuokle iSleidusi avariniu btdu, nusprendé toliau testi mokomuosius skrydzius
ir nejvertino rizikos, kad deél iSleistos vaZiuoklés Zymiai padidéja degaly sgnaudos,
0 sugedus vienam i$ varikliy léktuvas negalés aukstéti. Paties skrydzio metu tiek
instruktorius, tiek ir studentas nenaudojo peciy saugos dirzy. Dél Iéktuvo smigio |
zeme jégy avarija buvo neiSgyvenama ir saugos dirzai nebity padéje, taciau peciy
saugos dirzy nenaudojimas taip pat rodo pasiruo$imo skrydZiui spragas, saugos
reikalavimy nesilaikymg ir rizikos nejvertinima. Tinkamas pasiruoSimas skrydziams
ir pakankamai laiko, skirto pasiruosti, baty buves tipinis badas grésmei valdyti ir
rizikai mazinti. Mokymo organizacija niekada netikrino ir nevertino instruktoriaus
jgudziy ir vykdomos veiklos. Instruktorius nedalyvavo ir taip tikétina tik formaliai
vykusiuose mokymo organizacijos susitikimuose ir kvalifikacijos kélimo kursuose.
Tai, kas iSvardyta, gali paaiskinti, kodél instruktorius taip pat nejvertino riziky.

Mokymo organizacijoje nebuvo atliktas rizikos vertinimas siekiant jgyvendinti
Operacijy vadove nurodytus instruktoriy vertinimo reikalavimus, kurie neatitinka
vienas kito, kad vyriausiasis skrydziy instruktorius gali tikrinti instruktoriy tik jvykus
avarijai ar incidentui arba instruktoriaus kvalifikacijos pratesimo / atnaujinimo metu,
taCiau tuo paciu metu vyriausiasis skrydzZiy instruktorius atidZiai stebi visus
instruktorius bei periodiSkai juos vertina. Taigi saugos valdymo sistema nebuvo
pasinaudota siekiant nustatyti galimg rizikg, susijusig su skirtingomis proceddromis.
Darbuotojai taip pat nepastebéjo procediry skirtumy ir apie juos nepranese.

Taip pat mokymo organizacijoje nebuvo vertinamos rizikos, susijusios su
instruktoriaus egzaminavimu ir jo egzaminuojamais asmenimis. Instruktorius
egzaminuodavo ne tik egzaminuotojg A, bet ir mokymo organizacijos mokymy
vadovg bei saugos vadova, taip pat TKA, kaip kompetentingos institucijos,
darbuotojus. Tokie skrydziai ir skrydziy egzaminai néra draudziami ar ribojami,
taCiau visada kyla rizika, kad gali atsirasti asmeniniy interesy konfliktas siekiant
iSlaikyti skrydZiy jgudziy patikrinimo egzaming ne tik tomis konkre€iomis dienomis,
bet galbit ir ateityje. Mokymo organizacija pati turéty siekti vengti tokiy interesy
konflikty situacijy, kurios neleisty mokymo organizacijos darbuotojams vertinti ir
kvestionuoti instruktoriaus jgudZiy.

Rizikos valdymo Zurnalo idéja pagrjsta tuo, kad informacija apie visas rizikas
blty kaupiama vienoje vietoje. Taip bty galima susidaryti bendrg vaizdg ir valdyti
rizikas taip, kad jos baty priimtinos ir baty galima vykdyti skrydZio operacijas. Tai,
kad nebuvo jgyvendintos visos priemonés rizikai mazinti rodo, kad mokymo
organizacija nebuvo jvertinusi esamo rizikos lygio.

Veiklos pobudis, kai instruktorius jsipareigojo vykdyti instruktoriaus pareigas
ir mokyti skraidyti léktuvais pagal individualios veiklos vykdymo pazyméjimg
mokymo organizacijoje, 0 mokymo organizacija nesikiSa j instruktoriaus veiklg, rodo
tokios veiklos rizikos vertinimo trikumus. Tai, kad mokymo organizacija nevertina
ar negali jvertinti tokios veiklos, gali bati rimtas mokymo organizacijos saugos
valdymo sistemos trikumas. Vadinasi, praktiSkai tokia sistema visg atsakomybe uz
reikiamg saugos lygio palaikymg perkelia vienam asmeniui — instruktoriui, kurio
veiklos niekas efektyviai nekontroliuoja. Mokomujy skrydziy metu instruktorius
visada yra orlaivio vadas. Skrydzio formatg ir pratimus, kurie turi bati atlikti, Sis
asmuo, be mokomojo turinio, turi suplanuoti taip, kad skrydzio saugumas buty
uztikrinamas visuose skrydzio etapuose. O, EASA teigimu, pilotams studentams turi
bati uztikrintas toks pat aviacijos saugos lygis, kaip ir komercinio oro transporto
kategorijos keleiviams, kurio, natdralu, kad vienas pats instruktorius negali pasiekti.

Atsizvelgiant j visg tai, aviacijos saugos lygis mokymo organizacijoje turéjo
trGkumy, o tai galiausiai baigési jvykusia avarija. Pagrindiné saugos valdymo
sistemos, kaip saugos barjero, prielaida yra ta, kad organizacijoje nustatomos
galimos rizikos ir saugos trukumai. Todél mokymo organizacijos veikla visais
lygmenimis turi pasiZzyméti sgmoningumu saugos srityje, kuris batinas siekiant
uztikrinti kaip jmanoma auks$C€iausig aviacijos saugos lygj. Todél galima daryti
iSvadg, kad mokymo organizacijos veikla neatitiko Sio tikslo.
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2.8.2.

Saugos tyrimo metu paaiSkéjo, kad niekada nebuvo iSkelta ir iSanalizuota
rizika, susijusi ir su instruktoriaus teikiamu paslaugy modeliu, nors i§ mokymo
organizacijos sgrasSe nurodyty 39 instruktoriy tik 4 buvo nuolatiniai mokymo
organizacijos darbuotojai. Tokios rizikos vertinimo niekada neprade ir TKA, todél
nebuvo jmanoma parengti ir taikyti taisomyjy veiksmy Siai rizikai sumazinti. Tokie
veiksmai turéjo jtakos Siai avarijai.

Pagal sudarytas sutartis, instruktorius buvo atsakingas uZ orlaivio techninés
priezidros darby atlikima, uz léktuvo tinkamumo skraidyti liudijimo galiojima ir turéjo
apmokéti uz tinkamumo skraidyti testinumo vadybos paslaugas. Savo ruoztu,
mokymo organizacija buvo jsipareigojusi apmokéti visas léktuvo eksploatacijos
iSlaidas. FaktiSkai uz techninés priezitros darbus ir tinkamumo skraidyti testinumo
vadybos paslaugas mokéjo mokymo organizacija. Be to, pagal instruktoriaus ir
mokymo organizacijos sudarytg orlaivio panaudos sutartj, instruktorius buvo
jpareigotas sudaryti civilinés atsakomybés treCiosioms 3alims, Iéktuvo ir ekipazo
draudimo sutartis, taiau faktiSkai draudimo pazyméjimg sudaré ir draudimo
paslaugas apmokéjo pati mokymo organizacija. Taigi dar kartg matyti, kad mokymo
organizacijoje néra tvarkos — vienaip humatyta sutartyse, kitaip daroma praktikoje.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-16

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavimus ir saglygas, kuriomis vadovaudamiesi skrydzio instruktoriai teikia
paslaugas patvirtintai mokymo organizacijai, jei jie néra tos organizacijos
darbuotojai.

Mokymo organizacijoje nebuvo vertinamos ir rizikos, susijusios su ne mokymo
organizacijai priklausian€iy léktuvy naudojimu. Tokios rizikos vertinimo niekada
nepraseé ir TKA. IS 8 léktuvy, kuriais naudojosi mokymo organizacija, tik vienas
léktuvas priklausé paciai mokymo organizacijai.

Esant tokioms sglygoms, néra aiSkus Iéktuvo naudojimas. PavyzdZiui,
mokymo organizacija apmokédavo Iéktuvo naudojamus degalus, taciau
nekontroliavo degaly naudojimo ir lektuvu vykdomy skrydziy, todél instruktorius
galéjo naudoti mokymo organizacijos degalus savo privatiems skrydziams. Kita
vertus, uz léktuvo techninés priezidros darbus buvo atsakingas instruktorius, o ne
mokymo organizacija, todél susidaro situacija, kad instruktorius, kaip léktuvo
savininkas, mato poreikj atlikti tam tikrus darbus (pavyzdziui, pakeisti degaly lygio
plades), taciau jy nedaro, nes turéty uz juos mokeéti, arba ieSko, kur juos atlikti
pigiau, ir nesikreipia j techninés prieZidros organizacijg. |vyke léktuvo gedimai ar
techninés problemos yra slepiamos. Instruktorius nedelsdamas nepranesé apie
gedimg mokymo organizacijai, kaip nurodoma Operacijy vadove, ir apie gedimg
neinformavo techninés priezilros organizacijos, kaip buvo jsipareigojes. Taip pat
CAMO ir anksCiau nebuvo informuota bei neturéjo duomeny apie kitur atliktus
lektuvo techninés prieZidros darbus, nors saugos tyrimo metu gauta duomeny, kad
tokie darbai galéjo vykti. Taigi susidaré situacija, kai mokymo organizacija nebuvo
atsakinga uz léktuvo naudojimg, o deél Iéktuvo naudojimo mokymo organizacijos
reikméms sprendé ne pati mokymo organizacija, o instruktorius. Atsizvelgiant j tai:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-17

Rekomenduojama Europos Sagjungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavimus ir sglygas, kuriomis vadovaudamosi patvirtintos mokymo organizacijos
naudojasi, kontroliuoja ir yra atsakingos uz ne joms priklausiandius léktuvus, kurie
naudojami mokyme.

Prieziura

Nors, EASA teigimu, mokymo organizacijy studentams turi bati uztikrintas
toks pats aviacijos saugos lygis, kaip komerciniy skrydziy keleiviams, $i avarija rodo,
kad esamose sistemose yra trikumy, kuriuos norint pasiekti atitinkamg saugos lygj
reikia iStaisyti. Kartu keliami klausimai, ar smulkesnés organizacijos sugeba sukurti,
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prizidreti bei plétoti saugiai ir visapusiSkai veikianCias saugos valdymo sistemas.
Rizikos vertinimas néra tikslusis mokslas ir bet kurio veiksnio rizikos lygio
jvertinimas gali skirtis ir priklausyti ne tik nuo organizacijos, bet ir nuo jj vertinancio
asmens. Tai, kad ankstesni skrydzZiai jvyko be pasekmiy ar incidenty, daznai
pripazjstama kaip jrodymas, kad skrydziai yra saugus.

TKA yra atsakinga uz Europos Sajungos aviacijos reglamenty taikyma
aukSciausig aviacijos saugos lygj. Per pirminj patikrinimg, kuris atliekamas ir
mokymo organizacijoje, tikrinama, ar organizacija gali tinkamai ir saugiai vykdyti
skrydzio mokyma. Nei per pirminj patikrinimg, nei nuolatinés prieZidros metu TKA
negaléjo nustatyti esamy rizikos veiksniy. Nors reikia pazyméti, kad TKA mokymo
organizacijos veiklos priezilra atskleidé kai kuriuos trGkumus: pavyzdziui, triko
mokymo tvarkaras€iy sudarymo ir naudojimo procedary, taip pat instruktoriy bei
studenty poilsio ir skrydzZiy laiko priezitros ir kontrolés procediry. Taciau saugos
tyrimas parodé, kad TKA priezitra ir patikrinimai negaléjo i$ tikryjy atspindéti
mokymo organizacijos faktinés veiklos ar faktiSkai vykdomy procesy. Priezidra i$
esmeés buvo formali ir neveiksminga, ypac todél, kad TKA trako Zmogiskuyjy istekliy.
Priezitros metu TKA i§ esmés buvo tik du pagrindiniai darbuotojai, kurie i§ viso
prizilréjo 17 patvirtinty mokymo organizacijy ir 6 deklaruotgsias mokymo
organizacijas. Sie abu pagrindiniai darbuotojai neturéjo mokymo organizacijy
priezitros atlikimo patirties ir negaléjo jvertinti saugos valdymo sistemy, nes patys
nebuvo baige mokymuy, susijusiy su saugos valdymo sistema. Vienas pagrindinis
darbuotojas dalyvavo mokymo organizacijos veiklos priezidroje bei audituose ir
prieziiros laikotarpiu naudojosi mokymo organizacijos ir instruktoriaus
paslaugomis, kad atnaujinty savo licencijos kvalifikacijas. Esant tik dviem
pagrindiniams darbuotojams, negalima uZztikrinti darbuotojy pakei€iamumo iskilus
galimam interesy konfliktui. Vadinasi, TKA i§ esmés negaléjo vykdyti efektyvios
mokymo organizacijos priezitros. Visa tai rodo, kad TKA vykdydama prieZidrg
neuZztikrino, jog mokymo organizacija, kurig ji pati atestavo, veikty pagal galiojancius
reikalavimus. Atsizvelgiant j tai:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-18

Rekomenduojama V3§| Transporto kompetencijy agentarai jvertinti reikiamy
zmogiskyjy istekliy poreikj ir kompetencijg siekiant atlikti priezitrg ir, jei reikia, imtis
priemoniy ZmogiSkiesiems iStekliams ir jy kompetencijai didinti.

Jei mokymo organizacija vykdydama sistemingg skrydZiy saugos valdyma,
pati negali nustatyti tokios rizikos, TKA turi turéti metodus, kaip jg nustatyti ir uzkirsti
jai kelig atliekant reguliarig priezitra.

Saugos veiksmai
kuriomis vadovaujantis elektroniniu formatu sudaromi patikrinimo klausimynai, tarp
jy ir klausimynai patvirtintoms mokymo organizacijoms: bendrinis klausimynas,
praktinio mokymo klausimynas, saugos valdymo sistemos klausimynas, susitikimo
su atsakingu vadovu klausimynas ir teorinio mokymo klausimynas.

Saugos tyrimy metu buvo rasta trikumy mokymo organizacijos veikloje, o
saugos tyrimas néra auditas, todél siekiant, kad mokymo organizacija atitikty jai
keliamus reikalavimus, TKA, kaip priezidros institucija, turi tinkamai jvertinti mokymo
organizacijos veiklg.

Saugos veiksmai
Po avarijos TKA sutrumpino mokymo organizacijos priezitros ciklg nuo dvejy
iki vieny mety ir 2020 m. bei 2021 m. atliko du placios apimties auditus.
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3.1.

ISVADOS

ISvados
Skrydziy vykdymas

1. Studentas buvo tinkamai kvalifikuotas ir turéjo teise mokytis pagal CPL(A)
moduline programa.

2. Instruktorius buvo tinkamai kvalifikuotas ir turéjo teise vykdyti piloty
mokymag pagal CPL(A) moduline programa, jskaitant ir MEP(land) klasés léktuvais.

3.S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas nebuvo mokymo organizacijos
operacijy baze, jame nebuvo sglygy pasiruosti skrydziams ir i jo negaléjo bati
vykdomi skrydziai.

4.Néra jrodymy, kad jgula pasiruo$eé skrydziams.

5. Prie§ skrydZius nebuvo pakankamai laiko, skirto skrydzZiui pasiruosti.

6. Pirmojo skrydzio metu sugedo vaziuoklés iSleidimo mechanizmas ir lektuvo
vaziuoklé buvo iSleista avariniu buadu.

7.]gula priemé sprendimg vykdyti skrydzius, nors skrydziy nebuvo galima
vykdyti, kai vaziuoklés iSleidimo mechanizmas sugedes ir vaziuoklé isleista.

8.]gula nejvertino, kad vykdant skrydZius su iSleista vaziuokle, padidéja
degaly sgnaudos, o sugedus vienam i$ varikliy Iéktuvas negalés aukstéti.

9. Sumazéjusig abiejy varikliy galig po pakilimo Iémé degaly trikumas.

10. Varikliui sustojus dél degaly trikumo, nebuvo jmanoma aukstéti su iSleista
vaziuokle ir sustojusio desSinio variklio oro sraigtu, nepasuktu pasrauciui.

11.Galbdt jgula tikéjosi greitai atkurti galig arba iSsiblaSké bandydama
suprasti, kodél dingo galia, todél delse pasukti oro sraigtg pasrauciui. Dél iSleistos
vaziuoklés ir oro sraigto (-y), nepasukto (-y) pasrauciui, dar labiau padidéjo Iéktuvo
pasiprieSinimas ir pablogéjo valdymas.

12.]gula bandé aukstéti instinktyviai didindama léktuvo polinkio kampg
aukstyn, kol léktuvas pasieke kritinj atakos kampg. VirSijus kritinj atakos kampa,
jvyko lektuvo smuka, kuri Iémé staigy léktuvo polinkj Zemyn.

13.Jei buvo atliekama vieno variklio imitacija, jgula galéjo nesuprasti, kad
Iéktuve baigési degalai, ir nebuvo pasiruosusi netikétai situacijai.

14.Nebuvo aprasyty jgulos veiksmy po Iéktuvo pakilimo esant nepakankamai
variklio (-iy) traukai ir leéktuvui negalint aukstéti.

15.KompaktiSskas avarijos vietos pobldis ir salyginai nepazeista léktuvo
konstrukcija rodo nedidelj Iéktuvo greitj smagio j Zeme metu staciai nuozulnia
skrydzio trajektorija. Visa tai yra prasidedancio kairiojo suktuko pozymiai.

16.Smagio metu kairysis variklis buvo nedidelés galios, o deSinys variklis
buvo apskritai prarades galia.
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17.]gula buvo prisisegusi juosmens saugos dirzus, o pe€iy saugos dirzai
nebuvo naudojami.

18.Dél léktuvo smagio j Zeme jégy avarija buvo neiSgyvenama.

19.Léktuvas buvo per mazame auks$tyje nuo zemés pavirSiaus, todél jgula
nebity spéjusi iSvengti pradinés suktuko padéties.

20. Visi jgulos skrydzio radijo rySio pokalbiai buvo visiSkai jprasti: jgula kalbéjo
ramiai ir nebuvo sutrikusi, radijo rySio jraSe nebuvo girdéti nejprasty foniniy garsuy.
Techniniai aspektai

21.Léktuvas turéjo galiojandius registracijos pazymeéjima, tinkamumo skraidyti
pazyméjimg ir tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazymeéjima, taip pat buvo
atlikta privalomoji planiné techniné priezidra.

22.Nenustatyta léktuvo skrydZio valdymo sistemos ar degaly sistemos
defekty prie$ smugj j Zeme tiesiogiai nulémusiy avarijg, ir néra jrodymuy, kad prie$
smagj sugedo varikliai, oro sraigtai ir su jais susijusios valdymo sistemos.

23.Léktuve buvo sumontuoti skirtingo modelio oro sraigtai, kurie negali bati
naudojami kartu.

24.Nei techninés prieziGros organizacija, nei CAMO neidentifikavo, kad oro
sraigtai yra skirtingo modelio.

25.DeSinysis oro sraigtas budavo visada pripildomas daugiau nei tris kartus
mazesnio oro slegio, kuris galéjo turéti jtakos jo gebéjimui pasisukti pasrauciui.

26.CAMO nebuvo informuota apie skaitmeniniy prietaisy ,Garmin G5
jrengimg léktuvo prietaisy lentoje ir neturéjo tai liudijanciy jrady.

27.Per nepertraukiamos priezitros laikotarpj CAMO nebuvo informuota ir
neturéjo duomeny apie kitur atliekamus Iéktuvo techninés priezitros darbus.

28.Visy degaly baky degaly lygio pludés buvo netinkamai sureguliuotos.

29.Trijy degaly baky degaly lygio davikliai veiké netinkamai.

30. Léktuvo elektros instaliacijoje buvo daug sujungimy ir skirtingy jungCiy.

31.Dél netinkamai sureguliuoty plidziy, netinkamai veikianc€iy degaly kiekio
davikliy ir prastos laidy buklés degaly kiekio rodikliai turéjo rodyti pilnus degaly
bakus.

32.Léktuve buvo sumontuota papildoma degaly sistemos jranga, Kkuri
neatitiko Iéktuvo tipo sertifikato.

33.Degaly kiekio matavimo sistemos techniné biklé neatitiko nustatyty
reikalavimy ir nebuvo patikrinta, kaip nurodyta léktuvo Aptarnavimo vadove.

34.Vaziuoklés iSleidimo variklis neveiké dél sudegusio rotoriaus.

35.Léktuvas neatitiko numatyty tinkamumo skraidyti reikalavimy ir tipo
sertifikato, todél jam negaléjo bati iSduotas tinkamumo skraidyti pazyméjimas.
Degaly sgnaudy valdymas

36.Orlaivio Zurnale nebuvo privalomy jrasy apie degaly kiekius, pripiltus j
léktuva, jy kiekj Iéktuve pries kiekvieng skrydj ir Iéktuvo tachometro parodymus.

37.Mokymo organizacija neturéjo degaly sgnaudy kontrolés proceso ir
nevykdé degaly sgnaudy kontrolés.

38. Per vertinamajj laikotarpj iS 17 degaly pylimy 10 degaly pylimy sutapo su
léktuvo skrydzio laiku.

39.Per vertinamajj laikotarpj pasitaiké trys atvejai, kai léktuvu be degaly
pildymo buvo skrendama ilgiau nei galimas maksimalus Iéktuvo skrydZio laikas.

40. Per vertinamajj laikotarpj pagal Iéktuvo sunaudotg degaly kiekj ir skrydziy
valandas vidutinés degaly sgnaudos vienai bendrajai skrydzio valandai buvo
treCdaliu mazesnés nei nurodyta Skrydzio vadove.

41.Néra jrodymy, kad pries faktinius skrydzius buvo apskaic¢iuotas minimalus
reikalingas degaly kiekis ir sudaryta minimalaus reikiamo degaly kiekio ataskaita.
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42.Negauta jrodymy, kaip Iéktuvo jgula kontroliavo (stebéjo) degaly kiekj
Iéktuve ir jo sunaudojimg skrydzio metu.

43. PrieSpaskutinjjj kartg Iéktuva pripildant degaly, Iéktuvo degaly bakai turéjo
bati tusti arba beveik tusti, kaip ir prie$ tai.

44.Po paskutiniojo degaly pylimo degaly kiekis pagrindiniuose degaly
bakuose turéjo bati nuo 203 | iki 227 1.

45. Prie$ antrgjj marsSrutinj skrydj turéjo bati pilnai pripildyti Iéktuvo pagrindiniai
degaly bakai. Kadangi to nepadaryta, liko per mazas degaly kiekis antrajam
skrydziui.

46.18 viso abiem skrydziams turéjo bati sunaudota ne maziau kaip 214,5 |
degaly. Jvertinus, kad pagrindiniy baky talpa yra 204,4 |, vadinasi, buvo naudojamas
ir léktuve esantis nesunaudojamas degaly kiekis (22,72 ), kuris gali bati
sunaudojamas léktuvo horizontalaus skrydzio metu.

47.Po avarijos i$ viso surinkta 20,7 | degaly. Surinktas degaly likutis bakuose
buvo mazesnis nei Iéktuvo nesunaudojamas degaly kiekis.

48. Kairiojo variklio skyriaus degaly sistemoje, nuo mechaninio degaly siurblio
iki degaly skirstytuvo j purkdtukus, rastas nezymus kiekis degaly. DeSiniojo variklio
skyriaus degaly sistemoje apskritai degaly nerasta.

Organizaciniai aspektai

49. Per paskutines 24 val. instruktorius neturéjo 12 val. poilsio ir 8 val. trukmés
miego galimybés, todél avarijos metu instruktorius nebuvo pailséjes.

50. Per paskutinius tris ménesius instruktoriaus skrydzio ir darbo laikas virsijo
nustatytus reikalavimus, todél instruktorius neturéjo pakankamai poilsio laiko.

51. Mokymo organizacija nekontroliavo instruktoriaus darbo, skrydziy ir poilsio
laiko bei neteiké informacijos kitoms organizacijoms, kuriose instruktorius dirbo, ir
nereikalavo atitinkamos informacijos i$ instruktoriaus bei kity organizacijy, kuriuose
jis dirbo.

52.Instruktorius i$ dalies pats tvarké darbo, skrydZziy ir poilsio laiko apskaita,
bet informacijos neteiké organizacijoms, kuriose jis dirbo, nors buvo jsipareigojes
laikytis nustatyty darbo ir poilsio laiko normatyvy.

53.Néra nustatyty tarptautiniy ar nacionaliniy bendryjy reikalavimy
patvirtintoms mokymo organizacijoms ir instruktoriams dél instruktoriy darbo ir
poilsio laiko.

54.Néra nacionaliniy ir tarptautiniy reikalavimy, leidzian€iy patvirtintoms
mokymo organizacijoms teikti jrasSy apie skrydzio, darbo ir poilsio laikg kopijas
atitinkamam instruktoriui arba kitai patvirtintai mokymo organizacijai apie
instruktoriy, kuris yra arba tampa tos organizacijos darbuotoju.

55. Avarijos dienos skrydZiai neatitiko mokymo programos.

56.]gula priémé sprendimg atlikti egzaming, nors instruktorius negaléjo
egzaminuoti studento.

57.Néra jrodymy, kad mokymo organizacija derino skrydzio egzaminy datg ir
laikg su orlaivio savininku, egzaminuotoju ir studentu.

58.Nesant jgudziy patikrinimo egzaminus vykdanciy egzaminuotojy skyrimo
tvarkos ir jokio kontrolés proceso, instruktoriui ir egzaminuotojui A buvo sudarytos
salygos patiems spresti dél egzaminavimo.

59.Néra jrodymy, kad egzaminavimo procesg baty kontroliavusi tiek mokymo
organizacija, tiek ir kompetentinga institucija TKA.

60. TKA neturéjo ir neturi parengusi jgudziy patikrinimo egzaminus vykdanciy
egzaminuotojy skyrimo tvarkos, kaip nurodyta Komisijos reglamento (ES) Nr.
1178/2011 VI priedo ARA.FCL.205 dalyje.

61.Mokymo organizacija netikrino ir nevertino instruktoriaus jgudziy ir
vykdomos veiklos.
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3.2.

3.3.

62. Instruktorius nedalyvavo ir taip, tikétina, tik formaliai vykusiuose mokymo
organizacijos susitikimuose ir kvalifikacijos kélimo kursuose.

63. Mokymo organizacija instruktoriui iSdavé instruktoriui skrydzio instruktoriy
FI/IRI kvalifikacijos kélimo pazyméjima, nors instruktorius nedalyvavo kvalifikacijos
kelimo seminare.

64.Instruktorius kartu su savo léktuvu mokymo organizacijai teiké
instruktoriaus paslaugas pagal individualios veiklos vykdymo pazyméjima.

65.Niekada neiskelta ir neiSanalizuota rizika, susijusi su instruktoriaus
teikiamu paslaugy modeliu.

66.Nebuvo nustatyty reikalavimy ir salygy, kuriomis vadovaudamiesi
instruktoriai teikia paslaugas mokymo organizacijai, jei jie néra tos organizacijos
darbuotojai.

67.Nebuvo vertinamos rizikos, susijusios su ne mokymo organizacijai
priklausandiy Iéktuvy naudojimu.

68.Nebuvo nustatyty reikalavimy ir salygy, kuriomis vadovaudamosi
patvirtintos mokymo organizacijos haudojasi, kontroliuoja ir yra atsakingos uz ne
joms priklausanc€ius léktuvus, kurie naudojami mokyme.

69. Mokymo organizacijos vadovuose pateiktas rizikos modelis buvo formali,
0 ne aktyvi nuolatiné kasdienés veiklos dalis.

70.Mokymo organizacijos veikla neuZztikrino pilotams studentams tokio paties
aviacijos saugos lygio, kaip ir komercinio oro transporto kategorijos keleiviams.

71. TKA priezidra ir patikrinimai negaléjo i$§ tikryjy atspindéti mokymo
organizacijos faktinés veiklos ar faktiSkai vykdomy procesuy.

72.TKA priezilra i§ esmés buvo formali ir neveiksminga, ypac¢ todél, kad
priezidros metu TKA buvo tik du pagrindiniai priezitrg atliekantys darbuotojai, kurie
neturéjo mokymo organizacijy priezidros atlikimo patirties ir negaléjo jvertinti
mokymo organizacijy saugos valdymo sistemy, nes patys nebuvo baige mokymuy,
susijusiy su saugos valdymo sistema.

Avarijos priezastys

— Léktuvo jgula prarado léktuvo valdymo kontrole Iéktuvo varikliams vienam
po kito praradus galig, ir esant iSleistai vaziuoklei Iéktuvu buvo pasiektas kritinis
smukos greitis, dél kurio Iéktuvas pradéjo kairjjj suktukg. Dél nepakankamo aukscio
ir laiko nebuvo galimybés iSvengti smagio j Zeme.

— Léktuvo valdymo kontrolé buvo prarasta dél tesiamo aukstéjimo didinant
léktuvo polinkio kampg auks$tyn, kai nepakankama variklio (-iy) trauka ir netinkamai
reaguojama j neveikiantj (-Cius) variklj (-ius) ir iSleistg vaziuokle.

—Abu varikliai prarado galig dél degaly trikumo, kurj nulémé netinkamas
degaly sgnaudy valdymas ir netinkamai veikianti degaly kiekio matavimo sistema.

Salutinés priezastys

— Léktuvas neatitiko numatyty tinkamumo skraidyti reikalavimy.

— Instruktorius neturéjo pakankamai poilsio ir miego laiko ir nebuvo pailséjes.

— lgula nebuvo pasiruosusi faktiniams skrydziams ir nejvertino skrydzio riziky.

— Mokymo organizacija nevertino instruktoriaus jgudziy bei vykdomos veiklos.

— Aviacijos saugos lygis mokymo organizacijoje turéjo trikumuy.

— Vykdydama priezilrg, kompetentinga institucija neuztikrino, kad mokymo
organizacija, kurig ji pati atestavo, veikty pagal galiojancius reikalavimus.
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SAUGOS REKOMENDACIJOS

Saugos tyrimy institucija, siekdama iSvengti avarijy ir incidenty, parengia
pasitlymus — saugos rekomendacijas, kurios grindziamos informacija, gauta atlikus
saugos tyrimg. Saugos rekomendacijomis jokiu badu neturi bati nustatyta kaltés
prezumpcija ar atsakomybé uz avarijg ar pavojingg incidentg. Sioje ataskaitoje
pateikiamos Sios saugos rekomendacijos:

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-01

Rekomenduojama nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti organizacijai UAB
-ELSA" persvarstyti ir athaujinti savo procediras siekiant uztikrinti, kad tinkamumo
skraidyti periodinés patikros pazyméjimas, kai iSduodamas, yra galiojantis.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-02

Rekomenduojama Europos Sgjungos aviacijos saugos agentdrai jvertinti ir
nustatyti, kokiu laiku orlaivio Zurnale turéty bati raSomas léktuvo skrydzio laikas —
tikruoju skrydzio laiku ar bendruoju skrydZzio laiku.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-03

Rekomenduojama Europos Sgjungos aviacijos saugos agentarai jvertinti ir, jei
reikia, nustatyti reikalavimg, kad orlaivio Zurnale buty nurodomas j orlaivj pripiltas
degaly kiekis ir bendras degaly kiekis orlaivyje pries kiekvieng skryd,.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-04

Rekomenduojama V§| Transporto kompetencijy agentarai jvertinti, ar tikslinga
turéti nacionalinio orlaivio Zurnalo formg bendrosios aviacijos |éktuvams, ir, jei
reikia, kartu su kitomis institucijomis imtis priemoniy, kad orlaivio Zurnalo forma ir jo
pildymo instrukcija blty patvirtinta.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-05
Rekomenduojama patvirtintai mokymo organizacijai VS] ,Piloty mokykla“
nustatyti reikalavimus dél degaly sgnaudy valdymao.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-06

Rekomenduojama VS| Transporto kompetencijy agenturai parengti jgudziy
patikrinimo egzaminus vykdanciy egzaminuotojy skyrimo tvarkg, kaip nurodyta
Komisijos reglamento (ES) Nr. 1178/2011 ARA.FCL.205 dalyje.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-07
Rekomenduojama V$§] Transporto kompetencijy agentdrai, apsvarstyti
galimybe, kad jgudziy patikrinimo egzaminus vykdancius egzaminuotojus paskirty
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arba jy skyrime dalyvauty pati kompetentinga institucija VS] Transporto
kompetencijy agentira ir, jei reikia, nustatyty reikiamus reikalavimus.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-08

Rekomenduojama patvirtintai mokymo organizacijai V$§| ,Piloty mokykla“
nustatyti piloty veiksmy procediras esant nepakankamoms Iéktuvo aukstéjimo
galimybéms po pakilimo sugedus vienam i§ varikliy arba esant nepakankamai
abiejy varikliy traukai.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-09

Rekomenduojama Europos Sagjungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavimg patvirtintoms mokymo organizacijoms nustatyti minimalius laiko
periodus, skirtus pasirengti skrydZziui ir po skrydzio jam aptarti.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-10

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
patvirtinty mokymo organizacijy skrydziy instruktoriy skrydzio laiko apribojimus,
darbo laiko apribojimus ir poilsio reikalavimus.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-11

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavima, kad paprasyta patvirtinta mokymo organizacija pateikty jrasy apie
skrydzio, darbo ir poilsio laikg kopijas atitinkamam skrydZzio instruktoriui arba kitai
patvirtinai mokymo organizacijai — apie skrydzio instruktoriy, kuris yra arba tampa
tos patvirtintos mokymo organizacijos darbuotoju.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-12

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentlrai nustatyti
reikalavima, kad skrydzio instruktorius, kuris dirba daugiau kaip vienai patvirtintai
mokymo organizacijai, atskirai registruoty savo skrydZio, darbo ir poilsio laikg ir
kiekvienai patvirtintai mokymo organizacijai teikty duomenis, batinus veiklai planuoti
pagal taikomus reikalavimus.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-13

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentlrai nustatyti
reikalavimg nacionalinei kompetentingai institucijai nustatyti skrydzZio instruktoriy
darbo laiko, skrydziy laiko ir poilsio laiko registravimo ir kontroliavimo reikalavimus.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-14

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavimg nacionalinei kompetentingai institucijai kontroliuoti, kaip patvirtintos
mokymo organizacijos ir skrydzio instruktoriai registruoja bei kontroliuoja skrydzio
instruktoriaus darbo laikg, skrydziy laikg ir poilsio laikg.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-15

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentdrai nustatyti
reikalavimg, kad kiekviena patvirtinta mokymo organizacija turéty nustatytg
trumpiausig skrydzio instruktoriaus darbo laika, kuris bty skiriamas uzduotims prie$
ir po skrydzio.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-16

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentdrai nustatyti
reikalavimus ir salygas, kuriomis vadovaudamiesi skrydzio instruktoriai teikia
paslaugas patvirtintai mokymo organizacijai, jei jie néra tos organizacijos
darbuotojai.
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Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-17

Rekomenduojama Europos Sajungos aviacijos saugos agentirai nustatyti
reikalavimus ir sglygas, kuriomis vadovaudamosi patvirtintos mokymo organizacijos
naudojasi, kontroliuoja ir yra atsakingos uz ne joms priklausiancius lektuvus, kurie
naudojami mokyme.

Saugos rekomendacija Nr. SR-2022-A-18

Rekomenduojama V§| Transporto kompetencijy agentdrai jvertinti reikiamy
zmogiskuyjy istekliy poreikj ir kompetencijg siekiant atlikti priezitrg ir, jei reikia, imtis
priemoniy ZmogiSkiesiems iStekliams ir jy kompetencijai didinti.

75



Saugos tyrimo ataskaita

76






LIETUVOS RESPUBLIKOS TEISINGUMO MINISTERIJA
TRANSPORTO AVARIJY IR INCIDENTY TYRIMO SKYRIUS

Gedimino pr. 30, Vilnius
Tel. 8620 17761

El. p. taits@tm.lt
www.tm.Irv.lt/taits



