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bardzo powazny wypadek morski

Jacht zaglowy ,,Lilla W”

Wyrzucenie jachtu na plaze po wywrotce
na podejsciu do portu Klajpeda
w dniu 15 wrzesnia 2019 r.
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RAPORT TYMCZASOWY 112/19 P K BWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Badanie bardzo powaznego wypadku jachtu zaglowego ,Lilla W” prowadzone
byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Morskich (Dz. U. z 2012 r. poz. 1068 z p6zn. zm.) oraz uzgodnionych w
ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardoéw i zalecanych

metod postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci oso6b

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy Ilub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
PI. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
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1. Fakty

W dniu 14 wrze$nia 2019 r. ok godz. 20:00 LT (CEST)! - 18:00 UTC jacht zaglowy ,,Lilla W”,
wyszedt z Mariny Gdansk z zamiarem doptynigcia do Ktajpedy. Na poktadzie znajdowata si¢
7 osobowa zaloga. Okoto. potnocy jacht mingt Hel i obrat kurs na Ktajpede.

Rysunek 1. Trasa rejsu jachtu ,, Lilla W 14-15 wrzesnia 2019

Nastepnego dnia, 15 wrzesnia, po nocy i dniu spedzonym na zegludze ze sztormowym
wiatrem zachodnim, ok. godz. 17:30 LT (EEST) — 14:30 UTC jacht znalazt si¢ w zasiegu
widoczno$ci  brzegu, na poludnie od wejscia do portu w  Klajpedzie
1 kierowat si¢ ku widocznej latarni morskiej Ktajpeda, poszukujac nabieznika wejsciowego
1 wejscia do portu.

Sprzatnigto grotzagiel (fok byt zwinigty przez catg droge) i uruchomiono silnik. Jacht ptynat
niemal rownolegle do odlegltego o niecata milg brzegu w kierunku poéinocnym, napotykajac
narastajace fale i doswiadczajac coraz wigkszych trudnosci w utrzymaniu kursu. Sterowat
kapitan, wypatrujac przedniej stawy nabieznika wejsciowego i chwilami wyjmujac ze schowka
tablet, na ktorym prowadzit nawigacj¢. Oprocz kapitana w kokpicie znajdowali si¢ II oficer

1 11 oficer.

LW trakcie catej podrozy na jachcie przyjeto czas lokalny polski (CEST) jako czas pokladowy. Wypadki, ktore
zaszty w poblizu Ktajpedy, na wodach Litwy, opisano tu dalej stosujac czas lokalny Litwy (EEST).

www.pkbwm.gov.pl 2
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Ok. godz. 18:10 fala uderzajaca w LB spowodowata zalanie kokpitu i silny przechyt jachtu,
zabierajac jednoczesnie za burte¢ kapitana 1 III oficera. IIl oficer, zapigty uprze¢za
bezpieczenstwa zawist za burta, a kapitan, ktorego uprzaz nie wytrzymata szarpnigcia, dryfowat
w pewnej odleglosci za rufg jachtu.

IT oficer objat sterowanie, zarzadzit alarm i1 zawrdécit jacht, by podej$¢ do kapitana. Udato
si¢ poda¢ mu koto ratunkowe na lince, ale zmyte wczesniej z kokpitu za burte liny takielunku
ruchomego zablokowaty §rube napedowa 1 silnik stanat.

W dryfujacy bezwladnie w strong bliskiego juz brzegu jacht kolejno uderzyty dalsze fale,
zabierajac za burte II oficera i zeglarzy, ktoérzy wyszli do kokpitu, by podja¢ zza burty kapitana
i IIT oficera, a wreszcie przewracajac na chwile jacht masztem w dot. W rezultacie na jachcie
pozostata tylko jedna osoba, ktora w ogdle nie opuscita kabiny. Pozostale osoby znalazly si¢
w wodzie przy jachcie, a kapitan i III oficer, ktorzy wypadli wezesniej, zdryfowali daleko od
jachtu, bez dalszej mozliwo$ci udzielenia im pomocy z jachtu.

O godz. 18:41 dryfujacy i pozbawiony masztu w trakcie wywrotki jacht uderzyt na ptytkiej
wodzie w dno 1 zostal wyrzucony przez falg na brzeg (plazg).

Ok. godz. 18:45 na plazy znalazlo si¢ sze$¢ osob z ,,Lilli W”. Siédma osoba (III oficer)
zagineta. Przybyle na plaze stuzby ratunkowe udzielily rozbitkom pomocy medycznej i podjety
nieskuteczng prob¢ resuscytacji kapitana, ktory na plazy znalazt si¢ nieprzytomny i zmart.
Wszystkich rozbitkdéw umieszczono w szpitalu w Kiajpedzie. Cialo III oficera odnaleziono na

gwiazdoblokach falochronu potudniowego kilka dni pdznie;.

Zdjecie nr 1. Jacht "Lilla W" na plazy 17 wrzesnia

www.pkbwm.gov.pl 3



2. Informacje ogélne

2.1. Dane jachtu zaglowego

RAPORT TYMCZASOWY 112/19 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Nazwa Lillaw

Bandera polska

Wiasciciel/ BZ WBK Leasing S.A. /
Armator/ W.A. MEBLOTECH-BIS/
Operator Agencja Zeglarska KUBRYK
Typ jachtu Bavaria 37 Cruiser

Sygnal rozpoznawczy SPS 3579

Nr identyfikacyjny IMO brak

Wypornosé 8500 kg

Rok budowy 2018

Moc maszyn silnik wbudowany 28 kW
Dhugos¢ catkowita 10,90 m

Szerokosé 3,67 m

Materiat kadluba laminat poliestrowo-szklany

Minimalna obsada zatogowa

2 osoby (. st. m. + zeglarz) wedtug Karty Bezpieczenstwa

2.2. Informacje o podrozy jachtu

Porty zawinigcia

Port przeznaczenia Ktajpeda (Litwa)
Rodzaj zeglugi petnomorska
Informacja o zalodze 7 0s6b

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj

bardzo powazny wypadek morski

Data i czas zdarzenia

15 wrzesien 2019 r. ok. godz. 18:10 LT (EEST) - 15:10 UTC

Pozycja geograficzna zajscia
zdarzenia

@ =55°42,69°N, AL=021° 04,23’E

www.pkbwm.gov.pl
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Rejon geograficzny zaj$cia Potudniowa reda zewnetrzna portu w Ktajpedzie
zdarzenia

Charakter akwenu: wody przybrzezne

Pogoda w trakcie zdarzenia Widzialno$¢ dobra, w deszczowych szkwatach

umiarkowana, wiatr W 9° B, stan morza 6

Stan eksploatacyjny jachtu w | w drodze na silniku, rejs komercyjny z zatoga turystyczna
trakcie zdarzenia

Skutki wypadku dla jachtu Jacht zniszczony przez przybdj po wywrotce i wyrzuceniu
na plaze
Skutki wypadku dla ludzi Kapitan i 111 oficer zmarli po wypadnigciu za burtg,

pig¢ pozostalych osob hospitalizowano w Klajpedzie z
objawami hipotermii oraz prewencyjnie do obserwacji
(krécej niz 7 dni)

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

W akeji ratunkowej rozpoczetej o godz. 18:30 LT braly udzial z ladu zespoty litewskiej
Strazy Granicznej (VSAT), Strazy Przybrzeznej (PAR), Policji (VPK), Strazy Pozarnej (PGD).
Dziatania polegaly na podjeciu z plazy i z bliskiej strefy przyboju sze$ciorga rozbitkow oraz na
przeszukiwaniu linii brzegowej i falochronu. Jedng osobg¢ (kapitana) reanimowano na plazy,
bez powodzenia. Z powietrza poszukiwania 7-ej osoby - zaginionego III oficera - prowadzit
bez powodzenia helikopter? Litewskich Sit Powietrznych (KOP).

Akcje ratunkowg 1 poszukiwawczg zakonczono o godz. 20:35 LT.
3. Opis okolicznosci wypadku morskiego

Rejs rozpoczat si¢ w sobotg, 14 wrzesnia 2019 r. Zaloga stawila si¢ na jachcie w Marinie
Gdansk o godz. 16:00. O godz. 18:00 kapitan przeprowadzit szkolenie w zakresie
bezpieczenstwa 1 przedstawit uczestnikom rejsu prognoze pogody, z ktdrg osobiscie zapoznat
si¢ wczesnie] na swoim tablecie, korzystajac z internetowej aplikacji ,,windy”. Prognoza
przewidywala bardzo silne wiatry zachodnie, wigc kapitan wykluczyt realizacj¢ pierwotnego
planu podrézy do Karlskrony w Szwecji i na Bornholm. Przedstawil zatodze dwie alternatywne
mozliwosci realizacji rejsu — przejScie na Hel 1 dalszg Zzegluge z pozostaniem w rejonie Zatoki

Gdanskiej az do konca rejsu, albo przejscie do Ktajpedy 1 — po odpoczynku dla zatogi i po

2 Wg raportu SAR helikopter wigczono do akeji 0 godz. 18:37 LT. Na monitoringu helikopter widoczny nad
sceng wypadku o godz. 19:33 LT.

www.pkbwm.gov.pl 5
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uspokojeniu si¢ pogody — dalszg zegluge na potnoc wzdtuz wybrzeza Litwy i Lotwy. Zatoga,
z jednym wyjatkiem®, niezrazona wyrazna zapowiedzia spedzenia trudnej lub nawet bardzo
trudnej pierwszej doby na morzu, opowiedziata si¢ za drugim wariantem.

Aktualnej prognozy NAVTEX, prognozy VTS Zatoka o godz. 19:05 ani prognozy PR I
0 godz. 20:05 nie odebrano, mimo posiadania na jachcie odpowiednich odbiornikow.

Ok. godz. 20:30 jacht opuscit Maring Gdansk jednoczesnie zglaszajagc na UKF do
Kapitanatu Portu Gdansk zamiar wyj$cia na Zatok¢ Gdanska z 7 osobami zatogi na poktadzie
co zostato odnotowane przez oficera dyzurnego kapitanatu 1 skierowat si¢ ku morzu, podazajac
kanatami portowymi i dalej wzdhuz toru wodnego.

O potnocy jacht mingt trawers latarni Hel. O godz. 00:05 kapitan wystuchal w kabinie
prognozy VTS Zatoka, przewidujacej na Baltyk Poludniowo-Wschodni wiatr o sile 7-8°B.
Prognoza nie byla notowana i tak zapamietali jej fragment wachtowi w kokpicie*. Na jachcie
nie prowadzono formalnego dziennika ani brulionu nawigacyjnego.

Po wyjsciu za Hel i obraniu kursu na Kiajpede jacht zaczat doswiadcza¢ silnego wiatru
1 zafalowania. Wigkszos$¢ zeglarzy (z wyjatkiem kapitana i III oficera) odczuwata w duzym
stopniu skutki choroby morskiej 1 caly czas az do wypadku przebywata pod poktadem,
niezdolna do obstugi jachtu. Na poktadzie jacht prowadzili w zasadzie stale kapitan i III oficer,
okresowo - poczatkowo i w koncowej fazie - wspomagani przez II oficera, takze
odczuwajacego objawy choroby morskiej.

Zeglowano z wiatrem na silnie zarefowanym grocie. Fok-genua byt catkowicie zwiniety.
Jacht czasami surfowal w dot wysokich fal 1 dochodzilo do niekontrolowanych gwattownych
zmian halsu.

Nawigacje prowadzil wylacznie kapitan na wlasnym tablecie z aplikacja Navionics. Nie
prowadzono nawigacji na mapach papierowych ani zapisOw nawigacyjnych w zadnej postaci.
Stacjonarny ploter nawigacyjny umieszczony centralnie w kokpicie zostat wiaczony po wyjsciu
za Hel 1 kapitan ustawil na nim kreske kursowg prowadzaca do Klajpedy, ktore; mieli si¢
trzymac sternicy. Nie byto to wygodne, gdyz z pozycji przy kotach sterowych umieszczonych
na burtach ekran plotera nie byt dobrze widoczny. Raz ustawionym ploterem kapitan dalej nie
operowat 1 polecit zatodze, by nie dotyka¢ na nim zadnych przyciskow, ani nawet nie zmienia¢

skali obrazu. Z tego réwniez powodu sternicy nie wiedzieli doktadnie, do jakiego punktu

3 Obiekcje podnoszone przez te jedyng osobe dotyczyly aspektow turystycznych, a nie nautycznych planu.
4 W rzeczywisto$ci prognoza méwita takze o porywach wiatru 9° B w czeséci wschodniej rejonu.

www.pkbwm.gov.pl 6
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prowadzi wytyczona kreska, ktorej mieli si¢ po prostu trzymac. Precyzyjne sterowanie nie byto
mozliwe 1 — niepokojac si¢ 0 mozliwe naruszenie granicy wod Federacji Rosyjskiej, w ktorej
poblizu przebiegata wytyczona kreska — wykonano dwa planowe zwroty, odchodzac w miejscu
najwiekszego zblizenia dalej w morze.

W trakcie zeglugi nie odbierano dalszych prognoz pogody ani ostrzezen nawigacyjnych.
Ok. godz. 03:30 jacht wyszedl z nominalnego zasiegu nadajnikow UKF radiostacji Witowo
Radio. Odbiornik NAVTEX nie byt uzywany.

Ok. godz. 15:00 doszto do uszkodzenia worka z linkg ratowniczg zamocowang do kota
ratunkowego na PB. Umieszczona wczesniej w worku linka zostala z niego wyjeta,
zbuchtowana i zawigzana na relingu.

Migdzy godz. 15:00 a 16:00 kapitan zszedl do wnetrza jachtu na krotki wypoczynek na
kanapce salonu, pozostawiajac na poktadzie II 1 III oficera.

Po godz. 16:00 czasu poktadowego (CEST) zobaczono brzeg i zidentyfikowano wieze
latarni morskiej Kiajpeda, ku ktorej kierowat si¢ jacht. Ok. godz. 17:00 (18:00 EEST)
sprzatnigto grotzagiel 1 uruchomiono silnik. W tym samym czasie przypadkowa osoba
spacerujaca na plazy Smiltyné® zaczeta obserwowaé cigzko pracujaca na fali jednostke
z masztem, ptynaca bez zagli wzdhuz wybrzeza w kierunku pétnocnym, burtg do fali i dziobem
skierowanym na falochron. Obserwator ten mégl rozréznié osoby siedzace w kokpicie® .

O godz. 18:07 EEST, osoba z zalogi ,,Lilli W” przebywajaca w kabinie widziata na ekranie
swojego telefonu mape pokazujaca bliska odlegtos¢ do Kiajpedy i1 doktadny czas lokalny. W
kokpicie przy kole sterowym LB siedziat kapitan, przy kole sterowym PB —III oficer, a II oficer
siedzial przy zejsciowce. Reszta zalogi pozostawata pod pokltadem i nie byta wzywana do

gotowosci w manewrach, ktore kapitan planowat po wejsciu do kanatlu portowego.

% Plaza na Polwyspie Kuronskim przylegajaca do potudniowego falochronu wejsciowego do Ktajpedy.
6 Obserwator widziat 2 osoby — kapitana i III oficera, siedzacych przy kotach sterowych na LB i PB. Trzeciej
osoby — — Il oficera nie widziat, gdyz ten byt ukryty za szprycbudg w poblizu zejsciowki.

www.pkbwm.gov.pl 7
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Zdjecie nr 2. Obraz kamery monitoringu z godz. 18:09 LT (EEST).

Zdjecie nr 2 powyzej ilustruje widok w linii nabieznika wejsciowego (widoczna przednia
stawa) w czasie bliskim momentu uderzenia w jacht pierwszej fali. Jacht (i miejsce wypadku)
znajduje si¢ na lewo — na potudnie.

Kapitan i III oficer byli w kamizelkach pneumatycznych wyposazonych w zintegrowane
uprzeze bezpieczenstwa, wpieci w rury kosza rufowego. II oficer, w podobnej kamizelce, byt
wpiety w handreling biegnacy wzdtuz zejscidwki.

Krotko po 18:07 w jacht uderzyta fala, ktéra zabrata za burte kapitana i III oficera. II oficer
utrzymat si¢ w kokpicie, ale stracit okulary, co utrudniato mu dalsze dziatanie. Mimo to, objat
sterowanie i zawrdcit jacht w kierunku dryfujacego w wodzie za jachtem kapitana, ktorego
uprzaz nie utrzymata go przy jachcie. III oficer wisiatl na swojej uprzezy na zewnatrz kosza
rufowego, nie mogac wspiac si¢ na poktad.

IT oficer ogtosit alarm, wywotat pozostatych zeglarzy do akcji podejmowania z wody ludzi
i zarzadzit nadanie alarmowania DISTRESS za pomoca radiostacji UKF’. Jeszcze zanim troje
kolejnych cztonkow zatogi wyszto na poklad silnik zatrzymat sie. Jacht stracil sterownosc¢.

W trakcie prob podjecia zza burty III oficera 1 kapitana uczepionego kota ratunkowego
uwigzanego linka do jachtu druga fala uderzyla w jacht, zabierajac za burte wszystkich
z kokpitu. Krotko potem trzecia fala przewrdcita jacht, tamigc maszt. W rezultacie tych uderzen

fal kapitan 1 III oficer stracili kontakt z jachtem. Z czworga 0s6b w wodzie przy jachcie jedne;j

7 1 oficer wykonala to alarmowanie, ale nieskutecznie. Zaden sygnat DSC z jachtu nie zostat odebrany.

www.pkbwm.gov.pl 8
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udato si¢ wspig¢ z powrotem na poktad, a trzy pozostate zaczety ptynaé/dryfowaé w kierunku
brzegu. Wszyscy byli w napelionych kamizelkach pneumatycznych, niekiedy w réznym
stopniu uszkodzonych.

O godz. 18:15 wspomniany wcze$niej obserwator na plazy zauwazyl dryfujacy jacht bez

masztu i natychmiast wszczal alarm, dzwonigc na numer alarmowy 112.

Plawa podejsciowa

.
~ ‘#ﬁlﬂul.’hh S i
- = - i L I

Linia nabieznika 092,5° I

e

e — o =S M

Sektor monitorowany kamerg

Prawdopodobny kurs jachtu /

Rysunek 2. Podejscie jachtu ,, Lilla W" do portu w Klajpedzie na mapie ENC S-57.

Na jachcie byly teraz tylko dwie osoby z zatogi dla ktérych byt to pierwszy kontakt
z jakimkolwiek jachtem zaglowym. Wyrzucono tratwe ratunkowa, ktora prawidtowo sie
otworzyta, ale falef zerwat si¢ pod naporem wiatru i kolejnych fal. Zadnej z tych dwoch osob
nie udato si¢ nawet podjac proby wejscia do tratwy, ktora pusta zdryfowata na plazg. Do wody
wyrzucono radioptaw¢ EPIRB, odpalono jedng rakiete sygnalizacyjna, ktora trafita do wnetrza
kabiny, ale natychmiast zgasta, zalana wodg kolejnej fali.

O godz. 18:28 operator kamery monitoringu wejscia do portu odebral powiadomienie
o zdarzeniu i rozpoczat poszukiwanie miejsca zdarzenia. Kamera, stale skierowana na wejscie
w linii nabieznika, dotad nie objeta zblizajacego si¢ jachtu. Od godz. 18:29 kamera zaczeta

rejestrowaé obraz pozbawionego masztu jachtu i ludzi w wodzie.

www.pkbwm.gov.pl 9
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Zdjecie nr 3. Obraz z kamery monitoringu z godz. 18:30 LT (EEST).

O godz. 18:41 system Cospas-Sarsat MEOSAR odebrat sygnat z radioptawy EPIRB,
wskazujacy pozycj¢ na krawedzi brzegu.

18:07 W kokpicie kpt., Il of., Ill of.
¢ Wypada kpt. i Il of.

Il of. zawraca w kierunku kpt.

kpt. tapie wyrzucone koto LB

Wywrotka =
Utrata masztu
Il of. za burtg

Silnik zatrzymuje sie

Wychodzi Justyna, Katarzyna i Tomasz

A
|
| Linka kota rat. LB zrywa sie, kpt traci kontakt z jachtem
|

| Wypada |l of., Justyna, Katarzyna i Tomasz

1ll of. traci kontakt z jachtem

Swiadek z plazy widzi jacht bez masztu

Tomasz powraca na poktad, woduje tratwe

Natalia wyrzuca EPIRB

|« 18:41 odebranie sygnatu EPIRB przez MEOSAR 4

18:42 Jacht uderza w dno, Natalia i Tomasz opuszczajg jacht

Rysunek 3. Chronologia zdarzen w trakcie wypadku.
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O godz. 18:42 dryfujacy jacht uderzyt w dno. Ostatnie dwie osoby z jachtu opuscity poktad
1 dotarty z falami na brzeg, gdzie byli juz pozostali uczestnicy rejsu, z wyjatkiem
11T oficera, ktory zaginal. Obserwator z plazy 1 ekipy ratunkowe, ktore pojawily si¢ na brzegu
o godz. 18:40 rozpoczely udzielanie pomocy rozbitkom i1 podjety nieskuteczng probe
resuscytacji nieprzytomnego kapitana.

Zaginionego III oficera nieskutecznie poszukiwaly ekipy brzegowe i helikopter.

Ciato III oficera odnaleziono po kilku dniach na gwiazdoblokach falochronu
poludniowego. 10 dni po wypadku wrak jachtu ,Lilla W” podniesiono z plazy
1 przetransportowano ladem na teren przystani Klaipeda Yacht Club (Smiltyné).

Zdjecie nr 4. Jacht "Lilla W" na plazy 17 wrzesnia z widocznym falochronem.
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, r
P
—

Zdjecie nr 5. Jacht "Lilla W" na plazy 17 wrzesnia

4. Spis zdjeé

Zdjecie nr 1. Jacht "Lilla W" na plazy 17 WIze$nia. ........cccceriiiiiiiiiiiiniiiiciicseesee e 3
Zdjecie nr 2. Obraz kamery monitoringu z godz. 18:09 LT (EEST). ..cccoooiiiiiiiiiiiiieeeeiee 8
Zdjecie nr 3. Obraz z kamery monitoringu z godz. 18:30 LT (EEST). ...cccooviiiiiiiiiiiiie 10
Zdjecie nr 4. Jacht "Lilla W" na plazy 17 wrzeénia z widocznym falochronem. .................... 11
Zdjecie nr 5. Jacht "Lilla W™ na plazy 17 WIZeSNIa. ........covveiviiiriiienieinie e 12

5. Spis rysunkow

Rysunek 1. Trasa rejsu jachtu ,,Lilla W 14-15 wrzesnia 2019. .....cccooiiiiiiiiiiiiiieeeee s 2
Rysunek 2. Podejscie jachtu ,,Lilla W" do portu w Ktajpedzie na mapie ENC S-57. .............. 9
Rysunek 3. Chronologia zdarzen w trakcie wypadku. .........cccooveviiiiiiniiiin 10

6. Wykaz stosowanych termindéw i skrétow

CEST - Central European Summer Time

EEST — Eastern European Summer Time

EPIRB — Emergency Position-Indicating Radio Beacon
IMO — International Maritime Organization

kbl — kabel (0,1 Mm)
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kN - kilonewton

KOP — Air Force / Lithuanian Armed Forces

LB — Lewa burta

LT — Local Time

MAIIM — Marine Accidents and Incidents Investigation Manager (Litwa)
NW — North-West — potnocno-zachodni (kierunek wiatru)

PAR — Coast Guard Team

PB — Prawa burta

PGD - Fire and Rescue department of Ministry of the Interior of the Republic of Lithuania
SAR — Search and Rescue - Stuzba poszukiwania i ratownictwa

SIS — Substantially Interested State — Panstwo istotnie zainteresowane
UKF — Ultrakrotkie fale (tu: pasmo morskie)

UTC — Universal Time Coordinated - czas uniwersalny skoordynowany
VPK — Klaipeda Country Police Headquarter

VSAT - State Border Guard Service at the Ministry of the Interior of the Republic of

Lithuania

7. Uczestnictwo panstw istotnie zainteresowanych ( SIS)

W badaniu bardzo powaznego wypadku morskiego jachtu ,,Lilla W’ aktywnie uczestniczyta
Litewska Komisja Badania Wypadkéw Morskich (Ministry of Justice of the Republic of
Lithuania Transport Accident and Incident Investigation Division)

8. Zrédla informacji

Materiaty z wystuchania uczestnikow wypadku.

Sprawozdania z akcji z osrodkow MRCK Gdynia i MRCC Ktajpeda.

Materialy przekazane przez MAIIM.

Zapis kamery monitoringu wejscia do portu w Klajpedzie.

Materiaty fotograficzne z ogledzin na miejscu dokonanych przez PKBWM, MAIIM oraz
rzeczoznawce Lars Krogius Baltic Ltd.

Korespondencja z Agencja Zeglarska ,, Kubryk” - operatorem jachtu ,,Lilla W”.

W rysunkach wykorzystano mapy obrazowane za pomocg programu nawigacyjnego
OpenCPN - www . opencpn.org.

Opinia ekspercka sporzadzona przez Piotra Carlsona
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9. Sklad zespolu badajacego wypadek
Kierujagcy zespotem — Grzegorz Suszczewicz — Zastepca Przewodniczacego Komisji

Cztonek zespotu — Monika Hapanionek — Cztonek Komisji

10. Przewidywany termin opublikowania raportu koncowego.
Z powodu przedtuzenia si¢ konsultacji wynikow prowadzonego badania wypadku, Komisja

sporzadzi raport koncowy 1 opublikuje go w terminie do 15 pazdziernika 2020 r.
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