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PRATARME

Saugos tyrimas atliekamas vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos
konvencijos 13 priedu ir 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu (ES) Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir
prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB.

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti, kas
kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio ar
administracinio proceso, kurivo siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, su juo
nesusijes ir neturi jam poveikio.

Kiekvienas saugos tyrimas uzbaigiomas pateikiant ataskaitg, kurios forma
priklauso nuo avarijos ar incidento fipo ir pavojingumo. Jei reikia, ataskaitoje
pateikiomos saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu budu nenustatoma kaltes
prezumpcija ar atsakomybé uz avarijg ar pavojingqg incidentq.

Vadovaujantis pirmiau minétomis nuostatomis, saugos tyrimo ataskaita
neturi buti naudojama kaip jrodymas teisminiome ar administraciniame procese,
kurivo siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes saugos tyrimo metu tai
nenustatoma ir nesuderinama su saugos tyrimo fikslu.

Saugos tyrimo ataskaita pagrsta tik saugos tyrimo metu nustatytais
duomenimis. Informacija, kurioje nurodomos pagrindinés avarijos aplinkybés,
publikuojama aviacijos bendruomenei ir visuomenei. Saugos tyrimo ataskaitos
iStraukos gali buti naudojamos be specialaus leidimo su sglyga, kad nurodomas
Saltinis, medziaga publikuota tiksliai ir ji nenaudojama siekiant menkinti arba
klaidinanciame kontekste.
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IVADAS

Orlaivio savininkas ir naudotojas

UAB ,,JMB Aircraft Baltics"

Orlaivio gamintojas

+JMB Aircraft s.r.o.” (Cekijos Respublika)

Orlaivio modelis

,,VL-3 Evolution"

Orlaivio nacionalinis ir registracijos zenklai

LY-VLA

Avarijos vieta

MadziOny misko kvartalas Nr. 396,

Madziony k., Paluknio sen.,Traky raj.,
Vilniaus apskr.

54° 27 01" Siaurés platumos
024° 57* 05" ryty ilgumos

Avarijos data ir laikas

2014 m. balandzio 19 d.
20 val. 5 min. (17 val. 5 min. UTC)'

Trumpa apzvalga

2014 m. balandzio 19 d. 20 val. 5 min. ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution*,
pilotfuojamas Lietuvos Respublikos pilieCio, pakilo | apzvalginj skrydj is Paluknio
aerodromo. Netrukus po pakilimo ultralengvasis orlaivis pateko | plokscigjj suktukq ir
trenkési | zeme Madziuny miske, Traky raj., Vilniaus apskr. Nuo smugio | medzius ir
zeme orlaivis sudauzytas nepataisomai. Orlaivio pilotas ir kartu skrides keleivis zuvo
iSkart. Ultralengvasis orlaivis buvo surastas kitos dienos rytq.

! Ataskaitoje laikas nurodomas vietos laiku.




Galutiné ataskaita

Saugos tyrimas

Apie dingusj ultralengvqjj orlaivj ,,VL-3 Evolution® (nacionalinis ir registracijos
zenklai LY-VLA) saugos tyrimy institucija informuota 23 val. 13 min. Apie surastqg orlaivj
pranesta 2014 m. balandzio 20 d. 6 val. 20 min.

Vadovaujantis 2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (EB) Nr. 216/2008 dél bendryjy taisykliy civilinés aviacijos srityje ir
jsteigiancio Europos aviacijos saugos agentirg, panaikinancio Tarybos direktyvg
91/670/EEB, Reglamentg Nr. 1592/2002 ir Direktyvg 2004/36/EB, Il priedu ir Civilinés
aviacijos administracijos direktoriaus 2008 m. vasario 4 d. jsakymu Nr. 4R-25 ,Dél
civiliniy orlaiviy kategorijy patvirtinimo®, orlaivis ,,VL-3 Evolution* klasifikuojamas kaip
eksperimentinis — ultralengvasis orlaivis.

Vadovaujantis 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (ES) Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir
prevencijos, kuriuvo panaikinama Direktyva 94/56/EB (toliau — Reglamentas (ES)
Nr. 996/2010), 5 straipsnio 1 dalimi, eksperimentiniy ir ultralengvyjy orlaiviy avarijy ar
pavojingy incidenty saugos tyrimai neatliekami, isskyrus atvejus, kai saugos tyrimy
institucija, vadovaudamasi Reglamento (ES) Nr. 996/2010 5 straipsnio 4 dalimi,
nusprendzia firti tokiy orlaiviy avarijas, jei fikisi padaryti iSvadas, kurias galéty
panaudoti aviacijos saugai didinti.

Vadovaujantis Reglamento (ES) Nr. 996/2010 5 straipsnio 3 dalimi,
eksperimentiniy ir ultralengvyjy orlaiviy saugos tyrimy apimtj ir proceduras, kuriy turi
buti laikomasi atliekant tokius saugos tyrimus, nustato saugos tyrimy institucija,
atsizvelgdama j galimybe gautus tokiy tyrimy rezultatus panaudoti aviacijos saugai
didinti.

2014 m. balandzio 20 d. suradus ultralengvqjj orlaivj ,,VL-3 Evolution® ir
atsizvelgiant | tai, kad avarijos metu buvo mirtinai suzaloti du Lietuvos Respublikos
piliecCiai, saugos tyrimy institucija, vadovaudamasi Reglamento (ES) Nr. 996/2010
5 straipsnio 4 dalimi, pradéjo Sios avarijos saugos tyrima.

Tg paciq dieng suduzes orlaivis buvo apzitrétas avarijos vietoje ir isgabentas
j saugojimo vietq tolesnei ekspertizei atlikti. | ekspertizés vietq atvyko ir ultralengvojo
orlaivio ,,VL-3 Evolution® gamintojo atstovai.

Vadovaudamasi Reglamento (ES) Nr. 996/2010 6 straipsnio 1 dalimi, kurioje
nustatyta, kad vienos valstybés narés saugos tyrimy institucija gali prasyti kity
valstybiy saugos tyrimy institucijy pagalbos, Vokietijos Federacinés Respublikos
saugos tyrimy institucija (vok. Bundesstelle fUr Flugunfalluntersuchung) Siam saugos
tyrimui paskyré jgaliotqjj atstovg. Taip pat galutiné ataskaita buvo perziuréta
Prancuzijos Respublikos saugos tyrimy institucijos (pranc. Le Bureau d'Enquétes et
d'Analyses (BEA) pour la Sécurité de I'Aviation civile).
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FAKTINE INFORMACIJA

1.1. Skrydzio eiga

2014 m. balandzio 19 d. apie 18 val. orlaivio pilotas su Seima atvyko j Paluknio
aerodromq, esant] Paluknio seniunijoje, Traky rajono savivaldybeéje, Vilniaus
apskrityje. Siame aerodrome orlaivio pilotas i§ orlaivio bendraturéio perémé
ultralengvaqjj orlaivj ,,VL-3 Evolution®, kurivo ketino paskraidinti savo Seimos narius
apzvalginiame skrydyje aerodromo oro eismo zonoje.

Orlaivio bendraturtis pastebéjo, kad pries skrydj orlaivio pilotas atliko orlaivio
apziurq ir patikrino likusj degaly kiek|. Taip pat orlaivio bendraturtis pazyméjo, kad tg
paftj rytq jis pripildé ultralengvojo orlaivio degaly bakus. Orlaivio bendraturtis kartu su
kitu Vilniaus aeroklubo pilotu apie 9 val. isskrido iS Paluknio aerodromo j Klaipédos
aerodromq, apie 17 val. grjzo | Paluknio aerodromq. Orlaivio bendraturtis pazymeéjo,
kad Sio skrydzio metu nekilo jokiy techniniy problemuy. Oro sglygos aerodromo oro
eismo zonoje buvo finkamos tokio tipo orlaiviy skrydziams.

Orlaivio piloto Seimos nariai ir liudytojai teige, kad po ultralengvojo orlaivio
apziuros orlaivio pilotas pakilo | pirmqg apzvalginj skryd. Ultralengvasis orlaivis apskrido
ratg aerodromo oro eismo zonoje ir nusileido. Apzvalginis skrydis buvo frumpas.
Paskui orlaivio pilotas pakilo | antrg apzvalginj skrydj tuo paciu marsrutu. Po to orlaivio
pilotas pakilo | tfreCig apzvalginj skrydj, kuris taip pat buvo planuojamas trumpas,
todél orlaivio piloto Seimos nariai tikéjosi, kad ultralengvasis orlaivis netrukus grjs |
aerodromaq,.

Orlaivio nesulaukus iki saulés laidos, buvo pradéta jo paieska. Ultralengvojo
orlaivio nuolauzos surastos fik kitos dienos rytg Madziony miske netoli Paluknio
aerodromo.
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1.2. Suzaloti asmenys

Orlaivio pilotas ir keleivis buvo Lietuvos Respublikos pilieCiai (1 lentele).

1 lentelé. Suzaloti asmenys

Suzalojimai Jgula Keleiviai IS viso orlaivyje Kiti asmenys
Mirtini 1 1 2 -
Sunkus - - - -
Lengvi - - - Netaikoma
Néra - - - Netaikoma
IS VISO ] ] 2 -

1.3. Zala orlaivivi

Ultralengvasis orlaivis sudauzytas nepataisomai.

1.4. Kita zala

Nudréksta pusy kamieny zieve ir suardyta misko paklotée.

1.5. Duomenys apie orlaiviu skridusius asmenis

1.5.1. Duomenys apie orlaivio pilotqg

Orlaivio pilotas buvo 44 mety amziaus Lietuvos Respublikos pilietis, kuris turéjo
Lietuvos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacijos 2006 m. geguzés 30 d. isduotqg
ultralengvojo orlaivio piloto licencijg, galiojusiq iki 2016 m. balandzio 20 d.

Taip pat orlaivio pilotas turéjo Civilinés aviacijos administracijos 2008 m.
lapkricio 5 d. iSduotqg piloto megejo licencijg PPL(A), galiojusig iki 2014 m. lapkricio
30 d. Licencijoje nurodyta vienmotoriy stUmokliniy sausumos |éktuvy SEP(land)
kvalifikacija.

Lietuvos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacijos iSduotoje ultralengvojo
orlaivio piloto licencijoje nurodyta, kad sveikatos pazymeéjimas isduotas 2010 m.
geguzés 30 d. ir galioja iki 2014 m. lapkricio 25 d.

Taip pat orlaivio pilotas turéjo 2 klasés ir lengvojo orlaivio piloto licencijos
(LAPL) sveikatos pazymeéjimg, isduotg Civilinés aviacijos administracijos 2013 m.
geguzés 22 d., galiojusj iki 2015 m. geguzés 22 d. Sveikatos pazyméjime nurodyta:
» VDL — suprastéjusio regéjimo nuotoliui korekcija*. 2011 m. kovo 15 d. pilotui buvo
iSrasytas akiniy receptas, kuriome nurodyta, kad desinei akiai reikalingas +1,5 D lesis,
kairiajai akiai regéjimo korekcijos nereikia.
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Avarijos vietoje orlaivio pilotas rastas be akiniy.

Orlaivio pilotas pradéjo sklandyti nuo 14 mety su vaikisku mokomuoju
sklandytuvu. Pirmoji orlaivio piloto licencija buvo Komercinés aviacijos piloto
licencija CPL(A), iSduota 1993 m. birzelio 28 d. ir galiojusi iki 1995 m. balandzio 22 d.
Joje buvo nurodytos Iektuvo JAK-18T ir sklandytuvy kvalifikacijos.

Véliau orlaivio pilotas padaré keleriy mety pertraukg iki 2004 m., kai vél
pradeéjo skraidyti. 2007 m. geguzés 23 d. jam buvo isduota piloto mokinio licencija.
Kaip nurodyta orlaivio piloto skraidymy knygeléje, paskutinj kartg sklandytuvu jis
sklandé 2005 m. liepos 31 d. Orlaivio piloto skrydziy patirtis pateikta 2 lenteléje.

2 lentelé. Orlaivio piloto skrydziy patirtis

IS viso 788 val. 0 min.
Su ,,VL-3" tipo orlaiviu 17 val. 36 min.
Iki 2004 m. 445 val.

Per 2004 m. 1 val. 10 min.
Per 2005 m. 2 val. 44 min.
Per 2006 m. 13 val. 47 min.
Per 2007 m. 14 val. T min.
Per 2008 m. 13 val. 53 min.
Per 2009 m. 56 val. 53 min.
Per 2010 m. 60 val. 57 min.
Per 2011 m. 59 val. 9 min.
Per 2012 m. 67 val. 30 min.
Per 2013 m. 38 val. 28 min.
Per 2014 m. 4 val. 18 min.
Per paskutines 90 d. 3 val. 48 min.
Per paskutines 7 d. 1 val. 36 min.
Per paskutines 24 vall. 0 val. 30 min.

Orlaivio pilotas aerodromq ir jo oro eismo zonas pazinojo gerai. Paluknio
aerodromas buvo jo namy aerodromas.

1.5.2. Duomenys apie keleivj

Keleivis buvo 11 mety amziaus Lietuvos Respublikos pilietis. Jis mokeési
sklandyti vaikisku mokomuoju sklandytuvu. Keleivj pazinoje asmenys tvirtino, kad
keleivis nemmego manevry ore.
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1.6. Duomenys apie orlaivj

1.6.1. Orlaivio aprasymas

Ultralengvasis  orlaivis ,,VL-3 Evolution® (1 pav.) buvo suprojektuotas
kompanijos ,Vanessa Air. s.r.o” ir pradétas gaminti kompanijoje ,,Aveko s.r.o.".
Véliau kompanija ,,JMB Aircraft s.r.o." perémé gamybq ir jg tebetesia toje pacioje
vietoje Cekijos Respublikoje.

1 pav. Ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution®

Ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution* sertifikuotas pagal Cekijos Respublikos
lengvyjy orlaiviy asociacijos UL-2 nuostatas, leidziancias maksimaly 450 kg pakilimo
svori, jei orlaivyje gelbéjimosi sistema nejrengta, arba 472,5 kg pakilimo svorj, jeigu
minéta sistema jrengta.

Ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution® yra vienmotoris, zemasparnis, dvivietis
léktuvas, turintis trirate jtraukiomqg arba fiksuotg vazivokle su pasukamu priekiniu
ratuku. Piloty sédynés jrengtos greta viena kitos. Orlaivio ilgis 6,20 m, aukstis 2,05 m,
sparno mostas 8,44 m, sparno plotas 9,80 m2.

Ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution* turéjo jam skirtg Orlaivio VL-3E-1 piloto
naudotojo vadovq, §leistg 2014 m. vasario 7 d. (toliau — Piloto naudotojo vadovas).
Jame nurodyta:

,» 1.13.1 Orlaivio aprasymas

Liemuo pagamintas i anglies kevalo su infegruotomis anglies pluosto ir
kevilaro sedynémis.

Sparno konstrukcijq sudaro vienas lonzeronas ir sumustinio tipo danga is
dviejy anglies pluosto sluoksniy su specialia puta tarp jy. Orlaivio vairai tokios
pacios konstrukcijos.

Orlaivis valdomas dviguba traukimo ir stbmimo valdymo sistema, isskyrus
posukio vairqg, kuris valdomas lynu. Eleronai ir aukscio vairas valdomi vairalazdéemis,
jtaisytomis tarp piloty kojy. Posukio vairas valdomas posukio pedalais. Tupimo
skydeliai valdomi individualia svirtimi, esancia tarp piloty.“

6
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1.6.2. Orlaivio duomenys
Ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution® duomenys pateikti 3-5 lentelése.

3 lentelé. Orlaivio duomenys

Orlaivio savininkas ir naudotojas UAB ,,JMB Aircraft Baltics*

Orlaivio gamintojas +JBM Aircraft s.r.o.* (Cekijos Respublika)
Orlaivio modelis VL-3E-1 ,,Evolution”

Serijos Nr. VL-3-120

Pagaminimo data 2014 m.

Nacionalinis ir registracijos zenklai LY-VLA

Orlaivio registracijos liudijimo Nr. 01813

Orlaivio registracijos liudijimo isdavimo data | 2014 m. vasario 27 d.

Specialiojo tinkamumo skraidyti pazymejimo | 2014 m. vasario 27 d.
isdavimo data

Specialusis tinkamumo skraidyti 2015 m. vasario 26 d.
pazymejimas galiojo iki

Bendra orlaivio skrida 32 val. 54 min.

4 lentelé. Orlaivio variklio duomenys

Variklio gamintojas »Bombardier Rotax GmbH" (Austrija)
Variklio modelis ,Rotax 912 ULS 2"

Variklio serijos Nr. 6781897

Pagaminimo data 2013 m.

5 lentelé. Orlaivio propelerio duomenys

Propelerio gamintojas ~Woodcomp" (Cekijos Respublika)
Propelerio modelis SR 3000 / 2WN

Propelerio serijos Nr. SR3000/2N/1730/R/T/CS/W-20093
Pagaminimo data 2013 m.

Ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution* niekada nebuvo registruotas Cekijos
Respublikos ultralengvyjy orlaiviy registre. Orlaivis turéjo Cekijos Respublikos lengvyjy
orlaiviy federacijos 2014 m. vasario 12 d. iSduotg nejregistravimo pazymejima.
Orlaivio gamintojas Civilinés aviacijos administracijai 2014 m. vasario 19 d.
deklaravo, kad orlaivis buvo surinktas, iSbandytas ir afitinka ultralengviesiems
orlaiviams, kuriy maksimali kilimo masé yra 472,5 kg, keliamus tinkamumo skraidyti
reikalavimus.

Ultralengvasis  orlaivis ,,VL-3 Evolution* buvo uzregistruotas Lietuvos
Respublikos civiliniy orlaiviy registre 2014 m. vasario 27 d. Orlaivis neturéjo
identifikavimo plokstelés.
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Be to, ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution* neturéjo specialiojo finkamumo
skraidyti pazymeéjimo priede nurodyty apribojimy uzrasy:

2 14. KELEIVIO |SPEJIMAS: $is orlaivis yra eksperimentinis ir neatitinka
standartiniams orlaiviams Lietuvos Respublikoje taikomy skrydZiy saugos
reikalavimy.

15. Prie kiekvieny orlaivio dury, o jei jy néra, — gerai matomoje vietoje turi
buti uzrasas ,,EKSPERIMENTINIS / EXPERIMENTAL".*

1.6.3. Orlaivio skrydzio dokumentai

Ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution* neturéjo leidimo naudotis orlaivio
radijo stotimi ir orlaivio zurnalo, bet po avarijos orlaivyje buvo rastas lapas su
informacija apie skrydzio valandas ir skrydziy skaiciy.

1.6.4. Orlaivio techniné prieziura

Ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution” turéjo jom skirtg Orlaivio VL-3E-1
prieziuros vadovq, isleistg 2014 m. vasario 7 d. Jame nurodyta:

» 1.2 Periodiné prieziora

Gamintojas rekomenduoja atlikti prieziorq patikrg Siais etapais:

Q) po pirmyjy 2512 skrydzio val.”

Po avarijos orlaivyje rastame lape su informacija apie skrydzio valandas ir
skrydziy skaiCiy buvo nepasirasytas jrasas ,,25 val. aptarnavimas. Vadovaujantis
liudytojy parodymais, techninés prieziGros darbus po pirmyjy 25 val. atliko pats
orlaivio pilotas, taciau nustatyta, kad nepasirasytas jrasas ,,25 val. aptarnavimas*
jrasytas ne orlaivio piloto, o kito asmens.

1.6.5. Orlaiviu skrendantys asmenys

Ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution® gamintojas nurodo:

,Orlaivio vadas privalo sedéti kairéje orlaivio puséje, taciau, atsizvelgiant j
kai kuriose salyse galiojancias ultralengvyjy orlaiviy taisykles, sedéjimo vietq galima
pasirinkti laisvai. *

Skrydzio metu orlaivio pilotas sédejo orlaivio desinéje puséje. Orlaivio pilotg
pazinoje asmenys teigé, kad orlaivio pilotas dazniausiai s€édédavo orlaivio desinéje,
nes jam buvo patogiau desine ranka valdyti vairalazde, o kaire — drosel;.

Ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution” specialiojo finkamumo skraidyti
pazyméjimo priede nurodyta:

. 11. Sivo orlaiviu draudZiama vezti keleivius. *
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1.6.6. Orlaivio maseé ir masés centro padétis

Negalima nustatyti tikslios orlaivio masés avarijos metu, nes nebuvo
jmanoma nustatyti tikslaus degaly kiekio bakuose (1.12.6 poskyris).

Ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution® masé ir mases centro padétis avarijos
metu apskaiCivota pagal Piloto naudotojo vadovo 6 skyrivje pateiktg metodikq.
Orlaivio masiy ir masés centro padéties duomenys avarijos metu pateikti 6 lenteléje.

6 lentelé. Orlaivio masiy duomenys avarijos metu

Maksimali kilimo masé 472,5 kg
Mpr TuscCio orlaivio masé 335 kg
Mp1 Orlaivio piloto mase 85 kg
Mp2 Keleivio masé 45 kg
vp Degaly kiekis 301
m: Bagazo mase 0 kg
Xbsat TusCio orlaivio masés centro padétis 18,5 %
Dsat Vidutiné aerodinaminée styga 1236 mm
Ultralengvojo orlaivio mase apskaicivojama pagal formule:
M = Mg + Mg + Mgy +vp X 0,75 + m, (1)
Ultralengvojo orlaivio masé avarijos metu:
m=335+85+45+30x0,75+0=486,7 kg
Ultralengvojo orlaivio masés centro padétis apskaiCiuojama pagal formules:
Moy X (XDS%XJ’SO*% M1 % 682 + Mgy x 682 +Vp X 0725 X 215+ m, x 1467 )
X = p-
X
xt = x 100 (3)

sat

Ultralengvojo orlaivio maseés centro padétis:

335 x (12950226 + 85 x 682 + 45 x 682 + 30 x 0,725 x 215 + 0 x 1467
- — = 349,16
34906
xt = W x 100=28,25%

Ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution* neturéjo uzrasy apie maksimalig kilimo
mase, nurodyty Piloto naudotojo vadovo 2.15 skyriuje.
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Piloto naudotojo vadovo 2.15 skyriuje nurodyta perspéjamoji pastaba:

»2.15 Apribojimo uzrasai
Perspé&jimas

Orlaivio savininkas (orlaivio naudojimo agentura) yra atsakinga uz uzZrasy
jskaitomumaq orlaivio eksploatacijos metu.”

Piloto naudotojo vadovo 6.2.2 skyriuje nurodyta jsp&jamoji pastaba:

,6.2.2 Masés centro padéties skaiCiavimas

jspejimas

Jei masés centro padétis irmaksimali kilimo masé neatitinka naudojimo riby,
neskriskite!*

Piloto naudotojo vadovo 2.11 skyriuje nurodyta jspé&jamoji pastaba:

»2.11 |gula

jspéjimas

Niekada nevirSykite maksimalios kilimo mases. "

Piloto naudotojo vadovo 6.8 skyriuje nurodyta:

., 2.8 Masés centras

Masés centro padéties ribos yra 21-34 % SAT."

1.6.7. Patvirtinti orlaivio manevrai

Piloto naudotojo vadovo 1.3.1 skyriuje nurodyta:

» 1.3.1 Orlaivio aprasymas

Orlaivis ,,VL-3 Evolution* skirtas pramoginems ir turistinems kelionéms dideliais
atstumais. Jo negalima naudoti akrobatiniams skrydziams. *

Piloto naudotojo vadovo 2.9 skyriuje nurodyta:

,2.9 Leidziami manevrai
Orlaivio kategorija: NORMALI.

Orlaivj galima naudoti normaliems ir tokiems manevrams atlikti:

- Posukiai iki 60 laipsniy. *

Ispéjimas

Akrobatiniai skrydziai, tyCiniai suktukai ir smuka draudziamil*




,VL-3 Evolution*, LY-VLA

Piloto naudotojo vadovo 3.7 skyriuje nurodyta:

»3.7 Netycinio suktuko pabaiga

Jei naudojama jprasta pilotavimo metodika, néera jokios tendencijos patekti
j savaiminj nekontroliuojamaq suktukq.

spéejimas

TyCiniai suktukai draudziami!*

Ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution” specialiojo finkamumo skraidyti
pazymejimo priede nurodyta:

, 10. Sivo orlaiviu draudZiama atlikti akrobatinius skrydZzius. *

1.6.8. Orlaivio smukos greitis

Smukos greiCiai esant skirtingoms tupimo skydeliy padétims aprasyti Piloto
naudotojo vadovo 5.2.2 skyriuvje:

»9.2.2. Smukos greiciai
A i Smukos greiciai
Smuka Tupimo slydel:u Variklio galia °
padétis IAS [km/h] CAS [km/h]
S JTRAUKTI TusCia eiga 75 82
parno
padéties PAKILIMAS TusCia eiga 65 73
smuka TOPIMAS Tuscia eiga 55 65"

1.6.9. Orlaivio netycinio sukiuko pabaiga

Piloto naudotojo vadovo 3.7 skyriuje nurodyta:

»3.7 NetycCinio suktuko pabaiga

Jei prasideda netycinis suktukas, turi buti naudojama fokia jo baigimo
metodika:

1. Droselis — pastatytij tusCios eigos padeéti.

2. Vairalazdeé - laikyti eleronus neutralioje padétyje.

3. Krypties vairo pedalai - visiskai atlenkti pries suktukq.

4. Vairalazdé — nustumti pirmyn, kiek reikia suktukui nutraukti.

5. Krypties vairo pedalai — nustojus suktis krypties vairg nedelsiant pastatyti |
neutralig padeét,.

6. Pabaigti smigimq.*
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1.6.10. Orlaivio gelbéjimo sistema

Ultralengvajame orlaivyje ,,VL-3 Evolution* buvo sumontuota viso orlaivio
balistiné parasiutiné gelbéjimo sistema (7 lentelé). Jg aktyvavus specialia rankenele
isSaunamas didelis parasiutas ir orlaivis kartu su jgula nuleidziomas ant zemeés
pavirsiaus.

7 lentelé. Orlaivio balistinés parasiutinés gelbéjimo sistemos duomenys

Gamintojas +GALAXY Holding s.r.o.” (Cekijos Respublika)
Modelis 6/600 SD S-LSA SOFT B4

Serijos Nr. 5702-14-2715-6757

Pagaminimo data 2014 m.

Maksimali orlaivio mase 600 kg

Piloto naudotojo vadovo B priede nurodyta:

»3 dalis. Avariné procedura

Jei nuspresite naudoti avarine sistemq, kad iSsprestumeéte priverstine
situacijq, patfraukite aktyvavimo sistemos rankenéle | save. Taip bus suaktyvinta
isSaunanti raketa ir parasiutas issitrauks ir issiskleis.

4 dalis. Jprasta atlikimo metodika
Gelbéjimo sistemos aktyvavimas

Gelbéjimo sistema visada aktyvuojama pries skrydj kaip apziuros pries skrydj
dalis.

Gelbéjimo sistema aktyvuojama iStraukiant apsauginj kaistj iS kabinoje
sumontuotos aktyvavimo rankenélés. Apsauginj kaistj butina laikyti saugiai
kabinoje, kad jis netrukdyty ar neuzblokuoty valdymo, bet bity po ranka, kad
nusileidus buty galima jkisti atgal j aktyvavimo rankenéle.”

1.6.11. Avarinis radijo svyturys

Ultralengvajame orlaivyje ,,VL-3 Evolution® avarinio radijo Svyturio nebuvo.
Ultralengvuosivose orlaiviuose tokiy jrenginiy naudojimas neprivalomas.

1.7. Meteorologiné informacija

2014 m. balandzio 19 d. saulé tekéjo 6 val. 7 min., leidosi 20 val. 29 min.
Civilinés sutemos buvo 21 val. 9 min.

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Traky Vokéje
esanti Vilniaus meteorologijos stotis uzfiksavo meteorologines sglygas, kurios
pateiktos 8 lenteléje. Si stotis yra apie 22 km atstumu j siaurés rytus nuo jvykio vietos.
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8 lentelé. Meteorologiniai duomenys

. Vejo Véjo Ve!c? Meteorologinio Oro §I_eg|s
Vietos : o greitis _ joros
. krypfis, greifis, = matomumo temperatura, .
laikas NS gusiuose, . lygyje,

laipsniais m/s nuotolis, m e
m/s hPa
18:00 73 3.5 6,9 20000 20,5 1020,8
19:00 63 3.1 5.3 20000 19,9 1020,6
20:00 66 2,7 5,0 20000 18,9 1021,0
21:00 61 2,9 5,5 20000 17,3 1021,5

Panasios meteorologinés sqlygos tuo laiku uzfiksuotos keliais kilometrais toliau
esanciame tarptautinio Vilniaus oro uosto meteorologiniome centre. Siame centre
dar fiksuojamas ir zemutinis debesy padas, kuris buvo 1500 m (5000 pedy) aukstyje.

1.8. Navigacinés priemoneés

Netaikoma.

1.9. Komunikacijos priemonés

Piloto radijo rysys buvo jrasytas aerodromo radijo stofies.

1.10. Duomenys apie aerodromq

Vilniaus aeroklubo direktorés 2011 m. balandzio 26 d. patvirtintoje ir su
Civilinés aviacijos administracijos direktoriumi suderintoje Paluknio aerodromo
skrydziy instrukcijoje nurodyta:

Il skyrius. Aerodromo duomenys

<..>

8. Aerodromas yra apie 2,5 km | pietus nuo Paluknio gyvenvietés.
<..>

11. Aerodromo kontrolés tasko (AKT) geografinés koordinatés (WGS-84
sistemay:

11.1. 54° 28" 59" Siaurés platumos;

11.2. 024° 59* 32" ryty ilgumos.

12. AKT aukstis virs vidutinio jiros lygio Haer = +466 pédos (+142 m).
13. Magnetinis nuokrypis +7° (2010).
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14. Kilimo ir topimo taky magnetiniai kursai (MK), matmenys ir
charakteristikos:

14.1. MK 360°-180°, ilgis x plotis (metrais): 650 x 50; gruntas;
14.2. MK 040°-220°, ilgis x plotis (metrais): 600 x 100; gruntas.
<...>

VI skyrius. Oro erdveé ir oro eismo paslaugos

<...>

51. Paluknio aerodromo Saukinys yra ,,PALUKNYS RADIJO", naudojamo
radijo rysio dazniai: 125,000 MHz — pagrindis, 122,000 MHz — atsarginis.”

Orlaivio avarijos dieng nuo 11 val. iki 21 val. buvo aktyvuota Paluknio
aerodromo specialioji sklandymo zona, todél aerodrome buvo paskirta skrydziy
koordinatoré. Skrydziams pasibaigus, 19 val. skrydziy koordinatoré baigé darbqg ir
jvykio metu aerodrome jos jau nebebuvo.

1.11. Orlaivio savirasiai

Ultralengvajame orlaivyje ,,VL-3 Evolution* skrydzio duomeny ir kabinos
pokalbiy savirasiy nebuvo. Ultralengvuosiuose orlaivivose tokiy jrenginiy naudojimas
neprivalomas.

1.11.1. Ultralengvojo orlaivio savirasiai

Ultralengvajame orlaivyje ,,VL-3 Evolution” buvo sumontuotas navigacijos
prietaisas ,,Garmin GPS MAP 695", kuris skrydzio metu jrasingéja padéties, aukscio ir
greiCio parametrus. Prietaisas nesertifikuotas.

Ultralengvajame orlaivyje ,,VL-3 Evolution” buvo sumontuoti du prietaisai
»,Dynon SkyView SV-D700" (9 lentelé, 2 pav.), jrasantys skrydzio ir variklio darbo
parametry duomenis. Prietaisai nepriklausomi, analogiski ir sumontuoti kairéje ir
desingje orlaivio prietaisy lentos pusése. Prietaisai nesertifikuoti  ir  skirti
eksperimentinés klasés orlaivioms. Avarija pasibaigusio ultralengvojo orlaivio ,,VL-3
Evolution" skrydzio duomenys buvo atkurti tik iS vieno, desingje puseje sumontuoto
prietaiso, nes kairéje puséje sumontuotas prietaisas skrydzio metu nebuvo jjungtas.

9 lentelé. Prietaisy ,,Dynon SkyView SV-D700" duomenys

Gamintojas »Dynon Avionics" (Jungtinés Amerikos Valstijos)
Modelis SV-D700

Desiniojo prietaiso serijos Nr. 4112

Kairiojo prietaiso serijos Nr. 4073
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‘_ ST

DYNON AVIONICS " DYNON AVIONICS

2 pav. Prietaisai ,,Dynon SkyView SV-D700“

1.11.2. Skrydziy duomenys

IS ,Dynon SkyView SV-D700" jrasy atkurtos skrydziy trajektorijos parodytos
3 pav. | pirmg apzvalginj skrydj (3 pav., geltona juosta) ultralengvasis orlaivis pakilo
19 val. 34 min. 360° magnetiniu kursu nuo aerodromo kilimo tUpimo tako Nr. 36 ir
aerodromo zonoje apskrides ratg nusileido 19 val. 40 min. | antrgjj skrydj (3 pav., zalia
juosta) ultralengvasis orlaivis pakilo 19 val. 46 min. tuo paciu kursu ir aerodrome
nusileido 19 val. 55 min. Nustatyta, kad prietaisas ,,Dynon SkyView SV-D700" pradéjo
jrasyti freCiojo skrydzio (3 pav., raudona juosta) duomenis 20 val. 1 min. 10 sek. ir
baigé 20 val. 5 min. 10 sek. Duomeny jraso trukmeé — 4 min., arba 240 sek.

Ultralengvojo orlaivio antrojo skrydzio ir variklio darbo parametry duomenys
nuo 1 tasko iki 2 tasko parodyti 4 pav., o trecCiojo skrydzio duomenys parodyti 5 pav.

Paluknys

Paluknio
aerodromas

3
pilotavimo
zona

3 pav. Ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution* pirmasis skrydis (geltona juosta), antrasis
skrydis (zalia juosta) ir avarija pasibaiges treciasis skrydis (raudona juosta)
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Vietos laikas
4 pav. Ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution* antrojo skrydzio ir variklio darbo parametry duomenys
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4-5 pav. esanciuose grafikuose juoda taskiné linija rodo variklio apsukas per
minute; juoda istisiné linija — orlaivio greitj mazgais; raudona istisiné asis — orlaivio
skersinj stabilumq laipsniais iSilginés asies atzvilgiu; mélyna istisiné linija — orlaivio iSilginj
stabilumaq laipsniais skersinés asies atzvilgiu; zalia istisiné linija — orlaivio aukstj pedomis
nuo zemeés pavirsiaus. Grafiko apatiné horizontali asis rodo vietos laikg. Desinégje
grafiko asyje nurodytos variklio apsukos per minute ir aukstis pedomis. Kairéje grafiko
asdyje nurodytas greitis mazgais ir orlaivio iSilginis ir skersinis stabilumas laipsniais.

5 pav. esanti virsutiné horizontali asis rodo skrydzio laikg nuo 210 sek., 1. y. likus
30 sek. (nuo tasko D, 3 pav.) iki jraso duomeny pabaigos.

1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smugj

1.12.1. Duomenys apie avarijos vietq ir smugj

Avarijos vietos schema parodyta 6 pav. Sioje orlaivio avarijos schemoje misko
medziai sunumeruoti nuo 1 iki 6. Atstumai pateikti metrais.

6 pav. Ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution* avarijos vietos schema
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Ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution* buvo rastas Madziony misko kvartale
Nr. 396, Madziiny kaime, Paluknio seniunijoje, Traky rajone, Vilniaus apskrityje
(7 pav.). Jis buvo apie 4410 m nuo aerodromo, apie 160 m nuo lauko ir apie 8 m nuo
misko kvartalinés linijos. Ultralengvasis orlaivis guléjo liemens apatine puse ant zemés.

Ultralengvojo orlaivio avarijos vietoje pastebéta, kad pusies Nr. 1 kamieno
Zievé nudréksta 8-10 m aukstyje (8a pav.). Pusies Nr. 4 kamieno Zievé nudréksta
1.8 m aukstyje iki pat zemés (8b pav.), o pusies Nr. 2 kamieno zievé nudréksta 0,7 m
aukstyje iki pat zemeés. PuSies Nr. 3 Sakos nulauztos 1,7 m aukstyje iki pat zemes, o
Zievé nudréksta 0,3 m aukstyje iki pat zemés (8b pav.).

i

Nr. 4;

J

8a-8b pav. Nudréksta Zievé nuo pusy kamieny
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1.12.2. Suirimy ir pazeidimy apibidinimas

Priekiné ultralengvojo orlaivio liemens dalis buvo greta pusy Nr. 3 ir Nr. 4 (8b-
9 pav.). Tarp jy guléjo anksCiau nuvirtusio medzio kamienas, kuris atsidtré po orlaivio
varikliu. Visa virsutiné ultralengvojo orlaivio liemens dalis buvo jtrOkusi iSkart uz
ugniasienés. Kairioji liemens pusé buvo jirOkusi ties sparno lonzeronu. Daug jtrokimy
buvo matyti priekinéje liemens dalyje, kuria remdamasis orlaivis guléjo ant zemés
jvykio vietoje. Liemens galiné dalis buvo jtrOkusi ties viduriu tarp kabinos ir kilio bei ties
kilio pradzia. JtrGkimai buvo matomi abiejose liemens pusese.

? pav. Ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution* avarijos vietoje

Variklio tvirfinimo rémas buvo deformuotas palenkiant zemyn ir | desine.
Deformuota variklio oro paémimo dézé, karbiuratoriy tvirtinimo gembés, sulankstyti
dujy iSmetimo sistemos vamzdziai ir duslintuvai, sudauzyti virsutinis ir apatinis variklio
gaubtai, pazeista ugniasiené. Nepazeistoje dalyje variklio gaubtai laikési ant savo
tvirtinimo mazgy. Apdauzytas propelerio aptakas. Viena propelerio menté 10zusi
netoli Saknies, kitoje mentéje — nedideli priekinés briaunos pazeidimai (9 pav.).

Kabinos gaubtas buvo atidarytas ir nepazeistas (9 pav.). Gaubto fiksatorius
isluptas is liemens remo. Kairysis pneumatinis gaubto kéliklis laiké gaubtg atidarytq,
desinysis kéliklis virsuje buvo issokes is tvirtinimo vietos.

Vizualiai nenukentéjo stabilizatorius (? pav.). Krypties ir aukscio vairy valdymo
sistemos veiké. AuksCio vairo trimeris buvo labai nedaug atlenktas | virSy. Vizualiai
nenukentéjo ir kilis, taciau krypties vairas nusoko nuo virsutinio pakabinimo mazgo ir
liko kaboti tik ant apatinio mazgo.
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Kairysis sparnas liko sujungtas su liemeniu, bet kelis centimetrus pasislinko |

priekj ir j virsy, taip lonzerono vietoje islauzé sparno ir liemens sujungimo aptakg (9-
10 pav.). Keliose vietose jtruko kairiojo sparno apsiuvos kevalai. Ties kairiojo sparno ir
liemens sujungimo vieta nulUzo kairiojo elerono valdymo trauke.

10 pav. Pasislinkes kairysis sparnas

Desinysis sparnas atsiskyré nuo orlaivio (11 pav.). Sio sparmno lonzeronas nuldzo
ties Saknine nervitra. Pats lonzeronas is dalies istrauktas is liemens, taciau pajudinus
judéjo nedaug, istraukti nepavyko. Kairiojo ir desiniojo lonzerony galus tarpusavyje
jungiantis pirstas islauztas su visomis jvorémis ir is dalies istrauktas.

Eleronas

11 pav. Atsiskyres desinysis sparnas, gulintis tarp pusy kamieny
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spinduliu.

Sparno galas elerono vietoje sutrupéjo ir laikési tik ant laidy ir sleégio jutiklio
vamzdeliy (12 pav.). Desiniojo sparno galo fragmentai iSsibarste keliy metry

12 pav. Sutrupintas desiniojo sparno galas

1.12.3. Kabinos jungikliai ir valdymo rankenos

Po avarijos buvo uzfiksuotos kabinos jungikliy ir valdymo rankeny padétys ir
prietaisy rodmenys:

degimo spynelés raktelis abiejy (kairiojo ir desiniojo) jjungty magnety
padétyje;

pagrindinis jungiklis ,,Master Swith* padétyje ,Jjungta”;

prietaisy jungiklis ,,Avionics Swith" padétyje ,,Jjungta*;

visi desinéje prietaisy lentos puséje esantys saugikliai padétyje ,Jjungta®;
stroboskopuy jungiklis kairéje prietaisy lentos puseje padétyje ,Jjungta*;

kiti jungikliai (navigaciniy ugniy, tOpimo lempos ir degaly siurblio)
padétyje ,IS5jungta”;

degaly Ciaupo rankenélé padétyje ,,Desinysis bakas”;

gaubto uzdarymo rankenéle padetyje ,,Uzdaryta”;

vaziuoklés valdymo jungiklis padétyje ,|traukta;

radijo stoties rankenéle padeétyje ,ISjungta”;

variklio darbo valandy matuoklis rode 32,9 val.;

aukscio ir greiCio prietaisai rode 0;

propelerio valdymo bloko rankenélé padétyje ,,Pastovus zingsnis*;

tupimo skydeliy valdymo rankena padétyje ,,Tupimas”;
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— karbiuratoriy sildymo rankenélé sustumta;
— jsiurbiamo miSinio ,riebumo* rankenélé sustumta;
— kabinos ventiliacijos rankena truputj istraukta;

— kabinos apsildymo rankena sustumta.

1.12.4. Orlaivio valdymo sistemos ekspertizé

Ultralengvojo orlaivio valdymo sistema veiké. Nerasta jokiy vairy uzsikirtimo ar
|0ziy iki avarijos pozymiy. Visi vairy ir traukiy pazeidimai atsirado nuo ultralengvojo
orlaivio smugiy j medzius ir zeme.

Desinysis eleronas nurautas su pakabinimo mazgais, valdymo trauké nulUzusi
traukés ir regulivojomojo antgalio sujungimo vietoje. Desinysis eleronas buvo
nusviestas prie liemens priekinés dalies. Elerono valdymo trauke, einanti | desinigjq
sparno puse, NulUzZo sparno puses ir liemens sujungimo vietoje.

Kairysis eleronas lankstési, bet judesys | vairalazde nepersidave. Atjungus
sparng paaiskejo, kad nulGzusi kairiojo elerono valdymo traukée ties sparno saknine
nerviora.

Krypties ir auksCio vairy valdymo sistemos veiké. Krypties vairas buvo nusokes
nuo virsutinio pakabinimo mazgo ir liko kaboti ant apatinio mazgo.

1.12.5. Orlaivio variklio ekspertizé

Variklio apzitros metu avarijos vietoje nustatyta, kad orlaivio variklis
neprasisuka, todél jis buvo visiskai iSardytas ir istirtas. Ekspertizés metu hidrosmUgio
pedsaky nerasta, alkuninis velenas nesukreivintas, alkuninio veleno jdéklai
nepazeisti, reduktorivje pazeidimy nerasta, tepimo sistemoje priemaisy nerasta.
Nustatyta, kad variklio prasukti nepavyko dél degimo sistemos magnety
deformacijos nuo orlaivio smugio | zeme.

1.12.6. Orlaivio degaly sistemos ir degaly kokybeés ekspertizé

Avarijos vietoje i§ sutrupinto desiniojo sparno dél pazeisto degaly fiekimo
vamzdelio laséjo benzinas. Tiketina, kad tai vyko visg nakt], todél avarijos metu
buvusio tikslaus degaly kiekio nustatyti nejmanoma. Nuvezus orlaivj j saugojimo vietq
is baky buvo ispilta daugiau kaip 30 | degaly. Pazymeétina, kad orlaivio masé avarijos
metu buvo nustatoma pagal 30 | degaly kiekj (1.6.3 skyrius).

Degaly kokybés tyrimui atlikti buvo paimti degaly meginiai. Ekspertizé atlikta
Valstybinés ne maisto produkty inspekcijos prie Ukio ministerijos Siauliy naftos
produkty bandymuy laboratorijoje. Nustatyta, kad firti pateiktame meéginyje yra
automobilinis 25 markés benzinas, atitinkantis standarto LST EN 228:2013 benzinui
keliamus reikalavimus ir Lietuvos Respublikoje naudojamy naftos produkty,
biodegaly ir skystojo kuro privalomuyjy rodikliy reikalavimus.
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Atliekant orlaivio degaly sistemos ekspertize benzino rasta ir abiejy
karbiuratoriy pludziy kamerose. Kairiojo karbiuratoriaus plodziy kameroje benzino
rasta nedaug, taciau dél deformuoto karbiuratoriaus tvirtinimo gembés nuimant
pludziy kamerqg dalis benzino issiliejo. Desiniojo karbiuratoriaus pludziy kameroje
benzino rasta daug daugiau. Apzitrint vizualiai abiejose kamerose buvus] benzing
nustatyta, kad jis Svarus, be nuosédy ir dréegmes pedsaky.

Degaly filtre buvo rastas nedidelis kiekis degaly bako sandarinimo
medziagos, tacCiau tai neturéjo jtakos variklio darbui. Atlikus bandymus degaly
siurblio matavimo stende nustatyta, kad siurblio darbas normalus.

1.13. Medicininé ir patologiné informacija

1.13.1. Duomenys apie orlaivio pilotg

Orlaivio pilotas miré dél galvos suzalojimy. Dél patirty kuno suzalojimy orlaivio
pilotas miré is karto.

Orlaivio piloto kraujyje, slapime ir vidaus organuose etilo alkoholio, nuodingy,
narkotiniy ar stipriai veikianCiy medziagy nerasta. Orlaivio pilotas nebuvo
apsinuodijes anglies monoksidu.

1.13.2. Duomenys apie keleivj

Keleivis miré dél kaklo ir galvos suzalojimy. Mirtis jvyko neilgai trukus po patirty
suzalojimuy.

Keleivio kraujyje, Slapime ir vidaus organuose etilo alkoholio, nuodingy,
narkotiniy ar stipriai veikianCiy medziagy nerasta. Keleivis nebuvo apsinuodijes
anglies monoksidu.

1.14. Duomenys apie gaisrq

Néra jrodymy, kad skrydzio metu ar nuo smugio | zeme orlaivyje bUty kiles
gaisras.

1.15. Isgyvenimo sqlygos

1.15.1. Orlaivio paieska

Ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution nesulaukus iki saulés laidos, padedant
pazjstamiems buvo pradéta jo paieska. Jie teigé, kad pirmiausia buvo bandyta
prisiskambinti - orlaivio pilofui mobilivoju telefonu, po to teirautasi kituose
aerodromuose, viliantis, kad ten nutpé dinges orlaivis.
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21 val. 25 min., praéjus 1 val. 24 min. nuo ultralengvojo orlaivio ,,VL-3
Evolution* isskridimo, apie dingusj orlaivj pranesta valstybés jmonés ,,Oro navigacija*
Aeronautikos gelbéjimo  koordinaciniom  centrui.  Aeronautikos  gelbéjimo
koordinacinis centras, surinkes pirmine informacijq ir jvertines situacijg, 21 val. 40 min.
apie dingusj orlaivj pranesé Priesgaisrinés apsaugos ir gelbéjimo departamentui,
Policijos departamentui, Valstybes sienos apsaugos tarnybos Aviacijos rinktinei
(toliau — Aviacijos rinktingé) ir Lietuvos kariuvomenés Karinéms oro pajeégoms.

Aeronautikos gelbéjimo koordinacinis centras | paieskg nusprendé pasitelkti
Aviacijos rinktine, nes jos bazé sikurusi tame paciaome Paluknio aerodrome. Buvo
aftsizvelgta j tai, kad paieska bus vykdoma naktj, o Aviacijos rinktinei aerodromas ir
jo zonos gerai zinomos, be to, ji turéjo tokiai paieskai reikiomy prozektoriy ir
termovizinés sistemos jrangq.

Pirmasis Aviacijos rinktinés sraigtasparnis ieSkoti dingusio ultralengvojo orlaivio
pakilo 22 val. 30 min., tai yra pragjus 50 min. nuo pranesimo gavimo. Orlaiviy jgulos
nuolatos nebudi Aviacijos rinktinés bazéje, todél paieskos ir gelbéjimo sraigtasparnis
turi pakilti per 1 val. 30 min. nuo pranesimo gavimo. Antrasis sraigtasparnis ieskoti
dingusio orlaivio pakilo 24 val. PaieSka su pertraukomis, kuriy reikéjo degalams
papildyfti, jguloms pasikeisti ir pilotams pailseti, tesési visg naktj. PaieSkos metu nakij
sraigtasparniai pro avarijos vietqg praskrido net keletg karty (13 pav.).
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13 pav. Avarijos vietos vaizdas per fermovizinés sistemos jrangqg (Aviacijos rinktinés
nuotrauka)
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Suduzes orlaivis buvo rastas tik kitos dienos rytg — 5 val. 58 min. Madziuny
misko kvartale Nr. 396 netoli Paluknio aerdoromo. 6 val. 20 min. nustatyta, kad abu
ultralengvuoju orlaiviu skride asmenys yra zuve. Dél didelio smugio j zeme asmenims
isSgyventi avarijos metu nebuvo galima.

Abu Zuve asmenys buvo rasti orlaivio sedynése su prisegtais saugos dirzais.
Saugos dirzai nebuvo nutruke, tik orlaivio piloto saugos dirzas nuo jo desiniojo peties
buvo nusmukes ant rankos netoli alkunés.

1.15.2. Orlaivio gelbéjimo sistemos ekspertize

ApziUrint ultralengvaqjj orlaivj ,,VL-3 Evolution* avarijos vietoje nustatyta, kad
balistinés parasiutinés gelbéjimo sistemos aktyvavimo rankenélé buvo uzblokuota
apsauginiu kaisciu (14 pav.). Nutraukta apsauginio kaisCio kontroliné véliavele buvo
rasta ant kabinos grindy Salia aktyvavimo rankenelés. Kaistj su véliavéle jungiantis
ziedas istiesintas. Kais€io apziura parodé, kad jis sulenktas (15 pav.).

A

Apsauginis - =
kaistis
Prdsiuto
aktyvavimo
rankenelée

Sulenktas
apsauginis
kaistis
Kontroliné
véliavélé ir
iStiesintas
jungiamasis
ziedas

15 pav. Parasiuto aktyvavimo rankenele ir sulenktas apsauginis kaistis
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1.16. Atlikti bandymai ir tyrimai

Netaikoma.

1.17. Organizaciné ir vadybiné informacija

1.17.1. Orlaivio registravimas

Lietuvos Respublikos aviacijos jstatyme nurodyta:

,20 straipsnis. Lietfuvos Respublikos civiliniy orlaiviy registro tvarkytojas

Lietuvos Respublikos civiliniy orlaiviy registro tvarkytojas yra CAA.

21 straipsnis. Civiliniy orlaiviy registravimo sqlygos
1. Orlaivis registruojamas Lietuvos Respublikos civiliniy orlaiviy registre, jeigu:

<..>

2) orlaivis turi tinkamumo skraidyti pazyméjimaq;*“.

Civiliniy orlaiviy specialiyjy tinkaomumo skraidyti pazyméjimy isdavimo
taisyklése, patvirtintose Civilinés aviacijos administracijos direktoriaus 2003 m. vasario
11d. jsakymu Nr. 4R-13 ,Déel Civiliniy orlaiviy specialiyjy ftinkamumo skraidyfti
pazyméjimy isdavimo taisykliy patvirtinimo*, nurodyta:

., V. Orlaivio identifikavimas

9. Specialusis tinkamumo skraidyti pazymeéjimas gali buti isduotas tik orlaiviui,
kuris turi identifikavimo plokstele.*

1.17.2. Orlaivio skrydzio dokumentai

Lietuvos Respublikos aviacijos jstatyme nurodyta:

»9 1 straipsnis. Orlaivio vado pareigos
Orlaivio vadas privalo:

1) iki skrydzio jsitikinti, kad orlaivis yra parengtas skrydzivi, sukomplektuota bei
pasirengusi visa skrydzio jgula ir orlaivyje yra visi reikiami dokumentai;

<..>

64 straipsnis. Orlaivio skrydzio dokumentai
Orlaivyje skrydzio metu turi bUti Sie dokumentai:
1) orlaivio registravimo liudijimas;

2) orlaivio tinkamumo skraidyti pazymeéjimas;
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3) leidimas naudotis orlaivio radijo stotimi;

4) orlaivio techninés buklés Zurnalas;

5) skrydziy vykdymo vadovas;

6) civilinés atsakomybeés draudimo liudijimas (polisas);

7) dokumentai apie keleivius, krovinj, bagazq ir pastq (jei jy yra orlaivyje);

8) triukSmo pazymejimas (jei jis butinas);

Q) vezéjo pazymeéjimas (tik vezéejams).”

Civilinés aviacijos administracijos direktoriaus 2003 m. vasario 10 d. jsakyme
Nr. 4R-11 ,,Dél Orlaivio zurnalo" nurodyta:

o 1. Tvirtinu Orlaivio Zurnalq ir jo pildymo instrukcijq.

2. |sakau visiems lektuvy, sklandytuvy ir sraigtasparniy savininkams bei
naudotojames, isskyrus civilineés aviacijos vezéjus, kuriy Orlaiviy Zurnalai patvirtinti
Skrydziy vykdymo vadovuose, pildyti patvirtintq Orlaivio Zurnalq.“

Laivy ir orlaiviy stoCiy naudojimo taisyklese, patvirtintose Lietuvos Respublikos
rysiy reguliavimo tarnybos (toliau — Tarnyba) direktoriaus 2007 m. sausio 8 d. jsakymu
Nr. 1V-17 ,Dél Laivy ir orlaiviy stoCiy naudojimo taisykliy patvirtinimo* (toliau —
Taisyklés), nurodyta:

+Il. Leidimo naudoti laivo arba orlaivio stotj iSdavimas ir panaikinimas

4. Laivy ir orlaiviy stotys gali bUti naudojamos tik gavus Tarnybos leidimq
naudotilaivo arba orlaivio stotj arba uzsienio valstybés kompetentingos institucijos
isduotqg leidimq, atitinkant] Radijo rysio reglamento reikalavimus, ir tik leidime
nurodytomis ir Taisyklése bei kituose teisés aktuose nustatytomis sqlygomis.

5. Tarnyba isduoda leidimus:
5.2. nqudoti orlaiviy stofis:

5.2.1. Lietuvos Respublikos civiliniy orlaiviy registre registruotuose
orlaivivose;".

1.17.3. Orlaivio techniné priezitra

Lietuvos Respublikos aviacijos jstatyme nurodyta:

»31 straipsnis. Tinkamumo skraidyti prieziGra

1. Lietuvos Respublikos civiliniy orlaiviy registre registruoto orlaivio tinkamumo
skraidyti priezidrg vykdo CAA.

32 straipsnis. Atsakomybé uz orlaivio tinkamuma@ skraidyti

1. Uz orlaivio tinkamumaq skraidyti atsako jo savininkas arba naudotojas.
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Ultralengvyjy orlaiviy techninés prieziuros ir patikros taisyklése, suderintose su
Civilinés aviacijos administracijos direktoriumi 2007 m. geguzés 18 d., ,Dél
Ultralengvyjy orlaiviy techninés prieziuros ir patikros taisykliy*, nurodyta:

»9. Ultralengvojo orlaivio techniné priezidra

5.1. Serijinés gamybos arba surinkto IS rinkinio ultralengvojo orlaivio techniné
prieziora atliekama vadovaujantis gamintojo techninés priezitros vadovu ar
instrukcija. <...>

5.2. Savininko / naudotojo  aptarnaujamas  ultralengvasis  orlaivis.
Ultralengvojo orlaivio techniné prieziira yra visiska savininko / naudotojo
atsakomybeé. Jeigu savininkas / naudotojas ultralengvojo orlaivio technine
prieziorq deleguoja atitinkamaq kvalifikacijg turinCiam specialistui, savininkas /
naudotojas lieka atsakingas uz technine prieziirg bei jos atlikimo kokybe. Visi
ultralengvojo orlaivio techninés priezioros darbai bdtinai vzrasomi ,,Orlaivio
Zurnale*.

5.3. Bendros nuosavybeés (keliems savininkams priklausantis) ultralengvasis
orlaivis. Jeigu ultralengvasis orlaivis priklauso daugiau nei vienam savininkui (arba
organizacijai), privaloma iSsirinkti  (paskirti)  vieng asmenj, atfsakingg uzZ
ultralengvojo orlaivio technine prieziorq. Jis arba atitinkamaqg kvalifikacijg turintis
specialistas, kuriam jis delegavo techninés prieziGros atlikimq, turi atlikti visus
ultralengvojo orlaivio techninés prieziiros vadove numatytus darbus ir darytfi
privalomus jrasus ,Orlaivio zurnale. Kasdienj priesskrydinj paruosimqg atlieka
ultralengvojo orlaivio vadas.*

1.17.4. Orlaivio piloto skraidymo knygele

2011 m. lapkri¢io 3 d. Komisijos reglamento (ES) Nr. 1178/2011, kurivo pagal
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su civilinés
aviacijos orlaiviy jgula susije techniniai reikalavimai ir administracinés proceduros
(toliau — Reglamentas (ES) Nr. 1178/2011), 1 priede nurodyta:

»FCL.050 Skrydzio laiko registravimas

Pilotas patikimai registruoja issamiq informacijg apie visus savo atliktus
skrydzius; registravimo formaq ir budqg nustato kompetentinga institucija.*

Ultralengvyjy orlaiviy piloty licencijavimo taisyklése, patvirtintose Civilinés
aviacijos administracijos direktoriaus 2009 m. geguzés 6 d. jsakymu Nr. 4R-97 ,,Dél
ultralengvyjy orlaiviy piloty licencijavimo bei mokymo jstaigy akreditavimo®,
nurodyta:

WlIl. Egzaminai ir egzaminuotojai

24. Pilotai mokiniai ir pilotai privalo turéti bei tinkamai pildyti skraidymy
knygeles.*
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Saugos tyrimo metu nustatyta, kad lapas su informacija apie skrydzio
valandas ir skrydziy skaiCiy buvo taisytas ir nesutapo su orlaiviu skridusiy piloty
skraidymy knygelémis. Vienas Siuo orlaiviu skrides pilotas saugos tyrimo metu
nepateike savo skraidymy knygeles teigdamas, kad isvis jos neturi.

Be to, avarijg patyrusiame ultralengvajame orlaivyje ,,VL-3 Evolution”
(nacionalinis ir registracijos zenklai LY-VLA) buvo rasti tam paciam savininkui ir
naudotojui priklausiusio kito ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution* (nacionalinis ir
registracijos zenklai LY-VLT) lapai su jrasyta informacija apie skrydziy valandas ir
skrydziy skaiciy. Saugos tyrimo metu nustatyta, kad ultralengvasis orlaivis ,,VL-3
Evolution” (nacionalinis ir registracijos zenklai LY-VLT) taip pat neturéjo orlaivio
zurnalo, o rastuose lapuose jrasyta informacija apie skrydziy valandas ir skrydziy
skaiciy buvo taisyta ir nesutapo su orlaiviu skridusiy piloty skraidymy knygelémis.

Tai sudaré sunkumy skaicivojant zuvusio orlaivio piloto skrydziy skaiciy, nes
rastuose kito orlaivio lapuose jo skrydzio duomenys buvo istaisyti. Lyginant to paties
skrydzio zuvusio orlaivio piloto skraidymy knygelés jrasus su kity piloty skraidymuy
knygeliy jrasais, nebuvo galima nustatyti, kuris pilotas skrido Siuo orlaiviu (nacionalinis
ir registracijos zenklai LY-VLT), todél zuvusio orlaivio piloto skrydziy skaiCius buvo
skaicivojamas pagal jo skraidymy knygeleje esancius jrasus.

1.17.5. Orlaivio piloto permokymas

Orlaivio pilotas buvo permokytas 2013 m. rugpjucio 22 d., kai ultralengvuoju
orlaiviu ,,VL-3 Evolution® skraidé 3 valandas ir atliko 10 tOpimy. Po permokymo
mokymo programos lapai su jvertinimais uzpildyti nebuvo.

Nustatyta, kad orlaivio pilotas buvo permokytas skraidyti su ultralengvuoju
orlaiviu ,,VL-3 Evolution* asmens, kuris neturéjo instruktoriaus kvalifikacijos, o orlaivio
piloto skraidymuy knygeléje jrasq ,,Atitinka orlaivio vado kvalifikacijg skrydziams pagal
vizualiyjy skrydziy taisykles® pasirasé instruktoriaus kvalifikacijg turintis asmuo.

1.17.6. Ultralengvyjy orlaiviy piloty mokymas

Europos Sgjungos teisés aktai nereglamentuoja ultralengvyjy orlaiviy piloty
licencijy reikalavimy.

Europos aviacijos saugos agenturos primtfinos atitikties priemonés ir
patariamoji medziaga prie Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 nurodo:

»B SKIRSNIS — LENGVOJO ORLAIVIO PILOTO LICENCIJA — LAPL
AMC FCL.125 LAPL - |gUdZiy patikrinimo egzaminas

JgUdziy patikrinimo egzamino turinys

2 dalis. Bendrieji skrydzio elementai

Smuka (greicio mazéjimas):
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i. visisSka smuka ir iséjimas is jos veikiant varikliui;

ii. priartéjimas prie smukos per posukj su 20° pokrypiu, priartéjimo
konfiguracija;

iii. priartéjimas prie smukos nusileidimo konfiguracijos metu.

C SKIRSNIS - PILOTO MEGEJO LICENCIJA (PPL), SKLANDYTUVO PILOTO
LICENCIJA (SPL) IR ORO BALIONQO PILOTO LICENCIJA (BPL)

AMC ] FCL.235 |gudziy patikrinimo egzaminas

JgUdziy patikrinimo egzamino turinys

2 dalis. Bendrigji skrydzio elementai

Smuka (greicio mazéjimas):

i. visiSka smuka ir iséjimas is jos veikiant variklivi;

ii. priartéjimas prie smukos Zzemeéjant per posukj su 20° pokrypiu, priartéjimo
konfiguracija;

iii. priartéjimas prie smukos nusileidimo konfiguracijos metu.*

Ultralengvyjy orlaiviy piloty licencijavimo taisyklése, patvirtintose Civilinés
aviacijos administracijos direktoriaus 2009 m. geguzés 6 d. jsakymu Nr. 4R-97 ,,Dél
ultralengvyjy orlaiviy piloty licencijavimo bei mokymo staigy akreditavimo®,
nurodyta:

#II. Ultralengvyjy orlaiviy piloty mokymas

6. Ultralengvyjy orlaiviy pilotai rengiami mokymo jstaigose, turinCiose
Civilinés aviacijos administracijos (foliau — CAA) direktoriaus nustatyta tvarka
Lietuvos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacijos isduotq bei galiojantj akreditavimo
pazymejimq, pagal CAA direktoriaus patvirtintas programas. *

Ultralengvyjy orlaiviy piloty praktinio mokymo programoje, patvirtintoje
Civilinés aviacijos administracijos direktoriaus 2009 m. geguzés 6 d., nurodyta:

. | skyrius. Ultralengvojo orlaivio piloto praktinio mokymo programa
Prczl‘lrmo Pratimo turinys Instruktorinis Solo
skr. Sk | Val.min. sskkr val.min.
6. Slydimas, smuka, fikrasis (oro) greitis 3 1.00
17. Smukos rezimas, slydimas 2 0.30
I$viso: | 118 19.35 44 6.25
Bendras pasiruosimas is viso: 162 skrydziai, 26 val.
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2 skyrius. Bendrieji reikalavimai

2.10. Programoje nurodomas skrydziy skaicius ir numatytas skraidyti laikas yra
minimalUs. Apie tikrg skrydziy skaiCiy turi nuspresti  pilotas instruktorius
vadovaudamasis tuo, ar mokinys jsisavino reikalaujamus jgudzius ir turi nustatyto
lygio patyrimaq.*“

1.17.7. Ultralengvyjy orlaiviy piloty permokymas

Ultralengvyjy orlaiviy piloty praktinio mokymo programoje, patvirtintoje
Civilinés aviacijos administracijos direktoriaus 2009 m. geguzés 6 d., nurodyta:

.7 skyrius. Permokymas j kitq ultralengvojo orlaivio tipg

Permokymui gali bati priimtas pilotas turintis galiojanciq ultralengvojo orlaivio
piloto licencijq ir ne maziau 50 valandy skrydziy patirties ultralengvojo orlaivio
vadu. Kitas licencijas (PPL, CPL, motosklandytuvo piloto licencijq, Karine piloto
licencijq) turintys pilotai jvykde permokymo programaq, turi laikyti ultralengvojo
orlaivio piloto egzaming pagal visq programaq. ultralengvojo orlaivio pilotai —
instruktoriai, pilotai — egzaminuotojai ir pilotai bandytojai persikvalifikuoti | naujq
ultralengvojo orlaivio tipg gali patys savarankiskai.

7.1. Prie§ pradedant permokymo kitu ultralengvuoju orlaiviu praktine dailj,
pretendentas turi bUti susipazines su hauju ultralengvuoju orlaiviu Sios apimties:

- skrydziy vykdymo vadovu;

- aptarnavimo ir techninés prieziUros instrukcija;
- priesskrydiniu patikrinimu;

- antZeminiu pasiruoSimu kabinoje;

- ypatingais veiksmais;

- avariniais veiksmais;

- pilotavimo technika ir jos ypatybés.

UZ piloto ziniy patikrinimq atsako instruktorius.

7.2. Permokymq skraidyti kitu ultralengvojo orlaivio tipu gali  atlikti
instruktorius, kuris permokamu ultralengvojo orlaivio tipu yra skraides ne maziau
kaip 20 val. Permokymaq atliekantis instruktorius atsako uz teorinés ir praktinés dalies
mokymo trukmes apimtj. Mokymo apimtis turi boti tokia, kad bty jvykdytos naujo
UL tipo saugaus jsisavinimo sqlygos. Pries permokant skristi vienvieciu UL, pirmiausia
reikia atlikti kontrolinj skrydj su instruktoriumi panasiv dvivieCiu mokomuoju
ultralengvuoju orlaiviu . Pagal kontrolinio skrydzio rezultatus instruktorius sprendzia
ar galima leisti pretendentui pradéti jsisavinti vienvietj ultralengvaqjj orlaivi.

- Persimokant dvivieCiu ultralengvuoju orlaiviu atliekami visi programaos
pratimai.

32




,VL-3 Evolution*, LY-VLA

<..>

7.3. Permokymo j kitg ultralengvojo orlaivio tipq programa numato minimaly
pratimy skaiCiy ir laikg. Realy permokymo laikg nustato instruktorius.

Pratimo Pratimo pavadinimas . SU - Savarankiskai
Nr. instruktoriumi
Skr. Laikas Skr. Laikas
sk. sk.
1. Konftrolinis skridimas 1 20 min.
2. Mokomigji skrydziai ratu (300 m) 2 15 min.
Mokomieji skrydziai ratu (150 m) 2 10 min.

Ypatingieji atvejai, avariniai atvejai,
4, paskutinius du skrydzius atlikti tUpimus su 4 20 min.
iSjungtu varikliu

Savarankiskas skrydis, smukos rezimas,
5. slydimas, maks. ir min. greiciai, posukiai 1 30 min.
15°-45° pokrypiu

6. Savarankiski skrydziai ratu (300 m) 2 10 min.
Savarankiski skrydziai ratu (150 m) 2 10 min.

8. TUpimo apskaiciavimo mokymasis 2 10 min.
IS viso: 9 75 min. 7 60 min.

15 skyrius. Ulfralengvojo orlaivio piloto parengimo programos vykdymo
lengvatos

15.6. Baigus ulfralengvojo orlaivio piloto parengimo arba permokymo
programas, pilotas - instruktorius privalo uZzpildyti minéty asmeny skraidymo
knygeles ir mokymo programuy lapus su jvertinimais.

1.18. Papildoma informacija

Yra jvyke keletas ultralengvojo orlaivio ,,VL-3* avarijy. Toliau apibendrinfi
panasus jvykiai, kurie jvyko dél valdymo kontrolés praradimo pradedant suktukg.

1.18.1. ,VL-3“, D-MHIJM, Vokietija, 2008 m. balandzio 13 d.

Avarijg tyré Vokietijos Federacinés Respublikos orlaiviy avarijy tyimy biuras.
Avarijos metu orlaivis buvo sudauzytas nepataisomai, abu orlaiviu skride asmenys
mirtinai suzaloti. Avarijos galutiné ataskaita paskelbta 2009 m. rugséjj. Joje nurodyta,
kad avarija jvyko, nes orlaivis skrido mazesniu nei smukos greiciu, o tai lemé suktuko
pradziqg. Gelbéjimo sistema buvo aktyvuota aukstyje, kurio neuzteko, kad parasiutas
visiSkai iSsiskleisty.

Buvo parengta viena saugos rekomendacija (2008/06). Joje nurodyta, kad
civilinés aviacijos institucija turety perzitreti gelbéjimo sistemy serfifikavimo kriterijus.
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1.18.2. ,VL-3“, N801GB, Jungtinés Amerikos Valstijos, 2010 m. geguzés 30 d.

Jvykj tyré Jungtiniy Amerikos Valstijy nacionaliné transporto saugos valdyba.
Avarijos metu orlaivis buvo sudauzytas, abu orlaiviu skride asmenys sunkiai suzalofi.
Galutinéje ataskaitoje, paskelbtoje 2013 m. kovo 29 d., nurodyta:

,Galima priezastis ir iSsvados

Nacionaliné fransporto saugos valdyba nustaté, kad galima(-os) avarijos
priezastis(-ys) yra si (5ios):

Piloto nesugebéjimas dél nenustatyty priezasCiy mokomojo skrydzio metu
iSvengti draudziamo manevro — suktuko ir suvaldyti orlaivj. Sunkiai avarijai jtakos
furéjo balistinio parasiuto raketos gedimas, atsirades dél gamintojo netinkamai
parinkty sandarinimo Klijy, kurie buvo naudojami tvirtinant raketos dangtelius.
Keleiviy suzalojimai buvo sunkesni dél smugio metu atsiskyrusiy peciy saugos dirzy
tvirtinimo laikikliy.“

1.18.3. ,VL-3“, OK-LUU 05, Cekijos Respublika, 2014 m. rugpjicio 15 d.

[vykj tyré Cekijos Respublikos orlaiviy avarijy tyrimo institutas. Avarijos metu
orlaivis buvo sudauzytas, abu orlaiviu skride asmenys mirtinai suzaloti. Galutiné
ataskaita buvo paskelbta 2014 m. gruod]. Joje nurodyta, kad avarija jvyko, kai
orlaivis skrido zemame aukstyje ir frenkési | zeme. Avarijos priezastis neaiski.

1.18.4. ,VL-3“, O0-H43, Belgija, 2015 m. rugséjo 8 d.

Jvykj tyré Belgijos orlaiviy avarijy tyrimo skyrius. Avarijos metu orlaivis buvo
sudauzytas, abu orlaiviu skride asmenys mirtinai suzaloti. Galutinéje ataskaitoje,
paskelbtoje 2016 m. rugséjo 21 d., nurodyta:

3.2 Priezastys

Avarija jvyko dél valdymo kontrolés praradimo apgalvoto manvero metu,
kuris baigési suktuku. Tikslaus manevro negalima nustatyti, taciau tikétina, kad
pilotas atliko smukos pratimg su galia arba akrobatinj manevrq, pvz., balistinj
skryd|, sparno posvyrj arba pusiau vertikaliqg astuoniuke.

vykiui jtakos turéje saugos veiksniai:

Nepatyrusio piloto sprendimas atlikti sudétingesnj skrydzio manevrg be
instruktoriaus pagalbos.

Kiti tyrimo metu nustatyti saugos veiksniai:

- smukos draudimas ir nepakankamos instrukcijos skrydziy vadove;

- nors sugede peciy saugos dirzy tvirtinimo laikikliai greiCiausiai neturéjo
jtakos piloto galimybei iSgyventi, tiketina, kad kitomis aplinkybémis toks gedimas
galimybe isgyventi blty sumazines. Pavyzdziui, susiddrimo su kliGtimi ant Zemeés
metu, kai atliekamas priverstinis tOpimas, esant panasiam (gana ribotam)

34



,VL-3 Evolution*, LY-VLA

horizontaliam greiciui;

- prietaisy skydo zZenklinimas, dél kurio pilotas gali klaidingai manyti, kad
orlaivyje jrengtas avarinis parasiutas. Avarijos atveju tai gali bereikalingai blaskyti
démesjir priversti pilotq Svaistyti brangy laikq ieskant trakstamos avarinio parasiuto
iSskleidimo rankenélés, uzuot bandzius suvaldyti orlaivj;

- kadangi didziojoje daugumoje ultralengvyjy orlaiviy néra jspéjimo apie
smukq sistemos, tikétina, kad pilotai gali gana anksti nejvertinti artéjancios
smukos. "

Buvo parengtos Sios saugos rekomendacijos:

,Rekomendacija BE-2016-0007:

rekomenduojama, kad belgisko sertifikato turétoja ,,JMB Aviation sprl",
bendradarbiaudama su dabartiniu gamintoju ,,JMB Aircraft s.r.o" ir projektavimo
bendrove ,Vanessa Air s.r.o.", perziGréty skrydziy vadovq ir is jo iSbraukty smukos
draudimq bei pridéty instrukcijas, kaip saugiai atlikti smukos pratimus. Be kita ko,
Sios saugos instrukcijos turéty apimti:

- sqlygas (maziausiq saugy greitj, galios nustatymus, uzsparniy nustatymus ir
kt.);

- pavojus (smukq veikiant variklivi, netyCinj suktukq);
- valdymo grqzinimo veiksmus.
Rekomendacija BE-2016-0008:

rekomenduojama, kad dabartinis gamintojas ,,JMB Aircraft s.r.o" paskelbty
informacinj biuletenj, kuriame visiems ,VL-3“ savininkams ir naudotojams
rekomenduoty pasalinti avarinio parasiuto Zenklinimgq nuo prietaisy skydo, jeigu
orlaivyje tokio avarinio parasiuto nera.

Rekomendacija BE-2016-0009:

rekomenduojama, kad dabartinis gamintojas ,,JMB Aircraft s.r.o" paskelbty
informacinj biuletenj, kuriame informuoty ankstesnés gamybos (iki ser. Nr. 100)
,VL-3" savininkus apie galimybe sutvirtinti peciy saugos dirzy tvirtinimo laikiklius.
Informaciniame biuletenyje turéty buti pateikiamos tokio sutvirtinimo instrukcijos.

Rekomendacija BE-2016-0010:

rekomenduojama, kad Belgijos civilinés aviacijos administracija,
bendradarbiaudama su Belgijos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacija, atlikty
tyrimq, kurio metu buty jvertinta jsp&jimo apie smukq sistemos nauda kai kuriose
ultralengvuyjy orlaiviy kategorijose. Nustacius, kad jspéjimo apie smukqg sistema
padéty sumazinti valdymo praradimo pavojy, rekomenduojama, kad Belgijos
civilinés aviacijos administracija reikalauty, kad fokia sistema bUty jrengiama tuose
ultralengvuosiuose orlaivivose, kurivose tai padaryti buty naudinga. “
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1.18.5. ,VL-3“, D-MVLX, Vokietija, 2016 m. geguzeés 8 d.

Avarijg tyré Vokietijos Federacinés Respublikos orlaiviy avarijy tyimy biuras.
Avarijos metu orlaivis buvo sudauzytas nepataisomai, abu orlaiviu skride asmenys
mirtinai suzaloti. Galutinéje ataskaitoje, paskelbtoje 2017 m. rugseéjo 21 d., nurodyta:

,ISvados

Avarija jvyko dél orlaivio skridimo mazesniu nei smukos greiciu, kas lemé
suktuko pradeéjimq. Per laikq, likusj iki smugio j Zeme, pilotas nesugebéjo sustabdyti
sukimosi. Gelbéjimo sistema buvo aktyvuota aukstyje, kuriame parasiutas
nebegalejo visiskai issiskleisti, ir tai buvo pagrindiné aplinkybé, del kurios jvyko tokia
sunki avarija.*

Galutinéje ataskaitoje taip pat pazymima, kad ankstesné Civilinés aviacijos
administracijai  pateikta saugos rekomendacija (2008/06) nebuvo tinkamai
jgyvendinta.

1.18.6. ,VL-3“, 57-AVB, Prancuzija, 2017 m. balandzio 8 d.

Liudininkas maté, kaip pakiles orlaivis nuleido nosj zemyn ir atsitrenké | zeme.
Orlaivis sudegé po smugio kilusiame gaisre, abu orlaiviu skride asmenys mirtinai
suzaloti. Avarijg tiria PrancUzijos saugos tyrimy institucija.

1.18.7. ,VL-3“, 83-ANS, Prancuzija, 2017 m. balandzio 30 d.

Pilotas skrido mazdaug 1700 pedy aukstyje. Liudininkas maté, kaip orlaivis
atliko posukj, pradéjo suktis, nuleido nosimi zemyn ir atsitrenké | zeme. Abu orlaiviu
skride asmenys mirtinai suzaloti. Avarijq tiria PrancUzijos saugos tyrimy institucija.

1.19. Naudingi arba veiksmingi tyrimo metodai

Netaikoma.
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ANALIZE

2.1. Bendra informacija

Atsizvelgiant j tai, kad nebuvo ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution* avarijos
liudytojy, orlaivio pilotas ir keleivis buvo mirtinai suzaloti, o orlaivis neturéjo skrydzio
duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiy, avarijos analizé atlikta naudojantis prietaiso
»Dynon SkyView SV-D700" jraso duomenimis, avarijos vietos ir orlaivio nuolauzy
ekspertize.

Saugos tyrimo metu nerasta jokiy jrodymy, kad ultralengvojo orlaivio ,,VL-3
Evolution” avarija jvyko dél orlaivio sistemy ar variklio gedimo. Iki orlaivio avarijos
orlaivio variklis ir orlaivio sistemos veiké. Orlaivis, jo sistemos ir variklis buvo pazeisti nuo
smugio | medzius ir zeme.

Saugos tyrimo metu buvo analizuojama skrydzio eiga, iSgyvenimo sglygos ir
orlaivio piloto mokymas ir permokymas.

2.2. Valdymo kontrolés praradimas treciojo skrydzio metu

2.2.1. Veiksmai iki suktuko

| freCig apzvalginj skrydj Paluknio aerodromo oro eismo zonoje ultralengvasis
orlaivis ,,VL-3 Evolution* pakilo 360° magnetiniu kursu nuo aerodromo kilimo ir tGpimo
tako Nr. 36 (3 pav.). Ultralengvajam orlaiviui priskridus aerodromo Siaurinj galg buvo
atliktas standartinis kairysis skrydzio ratas (taskai A-B-C, 3 pav.), kurj orlaivis paliko
treCiame posukyje (taskas C, 3 pav.). Tada ultralengvuoju orlaiviu atliktas kairysis
posukis tarp tasky C ir E.

37



Galutiné ataskaita

Iki 210 skrydzio sekundés (taskas D, 3 pav.) orlaivio skrydis vyko jprastu rezimu.
Orlaivivi pasiekus aerodromo treCig pilotavimo zong, nuo 210 iki 214 skrydzio
sekundés orlaivio greitis padidéjo iki 102 mazgy (1892 km/h) ir orlaivis pakrypo 8°
zeméjimo kampu (5 pav.). Manevro metu orlaivio skrydzio aukstis sumazéjo ki
1650 pedy (503 m).

214 skrydzio sekunde orlaivis pakrypo apie 40° aukstéjimo kampu, arba
virskritiniu atakos kampu. Manevro metu orlaivio skrydzio aukstis pradeéjo didéti, o
greitis mazéti. Variklio apsukos isliko nepakitusios — apie 4900 aps./min. Tokia orlaivio
padétis isliko iki 220 skrydzio sekundés. Tada orlaiviu atlikta akrobatiné figura — posukis
vertikaléje, arba posukis 180° apie vertikalig orlaivio adj kampe | virsy. Orlaiviui
pasisukus 180° (nosis zemyn), 224 skrydzio sekunde orlaivio greitis sumazéjo iki
32 mazgy (59 km/h) ir tapo mazesnis uz orlaivio smukos greitj (40 mazgy, arba
75 km/h). Sio manevro metu orlaivio skrydZio aukstis padidéjo iki 2140 pédy (652 m).

224 skrydzio sekunde orlaivio variklio apsukos staigiai sumazejo nuo
4880 aps./min. iki 1830 aps./min. ir dél susidariusio variklio sukimo momento pokycio
orlaivis pradeéjo suktis | desine puse. Orlaiviui sukantis 226 skrydzio sekunde jo variklio
apsukos pradejo dideti. Orlaivio isilginis stabilumas skersinés asies atzvilgiu rodo, kad
vairalazdé buvo patraukta j save ir j kaire puse. Dél Siy veiksmuy ir susidariusio variklio
sukimo momento pokyCio mazinant ir didinant apsukas orlaivis pradéjo kairjjj
nenusistovejusj suktukq. 229 sekunde orlaivis, atlikes vienq vijg, nustojo suktis. Suktuke
orlaivio greitis padidéjo nuo 32 mazgy (59 km/h) iki 61 mazgo (113 km/h), o aukstis
sumazéjo nuo 2140 pedy (652 m) iki 1810 pédy (552 m).

2.2.2. Veiksmai suktuko metu

Pagrindiné suktuko atsiradimo priezastis yra virskritinis atakos kampas. Slydimo
kampas padidina tikimybe prasidéti suktukui. Kai nuo vieno sparno srauto atitrGkimas
yra didesnis, Sio sparno keliamoji jéga sumazéja, atitinkomai  padidéja
pasipriesinimas ir sparnas pradeda leistis. Tada prasideda autorotacija — krintancio
nebevaldomo orlaivio savaiminis sukimasis apie isilgine asj.

Suktukas skirstomas | fris etapus — suktuko pradzia, nusistovejes suktukas ir
suktuko pabaiga. Piloto naudotojo vadove nurodyti bendrieji suktuko pabaigos
principai. Patekus | suktukg pirmiausia reikia sumazinti variklio galingumg iki
minimumo pastatant drosel] | tus€ios eigos padét]. Taip sumazinama nepalankiy
variklio momenty ir giroskopiniy efekty tikimybé vienmotoriame orlaivyje. Paskui
vairalazde reikia nustatyti eleronus | neutralig padét. Elerony atlenkimas gali bufi
plokscCiojo suktuko priezastis arba didesnio kampinio greiCio esant normaliam
suktukui priezastis. Po to krypties vairg reikia visiskai atlenkti pries suktukq ir energingai
nustumti vairalazde pirmyn.

Sie pirmieji keturi veiksmai atliekami vienu metu, nors, valdant kai kuriuos
orlaivius, po krypties vairo atlenkimo iki aukscCio vairo atlenkimo reikia trumpai
palaukti. Po pirmyjy keturiy veiksmuy reikia laikyti vairus rekomenduojamoje padétyje,
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kol orlaivis nustoja suktis, paskui grazinti vairus | neutralig padétj. Tada reikia baigti
orlaivio smigimg laipsniskai fraukiant vairalazde | save. Jeigu krypties vairas
negrazinamas | neutraliq padeét], orlaivis gali pradéti priesSingos krypties suktukg.

Nuo 229 skrydzio sekundeés orlaivio variklio apsukos toliau didéjo nuo
2630 aps./min. iki 5140 aps./min. Orlaivio iSilginis stabilumas skersinés asies atzvilgiu
rodo, kad vairalazdé buvo patraukta | save, todél orlaivis po vienos kairiojo
nenusistovejusio suktuko vijos iSkart pradéjo desinjjj suktukqg. Orlaivio skersinis
stabilumas iSilginés asies atzvilgiu rodo, kad vairalazdé buvo paversta | desine puse
ir 232 skrydzio sekunde po trijy ketvirtadaliy vijy orlaivis nustojo suktis. Manevro metu

orlaivio skrydzio aukstis sumazéjo nuo 1810 pedy (552 m) iki 1600 pedy (487 m).

Nuo 232 skrydzio sekundés orlaivio variklio apsukos vél sumazéjo ki
3130 aps./min. ir orlaivis grizo j kairjjj suktukqg. Po pusés vijos nuo 234 skrydzio sekundeés
orlaivio nosis liko auksciau horizonto, o horizontalus greitis sparciai priartéjo prie nulio.
Orlaivis pradéjo kairjjj ploksciqjj suktukg.

Patekus j ploksCigjj suktukq reikia stengtis jj paversti paprastu. Dazniausiai tam
uztenka vairus laikant neutraliai ir sumazinus variklio traukg vairalazde (eleronus)
pakreipti | sukimosi puse.

Dél tolesniy orlaivio manevry atliekant plokscigjj suktukg pilotazui neskirto
prietaiso ,,Dynon SkyView SV D700" jraso duomenys tampa nepatikimi, todél saugos
tyrime jais vadovautis nebegalima. Jraso pabaigos laikas — 20 val. 5§ min. 10 sek. ir
likus 6921 pédai (210 m) virs zemés pavirSiaus. Ultralengvasis orlaivis pateko | suktukg
likus 14 sekundziy iki jraso pabaigos ir 2140 pedy (652 m) auksStyje virs zemés
pavirSiaus. Todel nebuvo pakankamai laiko ir aukscio, kad buty galima baigfi
plokscCiqgjj suktukg.

Ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution” patekimqg | plokscCiqgjj suktukg rodo ir
horizontalaus orlaivio greiCio spartus artéjimas prie nulio. Ultralengvajame orlaivyje
+VL-3 Evolution” Pito vamzdelis sumontuotas po kairigja orlaivio sparno puse.
Orlaiviui sukantis ploksciajame suktuke pries laikrodzio rodykle, Pito vamzdelis pateko
j neigiamgq oro srautq. Staigiai sumazéjusj oro srautq j Pito vamzdelj prietaisas ,,Dynon
SkyView SV-D700" interpretavo kaip orlaivio sustojimq (orlaivio greitis oro srauto (Pito
vamzdelio) atzvilgiu tapo artimas nulivi) ir nustojo jrasinéti duomenis (5 pav.).

Avarijos vietoje rastos ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution® nuolauzos ir
smuUgiy zymeés ant medziy jrodo, kad orlaivis pateko | ploksCigjj suktukg ir orlaivio
kritimo frajektorija buvo beveik statmena. Orlaivis | zeme trenkési liemens apacia.

Ultralengvasis orlaivis ,,VL-3 Evolution” besisukdamas kairivoju ploksciuoju
suktuku pries laikrodzio rodykle dideliu greiciu vertikaliai Zzeméjo, kol desiniojo sparno
galu uzkabino pusies Nr. 1 kamienq ir nudréské jo Zieve 8-10 m aukstyje (8a pav.).
Nuo smuUgio | pusies kamieng buvo sudauzytas desiniojo sparno galas, kuris nukirstas
mazdaug ties desiniojo elerono viduriu (12 pav.). Dél Sio smugio orlaivis nustojo sukfis.
Toliau krisdamas orlaivis priekine desinigja liemens dalimi nudréské pusies Nr. 4
kamieno zieve 1,8 m aukstyje ki pat zemés (8b pav.), o desinigja sparno puse
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nudréske pusies Nr. 2 kamieno zieve 0,7 m aukstyje iki pat zemés. Tuo paciu metu
propelerio mente nukirtes pusies Nr. 3 Sakas 1,7 aukstyje iki pat Zzemés ir variklio
gaubtu nudréskes zieve 0,3 m aukstyje iki pat zemeés (8b pav.), ultralengvasis orlaivis
liemens apacia trenkési j zeme.

Nuo smugio | zeme ir anksCiau nuvirtusio medzio kamieno deformuotas
variklio tvirtinimo rémas, keliose vietose sutrGko orlaivio liemuo, kairysis sparnas
liemens atzvilgiu pasislinko j priekj ir j virSy, desinysis sparnas su sutrupintu galu liko kiek
toliau tarp pusy Nr. 5, Nr. 4irNr. 2 (11 pav.). Desiniojo sparno eleronas buvo nusviestas

iki pusies Nr. 3, netoli orlaivio nosies (7 ir 11 pav.).

2.2.3. Veiksmai antrojo skrydzio metu

Antrojo skrydzio duomenys rodo (taskas 1, 3 pav.), kad, orlaiviui pasiekus
aerodromo frecigjqg pilotavimo zong, buvo atliktas panasus manevras, taciau orlaivis
nepradéjo suktuko.

Anfrojo skrydzio metu metu (4 pav.) orlaivio variklio apsukos sumazintos
tolygiai per daugiau nei 3 sekundes nuo 5056 aps./min. iki 2441 aps./min. mazejant
orlaivio skrydzio auksCiui nuo 1407 pédy (429 m) iki 1352 péedy (412 m) ir didéjant
orlaivio greiciui nuo 50 mazgy (93 km/h) iki 67 mazgy (124 km/h) (5 pav.).

TreCiojo skrydzio metu (5 pav.) orlaivio variklio apsukos sumazintos greiCiau
nei per 3 sekundes didéjant orlaivio skrydzio auksciui ir esant greicCiui, mazesniam uz
orlaivio smukos greitj. Dél mazesnio orlaivio greiCio ir susidariusio didesnio variklio
sukimo momento pokycio staigiai sumazinus variklio apsukas orlaivis pradéjo kairjjj
nenusistovejusj suktukaq.

2.3. Orlaivio piloto kvalifikacija

2.3.1. Orlaivio piloto skrydziy patirtis

Orlaivio pilotas turéjo sukaupes pakankamgqg skrydzio patirtj ir kaip pilotas,
turintis piloto mégejo licencijqg, per paskutinius metus skraidydavo gana nemazai —
vidutiniskai apie 60 val.

2.3.2. Orlaivio piloto permokymas

Orlaivio pilotas turéjo galiojanciq licencijg pilotuoti tokio tipo orlaivj. TaCiau
saugos tyrimy metu nustatyta, kad orlaivio pilotas buvo permokytas skristi
ultralengvuoju orlaiviu ,,VL-3 Evolution® asmens, kuris neturéjo piloto instruktoriaus
kvalifikacijos, ir ne pagal Civilinés aviacijos administracijos direktoriaus tvirtinamag
ultralengvyjy orlaiviy piloty praktinio mokymo programa.

IS orlaivio piloto ir jj permokiusio asmens skraidymuy knygeliy jrasy nustatyta,
kad nebuvo orlaivio piloto savarankisko skrydzio ir minimalaus pratimy skaiciaus, nes
visg permokymo laikg orlaivio pilotas skraidé 3 valandas ir atliko 10 tOpimy kartu su jj
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permokiusiu asmeniu. Permokymo programoje nustatytas minimalus pratimy skaicius
— 9 skrydziai su instruktoriumi (1 val. 15 min.) ir 7 savarankiski skrydziai (1 val.).

Po permokymo nebuvo uzpildyti mokymo programos lapai su jvertinimais,
todél negalima nustatyti, ar orlaivio pilotas buvo susipazines su naujo ultralengvojo
orlaivio Piloto naudotojo vadovu, ypatingais veiksmais, avariniais veiksmais,
pilotavimo technika ir jos ypatybémis.

Atsizvelgiant | minétus dalykus ir j tai, kad skrydzio metu orlaivio pilotas sédéjo
desinéje pusé€je, kartu skrido keleivis, gelbéjimo sistemos aktyvavimo rankenélé buvo
uzblokuota apsauginiu kais¢iu, o patekus | suktukg nebuvo vadovaujamasi Piloto
naudotojo vadove nurodytais bendraisiais suktuko baigimo principais, orlaivio piloto
permokymo apimtis nebuvo tokia, kad buty jvykdytos naujo ultralengvojo orlaivio
tipo saugaus naudojimo sqlygos.

2.3.3. Orlaivio piloto mokymas atlikti smukqg

Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos sgvokose smuka néra
apibrézioma kaip akrobatinis skrydis, ypac jei ji atliekama skrydzio mokymo tikslais.
Smukos mokymas gali padeti jg atpazinti ir iSvengti netycCinés smukos ir jos pasekmiy.

Europos aviacijos saugos agentiros primtos atitikties priemonés ir
patariamoji medziaga dél civilinés aviacijos Iektuvo jgulos nustato lengvojo orlaivio
piloto licencijai LAPL(A) ir piloto mégéjo licencijai PPL(A) keliamus [gudziy
reikalavimus ir nurodo atlikti visiskg smukq ir baigti jg veikiant variklivi, bet Europos
aviacijos saugos agentira nereglamentuoja ultralengvyjy orlaiviy piloty licencijai
keliamy jgudziy reikalavimy. Smukos pratimai atliekami vadovaujantis Civilinés
aviacijos administracijos direktoriaus tvirfinama mokymo ar permokymo programa.

Piloto naudotojo vadove nurodyta, kad smuka draudziama. Nepaisant to,
aprasyti smukos greiCiai esant skirtingoms tupimo skydeliy padétims ir netycinio
suktuko baigimo metodika.

Taip sudaroma situacija su  dviem vienas kitam priestaraujanciais
reikalavimais. Vykdant praktinio mokymo programos reikalavimus buotina atlikti
smukos pratimus, taciau Piloto naudotojo vadovas smukg draudzia.

Permokymo metu orlaivio pilotas neskrido savarankiskai, o permokymo
programoje numatyta savarankisko skrydzio metu atlikti smukos pratimus.

2.3.4. Orlaivio piloto mokymas atlikti suktukqg

Atsizvelgiant | ultralengvyijy orlaiviy praktinio mokymo programa, tvirtinamg
Civilinés aviacijos administracijos direktoriaus, pilotai nemokomi pabaigti suktuko,
nes suktukas yra akrobatiné figura, o ultralengvaisiais orlaiviais draudziama atlikfi
akrobatinius skrydzius.

Dél minéty priezasCiy pilotas nebuvo mokytas, kaip baigti suktukg orlaiviu su
varikliv. Tai rodo ir netinkami veiksmai, kai ultralengvajam orlaiviui patekus | suktukg
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buvo didinamos ir mazinamos variklio apsukos.

Pazymetina, kad orlaivio pilotas praeityje turejo sklandytojo licencijqg, kurios
praktinio mokymo metu buvo mokomas aftlikti suktukq ir jj baigti sklandytuvu, taciau,
atsizvelgiant | skraidymuy knygelés jrasus, paskutinj kartg orlaivio pilotas sklandytuvu
sklandé pries devynerius metus.

Nepaisant to sitloma, kad ulfralengvuyjy orlaiviy pilotai mokymo metu buty
supazindinami su suktukais ir kitomis akrobatinémis figoromis ir jy baigimo
principais. Be to, siekiant papildomai mokyti ar atnaujinti ultralengvyjy orlaiviy
piloty jgudzius, Lietuvos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacija su Akrobatinio
skraidymo federacija kasmet galéty organizuoti mokymus ultralengvyjy orlaiviy
pilotams. Sie mokymai galéty badty savanoriski ir mokami.

2.3.5. Orlaivio piloto veiksmai atliekant sukiukg

Pazymétina, kad ultralengvajam orlaiviui pradéjus suktukg dél netikéto ir
nejprasto aukscio pasikeitimo pilotas neteko erdvinés orientacijos. Tai taip pat turéjo
jfakos netinkamai reakcijai ir netinkamiems veiksmams. Dél nepakankamo laiko ir
aukscio nebuvo galimybés baigti plokscigjj suktuka.

2.3.6. Orlaivio piloto sveikatos biklés tinkamumas

Orlaivio piloto turétame Civilinés aviacijos administracijos iSduotame 2 klasés
ir lengvojo orlaivio piloto licencijos LAPL sveikatos pazymejime nurodyta ,,VDL —
suprastéjusio regéjimo nuotolivi korekcija“. Skrydzio metu orlaivio pilotas turéjo bUti
su akiniais. ISanalizavus skrydzio eigq ir atsizvelgiant | tai, kad regéjimo korekcija
minimali (+1,5 D), galima teigti, kad orlaivio piloto rega neturéjo jtakos avarijai.

2.4. Orlaivis

Atsizvelgiant | tai, kad ultralengvasis orlaivis ,VL-3 Evolution® néra
suprojektuotas akrobatiniams skrydziams, negalima jvertinti, ar orlaivis turéjo kokios
nors jtakos suktukui ir avarijai.

2.4.1. Orlaivio registravimas

Norint registruoti ultralengvajj orlaivj Lietuvos Respublikos civiliniy orlaiviy
registre, jis turi turéti identifikavimo plok3tele ir uzrasus apie skrydziy apribojimus. Sis
reikalavimas nebuvo jgyvendintas. Uzrasy apie skrydziy apribojimus tikslas — vizualiai
informuoti orlaiviu skrendant] asmenj, kad orlaivis yra eksperimentinis ir neatitinka
standartiniams orlaiviams Lietuvos Respublikoje taikomuy skrydziy saugos reikalavimuy.

Be to, ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution” specialiojo tinkamumo skraidyfi
pazyméjime pateikami du vienas kitam priestaraujantys reikalavimai — vienas
apribojimas jspéja keleivj, kad orlaivis yra eksperimentinis, o kitas apribojimas nurodo,
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kad Sivo orlaiviu draudziama vezti keleivius.

2.4.2. Orlaivio skrydzio dokumentai

Orlaivio savininkas ir naudotojas neturéjo orlaivio zurnalo ir leidimo naudotis
radijo stotimi. Taigi reikalavimas turéti Sivos skrydzio dokumentus nebuvo
jgyvendintas.

Orlaivis turejo lapqg su taisyta informacija apie skrydzio valandas ir skrydziy
skaiCiy, kuri nesutapo su orlaiviu skridusiy piloty skraidymy knygelémis. Vienas Siuo
orlaiviu skrides pilotas saugos tyrimo metu nepateiké savo skraidymy knygelés ir
teige, kad isvis jos neturi.

2.4.3. Orlaivio techniné priezitra

IS ultralengvajame orlaivyje ,,VL-3 Evolution* rastame lape su informacija
apie skrydziy valandas ir skrydziy skaiciy jrasyto ir nepasirasyto jraso ,,25 val.
aptarnavimas" negalima nustatyti, ar buvo atlikti techninés prieziuros darbai, ar visi
techninés prieziGros darbai buvo atlikti, kas juos atliko ir kada atliko.

2.4.4. Orlaivio masé ir masés centro padeétis

Baigiant suktukg svarbios konkrecios orlaivio ypatybés. Didelés jtakos suktukui
turi masés cenfro padeétis. Orlaivis, turintis priekine masés centro padét], sunkiau
pradeda suktukqg, bet lengviau jj baigia. Orlaivis, turintis galine masés centro padét;,
lengviau pradeda suktukq ir net gali pereiti j ploksciqgjj suktukq su labai dideliv atakos
kampu, bet jj baigti sunkiau.

Nors ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution® mase avarijos metu virsijo
maksimaliq leisting kilimo mase 14,2 kg, arba 3,02 proc. nuo maksimalios leistinos Sio
orlaivio kilimo masés, orlaivio smukai ir avarijai tai jfakos neturéjo.

Orlaivio bendraturtis tq patj rytq visiskai pripildé ultralengvojo orlaivio degaly
bakus ir skrido kartu su kitu pilotu, taigi jie turéjo zinoti, kad skrenda su perkrautu
orlaiviu.

Orlaivis neturéjo apribojimo uzraso su nurodytu maksimaliu leidziamu krovinio
svoriu irmaksimalia kilimo mase, todél reikalavimas tureti tokj apribojimo uzrasq, kurio
tikslas buvo vizualiai informuoti orlaiviu skrendant] asmenj apie galimg orlaivio
perkrovimg, nebuvo jgyvendintas.

2.5. Isgyvenimo sglygos

2.5.1. Orlaivio paieskos tarnyby veiksmai

Atsizvelgiant | tai, kad paieska prasidéjo praéjus 2 val. 2 min. nuo saulés laidos
ir 2 val. 29 min. nuo ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution* iSskridimo, orlaiviui suduzus
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juo skride asmenys zuvo iSkart, orlaivio variklis buvo atauses, o orlaivis pagamintas is
kompozitiniy medziagy, naudojantis Aviacijos rinktinés turimomis termovizinémis
sistemomis nebuvo jmanoma rasti nukritusio orlaivio ir jame buvusiy asmeny tamsiu
paros metu, nors naktj sraigtasparniai pro avarijos vietq praskrido net keletq karty.

Jvertinus ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution” isskridimo laikg, pranesimo
gavimo apie dingusj orlaivj laikg, paieskos pradzios laikg, tai, kad nebuvo aisku, kur
iSskrido orlaivis, ir tai, kad orlaivis neturéjo avarinio radijo Svyturio, nes neprivaloma jo
turéti, orlaivio paieSkos koordinavimo ir vykdymo tarnyby veiksmai buvo tinkami, o
paieska pradéta laiku.

2.5.2. Orlaivio gelbéjimo sistema

Ultralengvajame orlaivyje ,,VL-3 Evolution® balistinés parasiutinés gelbéjimo
sistemos aktyvavimo rankenele buvo uzblokuota apsauginiu kaisciu su véliavéle. Tai
rodo, kad atliekant orlaivio patikrg pries skrydj nebuvo pasalintas apsauginis kaistis,
kaip nurodo orlaivio gamintojas. Po permokymo nebuvo uzpildyti mokymo
programos lapai su jvertinimais, todél negalima nustatyti, ar jis buvo tinkamai
susipazines su naujo ultralengvojo orlaivio Piloto naudotojo vadovu ir avariniais
veiksmais. Taip pat nebuvo psichologiskai pasirengta skrydziui, nebuvo ir avarinés
sifuacijos instruktazo apie veiksmus ekstremalios situacijos metu ir gelbéjimo sistemos
aktyvavimag.

Nustatyta, kad apsauginio kais€io kontroliné véliavélé buvo nutraukta ir kaist]
su veliavéle jungiantis elementas (ziedas) istiesintas, o pats kaistis sulenktas. Tai rodo,
kad orlaivio pilotas, orlaiviui patekus | suktukg, bandé panaudoti viso orlaivio
balistine parasiutine gelbéjimo sistemq ir suémes uz kontrolineés véliaveles trauké
apsauginj kaist], taCiau nutrauke (istiesino) jungiamaqjj elementq (ziedq). Tada
pilotas, bandydamas aktyvuoti balistine parasiutine gelbéjimo sistemq, jlenké kaistj
arba bandydamas jj istraukti, arba stipriai traukdamas rankenéle su [kistu apsauginiu
kaisCiu.

Orlaivio gamintojui siUloma balistinés parasivtinés gelbégjimo sistemos
aktyvavimo rankenos apsauginj kaisti gaminti is medziagos, kuri l0zty tam tikra jéga
fraukiant aktyvavimo rankenq, arba apsauginj kaistj ir jo konfroline véliavéle
jungiantj elementq (ziedq) pakeisti karabinu, kuris traukiant apsauginj kaistj uz
kontrolinés véliavélés nesuirty ar nesutrukty.

Nors orlaivio valdymo sistema dublivota, orlaivio vado vieta yra orlaivio
kairéje puséje. Orlaivio pilotui sédint desinéje puséje, balistinés parasiutinés
gelbéjimo sistemos aktyvavimo rankenélé ir jg blokuojantis apsauginis kaistis jam
buvo ne is desineés, bet is kairés puses. Keleivis sedéjo ultralengvojo orlaivio kairgje
pusé€je — orlaivio vado vietoje. Vis délto negalima jvertinti, ar orlaivio piloto sédéjimo
vieta turéjo jtakos orlaivio avarijai.
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ISVADOS

3.1. Nustatyti duomenys

Orlaivis

Ultralengvasis  orlaivis  turéjo galiojant] specialyjj finkamumo  skraidyti
pazymejimag.

Ultralengvasis orlaivis neturéjo identifikavimo plokstelés ir apribojimo uzrasy su
nurodytu maksimaliu leidziamu krovinio svoriu ir maksimalia kilimo mase ir. skrydziy
apribojimais.

Ultralengvasis orlaivis neturéjo orlaivio zurnalo ir leidimo naudotis radijo
stotimi.

Po avarijos ultralengvajame orlaivyje buvo rastas lapas su informacija apie
skrydzio valandas ir skrydziy skaicCiy, taCiau duomenys buvo taisyti ir nesutapo su
orlaiviu skridusiy piloty skraidymy knygelése nurodytais duomenimis.

IS rastame lape su informacija apie skrydziy valandas ir skrydziy skaiciy jrasyto
ir nepasirasyto jraso ,25 val. aptarnavimas* negalima nustatyti, ar buvo atlikfi
techninés prieziuros darbai, ar visi techninés prieziiros darbai buvo atlikti, kas juos
aftliko ir kada atliko.

Avarijos metu ultralengvasis orlaivis virsijo maksimalig leisting kilimo mase
14,2 kg, arba 3,02 proc. nuo maksimalios leistinos Sio orlaivio kilimo masés, taciau toks
mases padidejimas orlaivio smukai ir avarijai jtakos neturéjo.

Ultralengvojo orlaivio variklis ir orlaivio sistemos veike. Ultralengvasis orlaivis, jo
sistemos ir variklis buvo pazeisti nuo smUgio | medzius ir zeme.
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Galutiné ataskaita

Orlaivio pilotas

Orlaivio pilotas turéjo galiojancig ulfralengvojo orlaivio piloto licencijqg ir
piloto mégéjo licencijg PPL(A).

Orlaivio pilotas turéjo sukaupes pakankamgqg skrydzio patirtj kaip pilotas,
turintis piloto mégéjo licencijg PPL(A).

Orlaivio pilotas buvo permokytas skristi ultralengvuoju orlaiviu asmens, kuris
neturéjo piloto instruktoriaus kvalifikacijos, ir ne pagal Civilinés aviacijos
administracijos direktoriaus tvirtinama ultralengvyjy orlaiviy piloty praktinio mokymo
programa.

Orlaivio piloto permokymo apimtis nebuvo tokia, kad bUty jvykdytos naujo
ultralengvojo orlaivio tipo saugaus naudojimo sglygos.

Vykdant praktinio mokymo programos reikalavimus butina atlikti smukos
pratimus, taciau Piloto naudotojo vadovas smukg draudzia.

Permokymo metu orlaivio pilotas neskrido savarankiskai, o permokymo
programoje numatyta savarankisko skrydzio metu atlikti smukos pratimus.

Orlaivio pilotas nebuvo mokytas, kaip baigti suktukg orlaiviu su varikliu,
kadangi suktukas yra akrobatiné figura, o ultralengvaisiais orlaiviais draudziama
atlikti akrobatinius skrydzius.

Orlaivio pilotas praeityje turéjo sklandytojo licencijg, kurios praktinio mokymo
metu buvo mokomas atlikti suktukq ir jj baigti sklandytuvu, taciau, atsizvelgiant |
skraidymuy knygelés jrasus, paskutinj kartg orlaivio pilotas sklandytuvu sklandé pries
devynerius metus.

Skrydzio duomenys

Skrydzio metu orlaivio pilotas sedéjo orlaivio desingje puséje. Nors orlaivio
valdymo sistema dublivota, orlaivio vado vieta yra orlaivio kairéje puséje.

Keleivis sédejo ultralengvojo orlaivio kairéje puséje — orlaivio vado vietoje.
Ultralengvuoju orlaiviu draudzioma vezti keleivius.

Balistinés parasiutinés gelbéjimo  sistemos  aktyvavimo rankenélé buvo
uzblokuota apsauginiu kaisciu su kontroline véliavéle.

Balistinés parasiutinés gelbéjimo  sistemos aktyvavimo rankenélé ir jqg
blokuojantis apsauginis kaistis buvo ne i§ desines, bet is kairés piloto puses.

NetyCinio sukiuko baigimo veiksmai buvo atliekami ne pagal Piloto
naudotojo vadova.

Nebuvo pakankamai laiko ir aukscio, kad buty galima baigti plokscigjj
suktukq.
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ISgyvenimo sqglygos

Dél didelio smugio j zeme asmenims iSgyventi avarijos metu nebuvo galima.

3.2. Avarijos priezastys

Pagrindiné priezastis

Ultralengvojo orlaivio ,,VL-3 Evolution” avarija jvyko dél atlikto posukio
vertikaléje, kuris yra akrobatiné figura. Dél to ultralengvasis orlaivis pasieke virskritinj
atakos kampgq ir pateko | smukqg. Tada ultralengvasis orlaivis pradéjo kairjjj suktukg,
kuris dél netinkamy suktuko baigimo veiksmuy issivyste | kairjjj plokscigjj suktukg. Dél
nepakankamo laiko ir aukscio nebuvo galimybés grijzti is ploksciojo suktuko.

Salutinés priezastys

Atsizvelgiant | ultralengvyijy orlaiviy praktinio mokymo programg, tvirtinamg
Civilinés aviacijos administracijos direktoriaus, pilotai nemokomi pabaigti suktuko,
nes suktukas yra akrobatiné figira, o ultralengvaisiais orlaiviais draudziaoma aftlikti
akrobatinius skrydzius, todeél pilotas nebuvo mokytas, kaip baigti suktukg orlaiviu su
varikliu.

Ultralengvajam orlaiviui pradeéjus suktukg deél netikéto ir nejprasto aukscio
pasikeitimo pilotas neteko erdvinés orientacijos. Tai taip pat turéjo jtakos netinkamai
reakcijai ir netinkamiems veiksmams.

Balistinés parasiutinés gelbéjimo  sistemos aktyvavimo rankenélé buvo
uzblokuota apsauginiu kaisCiu su kontroline véliavéle, todél patekus | avarine
situacijg nebuvo galima pasinaudoti orlaivio gelbéjimo sistema.
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SAUGOS REKOMENDACIJOS

Saugos rekomendacija - siekiant iSvengti avarijy ir incidenty parengtas
saugos tyrimy institucijos pasiolymas, grindziamas informacija, gauta atlikus saugos
tyrimgq, ar kitais Saltiniais, pavyzdziuvi, saugos studijomis.

Saugos rekomendacijomis jokiu budu neturi buti nustatyta kaltés
prezumpcija ar atsakomybé uz avarijg ar pavojingqg incidentq.

Sivo saugos tyrimo metu neparengta jokiy saugos rekomendacijy.
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