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Saugos tyrimo ataskaita

IVADAS

Saugos tyrimas atliekamas vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos
organizacijos konvencijos 13 priedu ir 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento
ir Tarybos reglamentu (ES) Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir
incidenty tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB (toliau —
Reglamentas (ES) Nr. 996/2010).

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti,
kas kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio
ar administracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti kalte ar atsakomybe, néra
Su juo susijes ir neturi jam poveikio.

Kiekvienas saugos tyrimas baigiamas pateikiama ataskaita, kurios forma
priklauso nuo avarijos ar pavojingo incidento tipo ar pavojingumo. Jei reikia,
pateikiamos saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu budu nenustatoma kaltés
prezumpcija ar atsakomybé uz avarijg ar pavojingg incidenta.

Vadovaujantis pirmiau minétomis nuostatomis, saugos tyrimo ataskaita
nenaudojama kaip jrodymas teisminiame ar administraciniame procese, kai
siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes atliekant saugos tyrimg tai
nenustatoma ir néra suderinama su saugos tyrimo tikslu.

Saugos tyrimo ataskaita grindziama tik atliekant saugos tyrimg gautais
duomenimis. Informacija, susijusi su pagrindinémis avarijos ar pavojingo
incidento aplinkybemis, publikuojama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos
tyrimo atskaitos iStraukos gali bGti naudojamos neturint specialaus leidimo,
taCiau su salyga, kad bus nurodomas $altinis, medziaga publikuojama tiksliai ir
nenaudojama siekiant sumenkinti arba klaidinamame kontekste.

Pagrindiniai duomenys

Jvykis Avarija

Jvykio data ir laikas 2017 m. liepos 25 d. 17 val. 40 min.

Jvykio vieta S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas, Kaunas

Orlaivio tipas ,Tecnam P2002-JF*

Registracijos Zenklai EC-MLJ

Orlaivio pagaminimo metai 2016 m., serijos Nr. 280

Orlaivio vadas Ispanijos Karalystés pilietis, 23 mety

Orlaivio vado licencijos tipas Komercinés aviacijos piloto licencija

Orlaivio vado skrydziy patirtis 429 val. 54 min.

SkrydZio tipas Mokomasis

Asmeny orlaivyje Jgulos nariy — 2 Keleiviy — 0

Asmeny suzalojimy Jgulos nariy — néra Keleiviy — néra
Pazeisti deSiniojo sparno konstrukcija,

Orlaivio pazeidimai vaziuoklé, variklio tvirtinimo rémas ir
prieSgaisriné sienelé

Kitokia zala Néra

Trumpa apzvalga

2017 m. liepos 25 d. S. Dariaus ir S. Giréno aerodrome piloté mokiné ir
pilotas instruktorius Iéktuvu ,Tecnam P2002-JF* (EC-MLJ) atliko mokomuosius
skrydzius. Tupdant Iéktuvg antrg kartg jis atsitrenké j kilimo ir tGpimo takg ir
atSoko. Po smugio léktuvas desSiniuoju sparnu kliudé kilimo ir tipimo takg. Jvykus
avarijai Iéktuvas buvo apgadintas, jo jgula nenukentéjo.
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

Saugos tyrimas

2017 m. liepos 26 d. 18 val. 11 min. Civilinés aviacijos administracija apie
léktuvo ,Tecnam P2002-JF* (EC-MLJ) avarijg informavo Lietuvos Respublikos
teisingumo ministro paskirtg Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadova.

Vadovaudamosi Reglamento (ES) Nr. 996/2010 10 straipsniu, lItalijos
Respublikos Iéktuvo projektavimo ir gamybos valstybés saugos tyrimy institucija
(it. Agenzia Nazionale per la Sicurezza del Volo) saugos tyrimui atlikti paskyré
joaliotajj atstovg ir jo konsultanta, o Ispanijos Karalystés léektuvo registracijos
valstybés saugos tyrimy institucija (isp. La Comision de Investigacion de
Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil) — jgaliotajj atstova.

Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 8 straipsniu, Europos
Sagjungos aviacijos saugos agentdra (angl. European Union Aviation Safety
Agency) saugos tyrimui atlikti paskyré techninj konsultanta.

FAKTINE INFORMACIJA

Skrydzio eiga
Bendrosios aplinkybés

Piloté mokiné mokési patvirtintoje mokymo organizacijoje ,BAA Training“
pagal integruotg avialinijy transporto (Iektuvy) piloto licencijos ATP(A) mokymo
programg. 2017 m. liepos 25 d. S. Dariaus ir S. Giréno aerodrome ji kartu su
pilotu instruktoriumi léktuvu ,Tecnam P2002-JF* (EC-MLJ) turéjo atlikti
mokomajj skrydj pagal ATP(A) mokymo programos 1.8 pratimg (smukos
aptikimas ir suktuko iSvengimas), per kurj buvo numatytas vienas tipimas.

Piloto instruktoriaus pateikta informacija

Pilotas instruktorius nurodé, kad pirmasis skrydZio ratas pavyko ir tipimas
ant aerodromo kilimo ir tapimo tako Nr. 09 buvo atliktas gerai (1 pav.). Antrgjj
kartg tupdant lektuvg jis buvo iSlygintas didesniame aukstyje ir esant mazesniam
greiCiui. ] kilimo ir ttpimo takg léktuvas trenkési visais trimis ratais, paskui atSoko
ir leisdamasis pagrindinés vaziuoklés deSinigja puse bei deSiniojo sparno galu
vél jj uzkabino. Nuo smugio léktuvas dar kartg atSoko ir nusileides émé
nevaldomas riedéti nuo vieno kilimo ir tipimo tako krasto prie kito. Tada léktuvo
valdyma perémé pilotas instruktorius, taciau iSlaikyti Ieéktuvo riedéjimo krypties
vis tiek nepavyko, taigi nutraukes tipima jis vél pakilo atlikti kito skrydzio rato.
Pilotas instruktorius pabrézé, kad neturéjo pakankamai laiko perimti léktuvo
valdymo anksciau.
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1 pav. S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas (Google Earth)
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1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Pilotés mokinés pateikta informacija

Piloté mokiné nurodé, kad pradéjus tupdyti lIéktuvg ir pasiekus kilimo ir
tdpimo tako slenkstj jis dar buvo per aukstai. Ji stengési nuleisti lektuvo priekj ir
ji suvaldyti, bet to padaryti nepavyko. LeidZiantis Iéktuvo priekis vis dar buvo per
aukstai, o jo greitis — per mazas. Nusileides léktuvas deSiniuoju sparnu kliudé
kilimo ir tipimo takg ir tada jo valdyma perémé pilotas instruktorius.

Liudytojo pateikta informacija

Avarijos liudytojas — léktuvo pilotas instruktorius, kurio valdomas Iéktuvas
tuo metu buvo riedéjimo takelyje B (bravo) (1 pav.), nurodé, kad iki paskutinio
momento léktuvas buvo tupdomas gerai. Paskutiniame tipimo etape eme Kilti
lektuvo priekis, o jis pats — staigiai Zeméti ir galiausiai nusileido pagrindinés
vaziuoklés desinigja puse, sparno galu trenkdamasis j kilimo ir tdpimo taka.
Netrukus tipimas buvo nutrauktas ir I€éktuvas vél pakilo atlikti kito skrydZio rato.

Skrydziy koordinatoriaus pateikta informacija

Tuo metu, kai jvyko avarija, aerodromo skrydziy stebéjimo punkte (1 pav.)
budéjo skrydziy koordinatorius. Jis nurodé, kad léktuvas skraidé ratu, bet
nutipes netikétai iS kilimo ir tpimo tako jvaziavo j riedéjimo takelj. Apie avarija
pranesta nebuvo.

Skrydziy koordinatorius taip pat pabrézé, kad Iéktuvo , Tecnam P2002-JF*
(EC-MLJ) pilotas instruktorius dazniausiai nepranesdavo, kad rengiasi tupdyti
léktuva, ir nenurodydavo tolesniy savo veiksmy. Be to, palyginti su kity lIéktuvy
pilotais, léktuvui priartéjus prie tapimo tako, skrisdavo per greitai, per aukstai
arba labai létai.

Duomenys apie pilotg instruktoriy
Bendrieji duomenys

Pilotas instruktorius — 23 mety Ispanijos Karalystés pilietis, avarijos
momentu turéjes Ispanijos aviacijos saugos ir saugumo agenturos (isp. Agencia
Estatal de Seguridad Aérea) 2016 m. sausio 25 d. iSduotg komercinés aviacijos
piloto licencijg CPL(A), kurioje nurodomos galiojancios daugiamotoriy Iéktuvy
klasés MEP(land) piloto, vienmotoriy Iéktuvy klasés SEP(land) piloto, skrydZiy
naudojant prietaisus IR(A) piloto ir skrydziy instruktoriaus FI(A), turinio teise j
mokymg piloto mégéjo licencijai vienmotoriy léktuvy klaséje PPL SEP gauti,
kvalifikacijos.

Avarijos dieng pilotas instruktorius turéjo 2016 m. spalio 6 d. iSduotg |
klasés vienpilo€iy keleiviniy ir komerciniy skrydziy piloto sveikatos pazyméjima,
galiojantj iki 2017 m. spalio 9 d.

Piloto instruktoriaus patirtis vykdant skrydZius buvo 429 val. 54 min., i$ jy
212 val. 40 min — atliekant piloto instruktoriaus funkcijas. Per paskutines 7
dienas pilotas instruktorius skraidé 20 val. 25 min., per paskutines 24 val. — 1 val.
20 min.

Piloto instruktoriaus paskyrimas

Pilotas instruktorius patvirtintoje mokymo organizacijoje ,BAA Training®
pradéjo dirbti 2017 m. liepos 5 d. ir dirbo joje iki 2017 m. lapkriCio 6 d. Piloto
instruktoriaus skrydziy vykdymo patirtis nuo tada, kai pradéjo dirbti, buvo
387 val. 32 min., i8 jy — 171 valanda atliekant piloto instruktoriaus funkcijas.

Minétos mokymo organizacijos nustatytoje piloto instruktoriaus paraiSkos
formoje nurodoma, kad pilotas instruktorius turi komercinés aviacijos piloto
licencijg CPL(A) ir skrydzZiy instruktoriaus FI(A) kvalifikacija, taciau nepateikiama
informacijos apie tai, kad tokia kvalifikacija suteikia teise j mokyma tik piloto
mégeéjo licencijai vienmotoriy Iéktuvy klaséje PPL SEP gauti. ParaiSkos formoje
nereikéjo nurodyti patirties vykdant skrydzius ir ji nebuvo nurodyta.
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1.3.
1.3.1.

1.3.2.

Piloto licencijy ir atitinkamy pazyméjimy iSdavimo bei kvalifikacijy
suteikimo reikalavimai ir jy galiojimo bei naudojimo sglygos nustatytos 2011 m.
lapkri¢io 3 d. Komisijos reglamente (ES) Nr. 1178/2011, kuriuo pagal Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su civilinés
aviacijos orlaiviy jgula susije techniniai reikalavimai bei administracinés
procediaros (toliau — Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1178/2011). Komisijos
reglamente (ES) Nr. 1178/2011 nurodoma:

»2 SKIRSNIS Specialieji reikalavimai skrydZzio instruktoriui (FI)

FCL.905.FI FI — Teisés ir sglygos

FI turi teise vykdyti skrydZzio mokyma, kurj baigus:

a) iSduodama, pratesiama ar atnaujinama atitinkamos kategorijos orlaivio
PPL, SPL, BPL ir LAPL;

b) suteikiama, pratesiama ar atnaujinama vienpiloCiy vieno variklio
orlaiviy, iS§skyrus vienpilotj auk$tos klases sudétingg léktuvg, klasés ir tipo
kvalifikacija; <...>

d) iSduodama, pratesiama ar atnaujinama atitinkamos kategorijos orlaivio
CPL, jei Fl tos kategorijos orlaiviu iSskraidé bent 500 valandy skrydzio laiko,
Jjskaitant bent 200 valandy skrydzio mokyma;*“

Reikalavimai, kuriuos turi jvykdyti organizacijos, rengiancios mokymus
pilotams licencijoms ir pazyméjimams gauti bei kvalifikacijoms jgyti, nustatyti
Komisijos reglamente (ES) Nr. 1178/2011. Jame nurodoma:

,ORA.ATO.110 Reikalavimai darbuotojams

<..>

d) Skrydzio instruktoriai ir imituojamo skrydZzio treniruokliy instruktoriai turi
turéti FCL dalyje reikalaujamas jy rengiamo mokymo tipg atitinkancias
kvalifikacijas.“

Duomenys apie pilote mokine
Bendrieji duomenys

Piloté mokiné — 19 mety Italijos Respublikos pilieté, avarijos momentu
turéjusi Italijos civilinés aviacijos institucijos (it. Ente Nazionale per I'Aviazione
Civile) 2015 m. rugpjacio 3 d. iSduotg piloto mégéjo licencijg PPL, kurioje
nurodyta vienmotoriy Iéktuvy klasés SEP(land) piloto kvalifikacija, galiojanti iki
2017 m. rugpjacio 31 d.

Avarijos dieng piloté mokiné taip pat turéjo Vilniaus miesto klinikinés
ligoninés Aviacijos medicinos centro 2017 m. balandzio 5 d. iSduotg | klasés
sveikatos pazyméjima, kuriame néra nurodyty apribojimy, galiojantj iki 2018 m.
balandZio 5 d.

Pilotés mokinés skrydziy vykdymo patirtis buvo 63 val. 15 min. Nuo tada,
kai jgijo vienmotoriy lektuvy klasés SEP(land) piloto kvalifikacija, ji i$ viso skraidé
9 val. 20 min., per paskutines 90 d. — 7 val., per paskutines 7 d. — 4 val. 55 min.

Pilotés mokinés mokymasis

2017 m. vasario 13 d. piloté mokiné pradéjo mokytis patvirtintoje mokymo
organizacijoje ,BAA Training“ pagal ATP(A) mokymo programa, atitinkancig
Komisijos Reglamento (ES) Nr. 1178/2011 reikalavimus, o nuo 2017 m. liepos
5 d. minétoje mokymo organizacijoje pradéjo vykdyti mokomuosius skrydzius.
Su pilotu instruktoriumi piloté mokiné skraidé nuo 2017 m. liepos 19 d. ir atliko
1.5, 1.6, 1.7 pratimus (i§ viso 38 tlpimus) pagal ATP(A) mokymo programa.
Avarijos dieng piloté mokiné kartu su pilotu instruktoriumi turéjo atlikti 1.8 pratimg
(smukos aptikimas ir suktuko iSvengimas), pagal kurj buvo numatytas vienas
tlpimas.
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1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

Duomenys apie léktuva
Pagrindiniai duomenys

Léktuvui Ispanijos aviacijos saugos ir saugumo agentira 2017 m. birzelio
20 d. buvo iSdavusi Tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazyméjima,
galiojantj iki 2018 m. birzelio 20 d.

Léktuvo skrydziy valandy skaicius — 124 val. 29 min.

Patvirtintoje mokymo organizacijoje Iéktuvu ,Tecnam P2002-JF* (EC-MLJ)
skraide tik pilotas instruktorius kartu su savo mokiniais arba tik jo mokiniai.

Masé ir masés centro padétis

Léktuvo masé ir masés centro padétis jvykstant avarijai atitiko 2017 m.
geguzés 19 d. iSleistame Orlaivio skrydziy vadove Nr. 2002/028 (3 leidimas,
nuliné revizija) nurodytus reikalavimus. Avarijos momentu maseés centro padétis
buvo ties leistina priekine riba.

Meteorologiné informacija

Pilotas instruktorius ir piloté mokiné nurodé, kad Iéktuvui tupiant véjo
kryptis buvo Soniné (i$ kairés pusés) i$ priekio (1 pav.).

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Kauno
meteorologijos stoties uZfiksuotos meteorologinés salygos nurodomos
1 lenteléje. Si stotis yra mazdaug 3 km atstumu j vakarus nuo avarijos vietos.

1 lentelé. Meteorologiniai duomenys

. Vidutinis Didziausias
VIEIOS | /ity kryptis | véjo greitis, | véjo greitis per | . DEPESUO- Oro tempe-
laikas JO Kryp 109 ’ 109 P tumas, balais ratdra, °C
m/s 3val., m/s
15:00 | Siaurés ryty 4 7 8 20,6
16:00 | Siaurés ryty 3 7 nematuota 20,8
17:00 | Siaurés ryty 4 9 nematuota 21,7
18:00 | Siaurés ryty 4 9 7 21,4

Skrydzio komunikacija

Radijo rySio pakalbiai tarp léktuvo jgulos ir skrydziy koordinatoriaus buvo
jrasyti. Atliekant saugos tyrimg gauti radijo ry3io jrasai.
Duomenys apie aerodroma

2016 m. liepos 28 d. VieSosios jstaigos S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo
patvirtintoje ir su Civilinés aviacijos administracija suderintoje S. Dariaus ir
S. Giréno aerodromo skrydziy instrukcijoje nurodoma:

»2.3. Aerodromo kontrolés tasko geografinés koordinatés (AKT) pagal
WGS-84 sistemg:

2.3.1. 54° 52’ 47" Siaurés platumos;

2.3.2. 023° 52 51" ryty ilgumos.

2.4. AKT aukStis virs jdros lygio Haer = +245 pédos (+75 m).

<..>

1 priedas. Aerodromo schema

Kilimo tdpimo takas Nr. 09, tipimo kryptis 087°.

Kilimo tdpimo takas Nr. 27, tipimo kryptis 267°.“

Duomenys apie léktuvo savirasius

Léktuve skrydZio duomeny ir kabinos pokalbiy savira8iy nebuvo. Tokio
tipo orlaiviuose néra privaloma naudoti tokiy jrenginiy.
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1.9. Duomenys apie nuolauzas ir smugj

Per avarijg pazeisti léktuvo deSiniojo sparno konstrukcija, priekiné
vaziuoklé, pagrindinés vaZiuoklés desSiné atrama, variklio tvirtinimo rémas ir
prieSgaisriné sienelé (2, 3 pav.).

Sulenktas variklio
tvirtinimo rémas

[}
L e

; Sulenkta priekinés §
B vaziuoklés atrama

3 pav. Léktuvo vaZiuoklés, variklio tvirtinimo rémo ir ugniasienés pazeidimai

1.10. Saugos veiksmai po avarijos

Po avarijos patvirtinta mokymo organizacija ,BAA Training”“ persvarsté
taikomas proceddras ir, siekdama uztikrinti, jog neturintis teisés mokyti pilotas
instruktorius nemokyty, émési saugos veiksmy. 2020 m. lapkriio 9 d. papildé
instruktoriy standartizacijos vadovo skyriy ,Nuolatinis vertinimas® papildoma
piloty instruktoriy veiklos stebéjimo procedira ir pakeité piloty instruktoriy
paraiskos forma, kurioje reikia nurodyti piloto instruktoriaus skrydzZiy patirt;.
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2.

2.1.

2.2.

2.3.

ANALIZE

Néra jokiy jrodymy, kad tuo metu, kai jvyko avarija, buvo kokiy nors
mechaniniy léktuvo gedimy, ar duomeny dél jgulos neveiksnumo, todél atliekant
saugos tyrimg buvo analizuojamas Iéktuvo tdpimas ir atsizvelgiama j piloto
instruktorius kvalifikacija.

Léktuvo tupimas

Tupdant léktuva, stabilizavus jo padétj didesniame, nei reikéty, aukstyje,
horizontalusis léktuvo greitis ir toliau mazéja, kol pasiekia kritine reikSme —
smukos greitj. Léktuvo greiCiui pasiekus mazesne nei smukos greitis reikSme,
oro srautas ima atsiskirti nuo sparno, dél to sumazéja sparno keliamoji jéga.
Sparno pusé, kurioje tai atsitinka anksciau, linkusi pasvirti. Kadangi tupdant
Iéktuvg véjas pite iS kairés pusés, kairiojo sparno keliamoji jéga buvo didesne,
del to Iéktuvas pasviro j deSiniojo sparno puse. Posvyris buvo toks, kad Iéktuvas
deSiniuoju sparnu kliudé kilimo ir tpimo tako pavirsiy.

Dél sumazéjusios keliamosios jégos didéja vertikalusis greitis, kuris
tdpimui suteikia didesne perkrova. Kitaip tariant, lIéktuvas atsitrenkia j kilimo ir
tlpima takg. Jei Iéktuvo smagis j Zeme blna stiprus dél netinkamos jo padéties
arba per greito zeméjimo, jprastai jis atSoka. Smugio metu léktuvo uzpakaliné
dalis veikiant inercijos jégai spaudziama zemyn, dél to staigiai padidéja atakos
kampas ir susidarius papildomai keliamajai jégai Iéktuvas atSoka.

Atliekant saugos tyrimg nenustatyta, ar Iéktuvo sparnas kliudé kilimo ir
tdpimo takg Iéktuvui pirma kartg leidziantis, ar tada, kai Iéktuvas atSoko, nes piloto
instruktoriaus parodymai nesutampa su pilotés mokinés ir liudytojo pateiktais
parodymais. Todél negalima tiksliai nustatyti, kada buvo paZeistos l|éktuvo
konstrukcijos.

Piloto instruktoriaus paskyrimas

Pilotas instruktorius turéjo galiojanc€ig komercinés aviacijos piloto licencijg
CPL(A), kurioje nurodyta skrydziy instruktoriaus FI(A) kvalifikacija, suteikianti
teise | mokyma piloto mégéjo licencijai vienmotoriy léktuvy klaséje PPL SEP
gauti. Pilotas instruktorius turéjo skrydzio mokymo patirties, taCiau kad jgyty
teise | mokymg komercinés aviacijos piloto licencijai CPL(A) gauti, iki reikiamo
bendro 500 valandy skrydzio laiko jam pritriko daugiau nei 70 skrydzio valandy,
taigi jis negaléjo mokyti pagal ATP(A) mokymo programag. Tai turéjo zinoti ir pats
pilotas instruktorius, ir patvirtina mokymo organizacija.

Po avarijos patvirtinta mokymo organizacija persvarsté taikomas
procediras ir, siekdama uztikrinti, jog neturintis teisés mokyti pilotas
instruktorius nemokyty, 2020 m. lapkriCio 9 d. parengé papildomg piloty
instruktoriy veiklos stebéjimo procediirg ir pakeité piloty instruktoriy paraiSkos
forma, kurioje reikia nurodyti piloto instruktoriaus skrydziy patirt;.

Atsizvelgiant | tai, kad Lietuvoje veikia ir daugiau patvirtinty mokymo
organizacijy:
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Piloto instruktoriaus kvalifikacija

Atliekant mokomajj skrydj orlaivio vadas yra pilotas instruktorius ir jis yra
atsakingas uz skrydzio saugg. Vykdydami skrydZius su instruktoriumi visi pilotai
mokiniai daro klaidy, kol iSmoksta valdyti Iéktuvg jy nedarydami arba iSsiugdo
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gebejimus jas laiku iStaisyti. Pilotas instruktorius privalo bet kuriame tapimo
etape perimti lektuvo valdymg, kad istaisyty piloto mokinio daromas léktuvo
tupdymo klaidas arba tlpima nutraukty ir pakartotinai jj atlikty apskrides ratg
aerodromo eismo zonoje. Pilotas instruktorius turi pabrézti, kad nutrauktas ir
pakartotinis tipimas yra artéjimo tapti ar tGpimo alternatyva, o pilotas mokinys —
tai jsidéméti. Nors bet kuriame tGpimo etape gali prireikti nutraukti tipima,
kritiSkiausias momentas yra tada, kai tai padaroma arCiausiai zemés arba
Iéktuvui jau palietus kilimo ir tGpimo takg. Kuo anksciau priimamas sprendimas
nutraukti tGpima, tuo saugiau galima tai padaryti. Pakartotinis tGpimas i$ esmés
néra pavojingas manevras — toks jis tampa tada, kai pernelyg uzdelsiama jj
pradéti arba kai tai daroma netinkamai.

Atliekant saugos tyrimg nenustatyta, kaip pilotas instruktorius nepastebéjo
mokinés daromy klaidy ir kodél jy neiStaisé arba kodél anksc€iau neperémé
lektuvo valdymo, kad atlikty tdpimg arba jj nutraukty ir pakilty vykdyti kito
skrydzio rato. Taip pat nebuvo galimybés jvertinti, ar skrydis buvo atliekamas
pagal mokymo programos 1.8 pratimg (smukos aptikimas ir suktuko iSvengimas)
ir tai turéjo jtakos avarijai jvykti, ar skrydziai buvo vykdomi ratu, atliekant tGpima.

Jvykus avarijai skrydziy koordinatorius nurodé, kad, palyginti su kitais
pilotais, Iéktuvo ,Tecnam P2002-JF* (EC-MLJ) pilotas, Iéktuvui priartéjus prie
kilimo ir tipimo tako, skrisdavo per greitai, per aukstai arba labai létai.

Atsizvelgiant | tai, kad pilotas instruktorius patvirtintoje mokymo
organizacijoje dirbo tik keturis ménesius, atliekant saugos tyrimg nebuvo
vertinami jo jgudziai ir gebéjimas laiku pastebéti mokiniy daromas klaidas bei jas
iStaisyti, taip pat — piloty mokiniy mokymo jvertinti Iéktuvo aukstj metodika.

ISVADOS

Avarijos priezastis

Avarijg 1émé per mokomajj skrydj piloto instruktoriaus per vélai priimtas
sprendimas perimti léktuvo valdymg, kad iStaisyty pilotés mokinés padarytas
klaidas tupdant léktuvg ir / arba nutraukty tlpima.

Saugos spragos

Pilotas instruktorius nebuvo jgijes reikiamos patirties vykdant skrydzius ir
neturéjo instruktoriaus kvalifikacijos, suteikiancios teise | mokymg komercinés
aviacijos piloto licencijai CPL(A) gauti, todél negaléjo mokyti pagal integruotg
avialinijy transporto (Iéktuvy) piloto licencijos ATP(A) mokymo programa.

SAUGOS REKOMENDACIJOS

Saugos rekomendacija — saugos tyrimy institucijos pasitlymas, parengtas
vadovaujantis informacija, gauta atlikus saugos tyrimg, ar kitais Saltiniais,
pavyzdziui, saugos studijomis, siekiant ateityje iSvengti avarijy ir incidenty.
Saugos rekomendacijomis jokiu badu neturi bati nustatoma kaltés prezumpcija
ar atsakomybé uz avarijg ar pavojingg incidenta.

Sioje ataskaitoje pateikiama tokia saugos rekomendacija:
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