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IVADAS

Saugos tyrimas atliekamas vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos
organizacijos konvencijos 13 priedu ir 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento
ir Tarybos reglamentu Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty
tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB.

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti,
kas kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio
ar administracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas,
néra su juo susifjes ir neturi jam poveikio.

Kiekvienas saugos tyrimas baigiamas pateikiant ataskaita, kurios forma
priklauso nuo avarijos ar pavojingo incidento tipo ar pavojingumo. Jei reikia,
pateikiamos saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu badu nenustatoma kaltés
prezumpcija ar atsakomybé uz avarijg, pavojingg incidentg ar incidenta.

Vadovaujantis pirmiau minétomis nuostatomis, saugos tyrimo ataskaita
nenaudojama kaip jrodymas teisminiame ar administraciniame procese, kuriuo
siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes atliekant saugos tyrimg tai
nenustatoma ir nesuderinama su saugos tyrimo tikslu.

Saugos tyrimo ataskaita grindZziama tik atliekant saugos tyrimg nustatytais
duomenimis. Informacija, kurioje nurodomos pagrindinés avarijos ar pavojingo
incidento aplinkybés, publikuojama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos
tyrimo atskaitos iStraukos gali bati naudojamos be specialaus leidimo su salyga,
kad nurodomas S$altinis, medziaga publikuota tiksliai ir ji nenaudojama siekiant
sumenkinti arba klaidinamame kontekste.
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SANTRAUKA

Kano kultGros ir sporto departamentas prie Lietuvos

LU LS Respublikos Vyriausybés

Orlaivio naudotojas Kauno apskrities aviacijos sporto klubas

UAB ,Sportiné Aviacija ir | ,PZL Warszawa-Okecie®,

Orlaivio gamintoja Ko, Lietuvos Respublika Lenkijos Respublika

Orlaivio modelis ,LAK-12 Lietuva“ PZL-104 Wilga-35A°

Orlaivio nacionalinis ir

. o ; LY-GCW LY-BHK
registracijos zenklai

Pociliny aerodromas, Prieny raj., Kauno apskritis
Avarijos vieta 54° 39' 33,0" Siaurés platumos
24° 03' 29,8" ryty ilgumos

2018 m. geguzes 5 d.

Avarijos data ir laik ! .
varyjos data rfaikas 13 val. 21 min. (10 val. 21 min. UTC)?

Trumpa apzvalga

2018 m. geguzés 5 d. 13 val. 21 min. Pociiny aerodrome léktuvas
,PZL-104 Wilga-35A* (nacionalinis ir registracijos Zenklai LY-BHK), iSvilkdamas
sklandytuvg ,LAK-12 Lietuva“ (nacionalinis ir registracijos Zenklai LY-GCW),
nepasieké sklandytuvui kilti reikiamo grei€io ir auk3¢io. ISvikimo momentu
sklandytuvo pilotas nusprendé atsikabinti. Sklandytuvo pilotui bandant apsukti
sklandytuvg ir nutupdyti jj aerodrome, sklandytuvas ,LAK-12 Lietuva“ atsitrenké
j medzius ir nukrito miSke. Po avarijos sklandytuvas sudauzytas nepataisomai,
jo pilotas nenukentéjo. Léktuvas ,PZL-104 Wilga-35A*, apskrides ratg
aerodromo eismo zonoje, saugiai nusileido aerodrome.

Saugos tyrimas

2018 m. geguzés 5 d. 14 val. 9 min. Kauno apskrities aviacijos sporto
klubas informavo Lietuvos Respublikos teisingumo ministro paskirtg Orlaiviy
avarijy ir incidenty tyrimy vadovg apie sklandytuvo ,LAK-12 Lietuva“
(nacionalinis ir registracijos zenklai LY-GCW) avarija.

Vadovaudamasis Reglamento (ES) Nr. 996/20102 5 straipsnio 1 dalimi,
Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadovas nedelsdamas pradéjo avarijos
saugos tyrima.

! Ataskaitoje laikas nurodomas vietos laiku.
22010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty
tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB.




Saugos tyrimo ataskaita

Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 10 straipsniu, Lenkijos
Respublikos kaip léktuvo ,PZL-104 Wilga-35A" projektavimo ir gamybos
valstybés saugos tyrimy institucija (lenk. Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Lotniczych) saugos tyrimui atlikti paskyré jgaliotajj atstova.

Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 8 straipsniu, Europos
Sagjungos aviacijos saugos agenttra (angl. European Union Aviation Safety
Agency) saugos tyrimui atlikti paskyre techninj konsultants.

Atliekant saugos tyrimg dalyvavo atstovy i$ sklandytuvo ,LAK-12 Lietuva“
projektuotojos ir gamintojos UAB ,Sportiné Aviacija ir Ko“.
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

FAKTINE INFORMACIJA

Skrydzio eiga

PasiruoSimas skrydZiui ir skrydzio eiga aprasyta vadovaujantis Iéktuvo
piloto inzinieriaus, sklandytuvo piloto, skrydziy koordinatoriaus ir liudytojy
parodymais, sklandytuvo piloto turéto NANO?® skrydZio savirasio duomenimis,
aerodromo radijo rySio pokalbiy jrasu, aerodromo vaizdo stebéjimo kameros
jrasu ir avarijos vietos bei sklandytuvo nuolauzy apzidros rezultatais.

Pasiruosimas skrydziui

2018 m. geguzes 5 d. lauko aiksteléje Nr. A-169, esancioje Pociiny kaime,
Prieny raj. (toliau — Pociliny aerodromas), buvo surengtos Kauno apskrities
aviacijos sporto klubo (toliau — KAASK) Antano Ruko taurés sklandymo
varzybos. Sklandytuvus turéjo idvilkti I€ktuvai ,PZL-104 Wilga-35A°.

Sklandytuvo ,LAK-12 Lietuva“ (nacionalinis ir registracijos Zenklai
LY-GCW) pilotas, KAASK narys, j Pocilny aerodromg atvyko apie 10 val.
Atvykes pilotas i$ angaro iSrideno sklandytuvg ir jj apzitrejo prie$ skrydj. Tada
pripildé sklandytuvo vandens balasto bakus. Norédamas iSbalansuoti
sklandytuvg dél asimetrinio vandens balasto, i§ balasto baky iSleido nedidelj
kiekj vandens. Kiek vandens iSleido ir kiek laiko tai truko, sklandytuvo pilotas
neuzsirase.

Apie 13 val. sklandytuvo pilotas nurideno sklandytuvg j iSvilkimo vietg —
kilimo ir tdpimo takg Nr. 36, esantj pietiniame aerodromo gale (1 taskas, 1 pav.).

Léktuvo ,PZL-104 Wilga-35A“ (nacionalinis ir registracijos Zenklai
LY-BHK) pilotas inzinierius, KAASK pilotas ir inzinierius, jprastai skraidé
léktuvais ,PZL-104 Wilga-35A%, jais nuolat iSvilkkdavo sklandytuvus ir atlikdavo
léktuvy bei sklandytuvy technine priezilirg. Prie§ pradédamas iSvilkti
sklandytuvus, léktuvo pilotas inZinierius i§ angaro iSrideno léktuvg. Uzvedes
léktuvo variklj jis palauké, kol tepalo temperatira pasieks 30°C temperatira.
Tada nuriedéjo j sklandytuvy idvilkimo vietg (1 taskas, 1 pav.).

Pirmiausia kitu léktuvu i8vilkti du sklandytuvai. Kylama buvo prie$ véjg
Siaurés kryptimi nuo Pocitiny aerodromo gruntinio kilimo ir tdpimo tako Nr. 36 (1
pav.). Tada prie atriedéjusio léktuvo ,PZL-104 Wilga-35A“ buvo prikabintas
sklandytuvas ,LAK-12 Lietuva“.

Skrydzio eiga

13 val. 20 min. 12 sek. sklandytuvo pilotas, o 13 val. 20 min. 17 sek.
léktuvo pilotas inZinierius patvirtino, kad yra pasiruo$e i8vilkti sklandytuva.
Skrydziy koordinatorius patvirtino, kad galima Kilti.
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13 val. 20 min. 25 sek. Iéktuvo pilotas inzinierius pradéjo sklandytuvo
iSvilkimg (1 taskas, 1 pav.). 1 pav. geltona juosta pazyméta sklandytuvo skrydZio
trajektorija, jradyta sklandytuvo piloto turétu skrydzio saviraSiu.

Google Earth

1 pav. Sklandytuvo skrydzio trajektorija (Google Earth)

ISvelkamas sklandytuvas riedéjo apie 440 m, kol 13 val. 20 min. 56 sek.
atplySo nuo Zemés pavirSiaus (2 taskas, 1 pav.). Sklandytuvo greitis atplySimo
momentu buvo 78-79 km/h.

13 val. 21 min. 17 sek. neidentifikuotas asmuo radijo rySiu prane3é: ,Nekyla
sklandytuvas® (3 taskas, 1 pav.). Sklandytuvo greitis buvo 93 km/h, aukstis — 10 m.
Pocitny aerodrome buve asmenys teigé mate, kad iSvelkant sklandytuvg nuo
léktuvo driekési dimai. Po keliy sekundziy, 13 val. 21 min. 21 sek., léktuvo
pilotas inZinierius radijo rySiu sklandytuvo pilotui pranesé: ,Netraukia Wilga, bdk
pasiruoSes” (4 taskas, 1 pav.). Tuo metu sklandytuvo greitis buvo 93 km/h,
aukstis — 12 m. Léktuvo pilotas inZinierius ir sklandytuvo pilotas pazyméjo, kad
didZiausias greitis iSvelkant sklandytuvg buvo 110 km/h. I8vilkimo momentu
léktuvo pilotas inZinierius jau negaléjo dar labiau padidinti |éktuvo traukos
padarydamas riebesnj oro ir degaly miSinj, nes miSinio riebinimo (aukscio
korektoriaus) rankena per visus skrydZius budavo nustatyta j priekine padét;.

Sklandytuvo pilotas, matydamas artéjantj miska ir atsiZzvelges j tai, kad
sklandytuvui nepavyksta pasiekti kilimui reikiamo greicio bei auk8¢io, nusprendé
atsikabinti nuo léktuvo. Sklandytuvo pilotas tikéjosi virS jaunuolyno atlikti deSinj
posukj ir apsisukes nutupdyti Iéktuvg aerodrome.

Apie 13 val. 21 min. 25 sek. sklandytuvas atsikabino (5 taskas, 1 pav.).
Prie$ sklandytuvui atsikabinant jo greitis padidéjo iki 94 km/h, o aukstis iki 14 m.
Iki atsikabinimo sklandytuvas buvo nuskrides 750 m po atply$imo. Sklandytuvas
skrido kiek auksciau nei léktuvas. Sklandytuvui atsikalbinus jo pilotas pasuko
sklandytuvg j deSine puse ir perstaté uzsparnius i$ +1 padéties | +2 padétj. Per
posuk| sklandytuvo greitis sumazéjo nuo 94 km/h iki 83 km/h.

13 val. 21 min. 33 sek. sklandytuvo greitis pradéjo didéti ir 13 val. 21 min.
37 sek. sieké 100 km/h. Tuo metu sklandytuvas buvo 24 m aukstyje. Atlikdamas
posukj 13 val. 21 min. 38 sek. sklandytuvas desinigja sparno puse kliudé pusy
vir§ines. Tada apsisuko ir tos pacios sparno pusés galine briauna dar kliudé kitg
pusj. Sparnas nuldzo ir sklandytuvas, dar kartg apsisukes, nukrito tarp medziy
Pociuny aerodromo Siaurés ryty puséje (6 taskas, 1 pav.). Sklandytuvo pilotas
pats i$lipo i§ sklandytuvo.

Apskrides ratg léktuvas saugiai nusileido aerodrome.
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1.1.3.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

Piloty pateikta informacija

Jvykus skrydZiui Iéktuvo pilotas inzinierius teigé, kad iSvilkdamas
sklandytuvg Iéktuvas neturéjo traukos, o sklandytuvas buvo per sunkus. Jis taip
pat teigé nepajutes, kad sklandytuvas atsikabino, ir nesuprates, kodél
sklandytuvo pilotas nusprendé atsikabinti, nes, jo manymu, jie baty perskride
vir§ misko.

Sklandytuvo pilotas teigé, kad buvo sutelkes démesj j sklandytuvo
padéties i8laikymg ir kol sklandytuvu neatply$o nuo Zemés, nebuvo aisku, jog
iSvilkimas uzsitesé.

Suzaloti asmenys

Suzaloty asmeny néra.

Zala orlaiviams

Sklandytuvas sudauzytas nepataisomai. Zalos |éktuvui nepadaryta.

Zala tretiesiems asmenims

Nudréksta kliudyty pusy kamieny Zievé, nulauzytos jy virstnés ir Sakos,
suardyta dalis misko paklotés.

Duomenys apie asmenis

Duomenys apie Iéktuvo pilotg inzinieriy

Léktuvo pilotas inZinierius — 67 mety Lietuvos Respublikos pilietis,
jvykstant avarijai, turéjo Civilinés aviacijos administracijos (toliau — CAA)
1996 m. birzelio 10 d. iSduotg Piloto mégéjo licencijg PPL(A). Licencijoje
nurodyta vienmotoriy léktuvy klasés SEP(land) kvalifikacija, galiojanti iki
2019 m. birzelio 30 d., ir specialusis leidimas iSvilkti sklandytuvus GT.

Taip pat léktuvo pilotas inzinierius turéjo 2017 m. birzelio 8 d. iSduotg
2-osios klasés sveikatos pazyméjimg, galiojantj iki 2018 m. birzelio 8 d.
Sveikatos pazymeéjime nurodytas apribojimas VML — suprastéjusio regéjimo
nuotoliui, vidutiniu atstumu ir artumui korekcija.

Léktuvo piloto inzinieriaus skrydziy patirtis — 2446 val. 5 min. Per
paskutines 7 dienas iki jvykstant avarijai pilotas inZinierius skraidé 1 val. 17 min.

Léktuvo pilotas inZinierius turéjo ir CAA 2016 m. kovo 15 d. iSduotg 66
dalies orlaivio techninés prieziGros licencijg. Licencijoje nurodyta galiojanti B1
kategorija — Iéktuvai su stimokliniais varikliais ir 3 grupés kvalifikacija.

Duomenys apie sklandytuvo pilota

Sklandytuvo pilotas — 38 mety Lietuvos Respublikos pilietis, jvykstant
avarijai, turéjo CAA 2010 m. geguzés 28 d. iSduotg Sklandytuvo piloto licencijg
SPL ir buvo jvykdes FCL.140.S LAPL(S)3 punkte nurodytus reikalavimus bei
galéjo naudotis licencijos suteikiamomis teisémis.

Taip pat sklandytuvo pilotas turéjo Vilniaus miesto klinikinés ligoninés
Aviacijos medicinos centro 2017 m. geguzés 9 d. iSduotg 2-osios klasés
sveikatos pazymejima be apribojimy, galiojantj iki 2021 m. geguzés 8 d.

Sklandytuvo piloto skrydZiy patirtis 712 val. 28 min. Per paskutines 90 d.
sklandytuvo pilotas skraidé 4 val. 15 min.

82011 m. lapkri¢io 3 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1178/2011, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg
(EB) Nr. 216/2008 nustatomi su civilinés aviacijos orlaiviy jgula susije techniniai reikalavimai ir administracinés procediros.

3
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1.6.

1.6.1.
1.6.1.1.

1.6.1.2.

Duomenys apie orlaivius

Duomenys apie léktuva
Pagrindiniai duomenys

Duomenys apie léktuva ,PZL-104 Wilga-35A" pateikiami 1 lenteléje.

1 lentelé. Duomenys apie Iéktuvg ,PZL-104 Wilga-35A*

Léktuvo gamintoja

.PZL Warszawa-Okece*,
Lenkijos Respublika

Léktuvo modelis

,PZL-104 Wilga-35A"

Serijos Nr. 96305
Pagaminimo data 1977 m.
Variklio modelis JAl-14RA*
Serijos Nr. KA815330
Pagaminimo data 1983 m.
Karbiuratoriaus modelis HK-T4A"
Serijos Nr. 11011153017
Pagaminimo data 1981 m.
Nacionalinis ir registracijos zenklai LY-BHK

Paskutinio registravimo liudijimo iSdavimo
data

2012 m. spalio 4 d.

Tinkamumo skraidyti periodinés patikros
pazyméjimo iSdavimo data

2018 m. geguzés 2 d.

Tinkamumo skraidyti periodinés patikros
pazyméjimas galioja iki

2019 m. geguzes 1 d.

Skrydzio valandy skaicius

2368 val. 5 min.

Skrydzio valandy skaicius po paskutinés

10 min.

periodinés patikros

Techninés prieziuros jrasai

Léktuvo ir variklio techninés priezitros (toliau — TP) darbai planuojami ir
organizuojami vadovaujantis 2017 m. liepos 25 d. CAA patvirtinta orlaivio
,PZL-104 Wilga-35A* (leidimas Nr. 1, revizija Nr. 1) Iéktuvo techninés prieZitros
programa (toliau — TPP).

Atlikti 1éktuvo ir variklio TP darbai surasyti orlaivio Zurnale, léktuvo
formuliare ir variklio formuliare (toliau — TP jra8ai).

Orlaivio Zurnale nurodoma, kad paskutinj kartg Iéktuvo 100 val. TP darbai
atlikti 2017 m. balandzio 9 d. Léktuvo skrydziy valandy skaicius buvo 2334 val.
56 min. Paskutinj kartg variklio (kartu ir léktuvo) 100 val. TP darbai atlikti 2016 m.
balandzio 2 d. Léktuvo skrydziy valandy skai€ius — 2285 val. 23 min., o variklio
skrydzio valandy skaiCius — 1230 val. 45 min. Nerasta jokiy detaliosios patikros
lapy arba iSsamiy techninés priezitros uzrasy, patvirtinanciy Siy darby atlikima.

TP jra8uose nurodyta, kad kiekvieno skrydzZiy sezono pabaigoje (kiekvieny
kalendoriniy mety rugséjo arba spalio ménesiais) léktuvas ir variklis budavo
uzkonservuojami, o prie$ prasidedant skrydziy sezonui (kiekvieny kalendoriniy
mety kovo arba balandzio ménesiais) iSkonservuojami ir paruoSiami eksploatuoti
vadovaujantis orlaivio techninés priezilros programos reikalavimais. Orlaivio
zurnale nurodyti tokie paskutiniai TP darbai:

,2018 m. balandZio 5 d. orlaivis iSkonservuotas ir paruo$tas eksploatacijai
pagal TPP programos (leidimas 2011.05.11) reikalavimus. Patvirtinu, kad darbai
atlikti pagal M dalies reikalavimus. Orlaivis tinkamas tolimesnei eksploatacijai.“
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1.6.1.3.

Orlaivio zurnale nurodyta, kad nuo 2018 m. balandzio 5 d. atlikto orlaivio
iSkonservavimo ir paruoSimo eksploatuoti iki avarijos dienos Iéktuvas skrido tik
2018 balandzio 7 d., kai buvo iSvelkamas sklandytuvas. Skrydzio jrase
pazyméta, kad pastaby néra.

Atliekant saugos tyrimg nustatyta, kad 2018 m. balandzio 21 d. kitas
pilotas léktuvu idvilko lengvesnj nei ,LAK-12 Lietuva®“ sklandytuvg. Ant Zemes
stovéje liudytojai teigé, kad iSvilkimo momentu pasirodé juody dimy. Apie tai jie
radijo rySiu prane$é pilotui. Pilotas teigé, kad idvilkimo momentu nepajuto jokiy
dimy, nekilo jokiy techniniy problemy ir Iéktuvo skrydZio bei variklio parametrai
neperzengé normos. Nusileides ant zemés léktuvas buvo patikrintas, paskui
variklis iSbandytas atliekant maksimalius stdkius. DGmy nebuvo matyti. Orlaivio
Zurnale néra jraso apie §j skrydj, nepateikta ir pastaby.

Léktuvo naudotojas, kai jvyko Sis jvykis, nune$é patikrinti variklio
karbiuratoriy patvirtintai techninés priezitros organizacijai, kuri patvirtino, kad
léktuvo karbiuratorius buvo atneStas, ir teigé, jog buvo apzioréta tik
karbiuratoriaus membrana, kurig rekomenduota pakeisti. Nerasta jokiy Sig
apzidrg ir / ar per jg atliktus darbus patvirtinanciy TP jrasy.

2018 m. balandzio 27 d. CAA gavo léktuvo naudotojo paraiskg gauti Iéktuvo
tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazymeéjima (toliau — TSPPP). 2018 m.
balandzio 30 d. CAA atliko léktuvo dokumenty ir paties léktuvo fizine patikra.
2018 m. geguzés 2 d. CAA iSdavé TSPPP, galiojantj iki 2019 m. geguzés 1 d.

Atliekant saugos tyrimg nustatyta, kad tik jvykus avarijai orlaivio Zurnale
jrasyta pastaba:

,2018 m. balandzio 30 d. dél savaiminio kuro uzsisiurbimo karbiuratorius
buvo nuimtas, iSplautas, pakeistos visos tarpinés ir vél sumontuotas ant variklio.”

TP jraSuose nurodoma, kad variklis ,Al-14RA" (ser. Nr. KA815330) léktuve
sumontuotas 2004 m. liepos 22 d. Karbiuratoriaus pase nurodoma, kad 1983 m.
geguzés 5 d. karbiuratorius buvo uzdétas ant variklio ,Al-14RA* (ser.
Nr. KA815330) ir nustatytas 800 val. jo veikimo laikas. 1988 m. spalio 14 d.,
praéjus 113 val., buvo atliktas karbiuratoriaus kapitalinis remontas ir nustatytas
naujas 400 val. jo veikimo laikas. 2004 m. liepos 13 d., praéjus 905 val., atliktas
antrasis kapitalinis remontas. Po antrojo kapitalinio remonto karbiuratoriaus
pase jrasSyta, kad naujai nustatomas jo veikimo laikas toks pats kaip variklio.
Nerasta jokiy kity jrasy apie TP darbus, atliktus su karbiuratoriumi.

Skrydzio valandy jrasai

Variklio formuliare nurodoma, kad variklio darbo laikas turi bati 20 proc.
didesnis uz skrydZio laika, jvertinant bendrg darbo laikg Zeméje.

Orlaivio Zurnale, Iéktuvo naudotojo TSPPP paraiSkose ir CAA Iéktuvo
tinkamumo skraidyti perzidros (toliau — TSP) formose nurodytos léktuvo ir
variklio skrydziy valandos per metus (skrydZiy sezong) skiriasi nuo léktuvo ir
variklio formuliaruose nurodomy skrydzio valandy (2 pav. ir 3 pav.). Grafikuose
mélynos spalvos taskai, sujungti mélyna linija, rodo visas skrydzio valandas, o
mélynos spalvos stulpeliai zymi skrydziy valandas per metus, nurodytas orlaivio
zurnale, TSPPP paraigkose ir TSP formose. Zalios spalvos taskai, sujungti Zalia
linija, rodo visas skrydzio valandas, o zalios spalvos stulpeliai — skrydziy
valandas per metus, nurodomas léktuvo ir variklio formuliaruose. Grafiko
horizontali asis Zymi metus, kairioji vertikali aSis — visas skrydZio valandas, o
desinioji vertikali adis — skrydzio valandas per metus.

Orlaivio zurnale nurodoma, kad 2017 m. balandzio 2 d. oro sraigto
skrydZio valandy skaicius buvo 283 val. 50 min., o 2018 m. balandzio 5 d. —
267 val. TP jraSuose néra kity jraSy apie oro sraigto skrydzio valandas. 4 pav.
pateiktame grafike mélynos spalvos taskai, sujungti mélyna linija, rodo bendrg
oro sraigto skridg, o mélynos spalvos stulpeliai zymi skrydziy valandas per
metus, nurodytas lektuvo naudotojo TSPPP paraiSkose ir CAA TSP formose.
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1.6.1.4.

1.6.1.5.

Masé ir masés centro padétis

Léktuvo mase ir masés centro padétis jvykus avarijai atitiko 1976 m.
balandzio 16 d. patvirtintame léktuvo ,PZL-104 Wilga-35A* skrydziy vadove (A
leidimas) (toliau — LSV) nurodytus reikalavimus.

Karbiuratoriaus oro zikleris

Techniniame apradyme Nr. WT-14A-00.01 (biuletenio Nr. 129/S/2006;
paskutineé perzitra 2006 m. spalio 7 d.) nurodoma:

,K-14A karbiuratorius — tai membranos tipo Kkarbiuratorius, turintis
greitinantj siurblj ir rankiniu badu valdomg misinio valdymo mechanizma.
<...>
DeSingje greitinancio siurblio ertmés puséje iSgreZtas oro kanalas, j kurj
jsukamas oro Zikleris (16).
<...>
' 6 7 8

~
=~
[

39 i 19

(4

28

bbbkt

47 pav. Karbiuratorius K-14A

<...>

¢) Karbiuratoriaus veikimo principas

Degalai is orlaivio degaly bako pereina per filtrg (30), degaly voZtuvg (29)
ir patenka j membranos kameros degaly ertme (14).

ISretéjes slégis, susidarantis cilindruose paleidzZiant variklj, perduodamas
per indukcijos vamzdZius ir kompresoriy j karbiuratoriaus misinio kamerg (9), i$
ten — per tusciosios eigos kanalg (3), purk$tuvg (7) ir dozavimo adatg (6) bei oro
Ziklerj (16) j membranos kameros oro ertme (15).

Kita vertus, j degaly ertme (14) per tusCiosios eigos kanalg (3), Ziedine
skyle tarp dozavimo adatos ir purk$tuvo ir kanalg (12) yra perduodamas isretéjes
slégis.

Didesnis oro slégis susidaro membranos kameros oro ertméje (15), nes j
ja patenka papildomo oro i§ auk$8Cio koregavimo mechanizmo kameros.
Membrana, pasislinkdama j degaly ertmés (14) puse, atidaro degaly voZtuvg
(29) ir degalai patenka j membranos kameros degaly ertme (14). Dél degaly
srauto atsiranda slégio kompensacija abiejose membranos (34) pusése ir
degaly voZtuvas uzdaromas.

Jei vienoje i§ membranos kameros ertmiy pasikeiCia slégis, membrana
uZdaro arba atidaro degaly voZtuvg, todél esant tam tikroms variklio darbo
sglygoms membranos kameros degaly ertméje palaikomas pastovus slégis.
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1.6.1.6.

1.6.2.
1.6.2.1.

Oro sraigtas

Kai jvyko avarija, léktuve buvo sumontuotas ,V530-D-11“ (ser. Nr. 830012)
tipo oro sraigtas.

Léktuvy ,PZL-104 Wilga“ serijos EASA tipo pazymeéjime Nr. EASA.A.061
(03 leidimas, leidimo data 2008 m. spalio 17 d.) nurodoma:

,G: PZL-104 Wilga 35, PZL-104 Wilga 35A
<...>

7. Oro sraigtas: US122000 dvimentis, hidraulinis valdymas.*

Orlaivio zurnalo duomeny lape nurodomas ,V53011“ Iéktuvo oro sraigto
tipas. Orlaivio Zzurnale ir Iéktuvo formuliare jrasSyta, kad 2008 m. balandZio 29 d.
oro sraigtas ,US-122000“ (ser Nr. K8670) pakeistas j oro sraigtg ,vV530-D11¢
(ser. Nr. 83012).

Visose 2012-2018 m. léktuvo naudotojo TSPPP paraiskose ir CAA TSP
formose nurodoma, kad Iéktuve buvo sumontuotas ,V530-D-11“ (ser.
Nr. 830012) oro sraigtas.

2013 m. geguzés 3 d. CAA TSP formoje raSoma:

,Oro sraigtas ,V530-D11% ser. Nr. 83012 <...>
Neteisingai pateikti sraigto duomenys (sukeisti sraigtai).
IStaisyta 2013 m. geguzés 13 d.“

CAA pakartotinai netikrina orlaivio, nes néra tokio reikalavimo, ir iSduoda
TSPPP vadovaudamasi léktuvo naudotojo pateiktais TP jrasais.
Orlaivio Zurnale yra toks jrasas:

,2013 m. geguzés 8 d. atstatytas oro sraigtas pagal priklausomybe.

2018 m. balandzio 30 d. CAA TSP formoje nurodoma:

,Oro sraigtas ,V5630-D11% ser. Nr. 83012
<...> Sraigtas? (630). IStaisyta?*

Duomenys apie sklandytuva
Pagrindiniai duomenys

Sklandytuvas ,LAK-12 Lietuva“ yra vienvietis atvirosios klasés
sklandytuvas. Sklandytuvai pradéti gaminti 1980 m., per 25 jy gamybos metus
i8 viso pagaminti 253 sklandytuvai. Sklandytuvo duomenys pateikti 2 lenteléje.

2 lentelé. Sklandytuvas ,LAK 12 Lietuva“ duomenys

UAB ,Sportiné Aviacija ir Ko*,

Sklandytuvo gamintoja Lietuvos Respublika

Sklandytuvo modelis ,LAK-12 Lietuva“
Serijos Nr. 664
Pagaminimo data 1985 m.
Nacionalinis ir registracijos Zenklai LY-GCW

Paskutinio registravimo liudijimo

isdavimo data 2012 m. spalio 4 d.

Tinkamumo skraidyti periodinés patikros

pazymejimo iSdavimo data 2018 m. geguzés 2 d.

Tinkamumo skraidyti periodinés patikros

pazyméjimas galioja iki 2019 m. geguzés 1d.

SkrydZio valandy skaicius 1286 val. 34 min.

SkrydZio valandy skaicius po paskutinés

periodinés patikros 3 val. 36 min.
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1.6.2.2.

1.6.2.3.

1.6.2.4.

Vandens balasto baky talpa

Sklandytuvo ,LAK-12 Lietuva®“ tipo duomeny lape Nr. 01/03 (leidimas
Nr. 3, leidimo data 1998 m. sausio 30 d.) nurodoma:

,Vandens balasto talpa 190 I*

1987 m. sklandytuvo ,LAK-12 Lietuva“ skrydzio vadove (antrasis leidimas)
rusy kalba nurodoma:

,1.4 Vandens balasto sistema
Sklandytuvo vandens balasto baky talpa:
240 | iki Ser. Nr. 669

190 | nuo Ser. Nr. 669

Vandens iSleidimo laikas:

240 | =7 min.
190 | — 5,5 min.
<.>

3.3 Vandens balasto pripildymas

<...> Vandenj pilti saviteka, kol pribégs reikiamas kiekis, naudojant
matavimo talpg (bet ne daugiau kaip 190 | visiems sklandytuvams).

Jei néra matavimo talpos, vandens pripilti pilng talpg (kol pradés tekéti pro
drenazine angg), o paskui perteklinj vandens kiekj iSpilti pagal laikg (1,7 min.
sklandytuvams iki Ser. Nr. 699).“

Sklandytuvo ,LAK-12 Lietuva“ (ser. Nr. 664) vandens balasto baky
talpa buvo 240 |. Sklandytuvo pilotas vadovavosi sklandytuvo gamintojo
skelbiamu 1994 m. vasario 17 d. sklandytuvo ,LAK-12 Lietuva“ skrydzio vadovu
angly kalba (toliau — SSV), kuriame nenurodoma, kad ankséiau pagamintuose
sklandytuvuose yra 240 | vandens balasto baky talpa, kuri sumazinta iki 190 I

,1.4. Vandens balasto sistema

Vandens balasto baky talpa 190 |

Vandens isleidimo laikas 5,5 min

<..>

3.3 Vandens balasto pripildymas

Sklandytuvg pastatykite | grieztai horizontalig padétj. Prie pripylimo
jungties prijunkite Zarng. Létai pripildykite bakus ne daugiau kaip 190 I.“

Sklandytuvo pilotas prie$ skrydj pripildydavo sklandytuvo vandens balasto
bakus 240 I.

Vandens balasto baky remontas

Sklandytuvo pilotas ir liudytojai teigé, kad buvo atliktas kapitalinis
sklandytuvo remontas. Per jj pakeistos vandens balasto baky Zarnelés ir
Ciaupas. 2010 m. pradétame pildyti Orlaivio Zurnale néra jokiy jrasy apie atliktus
remonto darbus. Sklandytuvo gamintojas taip pat neturi tokiy jrasy.

Masés

Sklandytuvo pilotas prieS skrydj neskaiCiavo sklandytuvo masés ir
negaléjo pasakyti, kokia ji buvo pries iSvelkant sklandytuva.

Atliekant saugos tyrimg nebuvo nustatyta tuscio sklandytuvo masé.
Sklandytuvo  naudotojas nepateiké sklandytuvo svérimo  protokolo
motyvuodamas tuo, kad jo neranda. 2018 m. balandzio 27 d. sklandytuvo
naudotojas CAA pateiké paraiSkg gauti sklandytuvo TSPPP, kurioje nurodyta,
kad sklandytuvas paskutinj kartg svertas 2015 m. balandzio 25d. 2018 m.
balandzZio 30 d. CAA atliko sklandytuvo dokumenty ir paties sklandytuvo fizine
patikrg. CAA TSP formoje nurodoma:
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1.6.2.5.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

,Naujausias masés ir mases centro padeties duomeny lapas atitinka
orlaivio konfigdracijg.“

Atliekant saugos tyrimg negauta jrodymuy, kad CAA, atlikdama sklandytuvo
dokumenty patikrg, patikrino sklandytuvo sverimo protokolg (masés ir masés
centro padéties duomeny lapg).

2010 m. pradétame pildyti Orlaivio Zurnale nurodoma, kad tuscio
sklandytuvo masé yra 354 kg.

SVV nurodoma:

,1.3. Masés ir masés centro padéties duomenys:
TuSc¢ia mase 360 kg +-3,5 %

Minimali skrydzio masé 430 kg

Maksimali skrydzZio masé (su vandens balastu) 650 kg.*

1994 m. vasario 17 d. patvirtintame sklandytuvo ,LAK-12 Lietuva“
techniniame aprasyme nurodoma:

»1.2.2. Naudojimo apribojimai

1. Maksimali skrydZio masé (su vandens balastu) 650 kg
2. Minimali piloto masé (su paraSiutu) 70 kg

3. Maksimali piloto masé (su paraSiutu) 110 kg.“

Per avarijg sklandytuvo piloto su parasiutu maseé buvo 92 kg.
Uzrasai dél apribojimy

Sklandytuvo kabinoje nebuvo uzrasy dél nurodytos sklandytuvo masés ir
maksimalios leidZiamos vandens balasto baky talpos apribojimy. Vadovaujantis
SSV tokie uzraSai neprivalomi.

Sklandytuvy ir motorizuoty sklandytuvy sertifikavimo specifikacijose

CS-22, iSleistose Europos Sajungos aviacijos saugos agenttros (toliau — EASA)
2009 m. kovo 5 d. (2 pakeitimas), nurodoma:

,CS 22.1541 Bendroji informacija

a) Sklandytuvas privalo turéti:

(1) Zenklus ir informacinius uzraSus, nurodytus nuo CS 22.1545 iki CS
22.1567;

(2) bet kokig papildomg informacijg, prietaisy Zenklinimg ir informacinius
uzradus, reikalingus saugiai naudoti, jei jo konstrukcija, veikimas ar valdymas
yra nejprasti.”

Meteorologiné informacija

Faktinés meteorologinés salygos

Pocilny aerodrome faktinés meteorologinés sglygos matuojamos Kauno
paraSiutininky klube. Kauno paraSiutininky klubo narys pateiké tokias
uzfiksuotas faktines meteorologines sglygas:

»Véjo kryptis 040°,

véjo greitis 3,6 m/s,

oro temperatira 12 °C,

slégis jaros lygyje 1024,0 mb.*

Sklandytuwvy piloty pateikta informacija

PrieS avarijg ore sklende sklandytuvy pilotai pateiké meteorologine
informacijg. Vieno sklandytuvo pilotas teigé, kad véjo greitis 1 km aukstyje buvo
8 m/s. Kito sklandytuvo pilotas tvirtino véjo greitj vir§ misko buvus 10 m/s. Abu
pilotai nurodé, kad vejas buvo Siaurés krypties.
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1.7.3.

1.8.

1.9.

1.10.

Meteorologijos stoties informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Kauno
meteorologijos stoties uzfiksuotos meteorologinés sglygos pateikiamos
3 lenteléje. Si stotis yra 77 m aukstyje vir$ jaros lygio apie 30 km atstumu j
Siaurés vakarus nuo avarijos vietos.

3 lentelé. Meteorologiniai duomenys

Oro Véio Vidutinis | DidZiausias Debesuo- Slégis
Vietos tempe- K C véjo véjo greitis jaros
) C ryptis, o tumas, !
laikas ratdra, ; greitis, per 3 val., . lygyje,
o rumbai oktantai

C m/s m/s hPa
9:00 9,9 Siaurés 4,0 7 1 1025,0
10:00 11,4 Siaurés 3,2 7 nematuota | 1025,1
11:00 12,5 Siaurés 3,5 8 nematuota | 1025,2
12:00 14,0 Siaurés 4,0 8 1 1025,1
13:00 14,6 Siaurés 3,3 10 nematuota | 1025,1
14:00 15,2 Siaurés 3,3 11 nematuota | 1025,2

Duomenys apie navigacines priemones

Informacija neaktuali.

Skrydzio komunikacija

Pocilny aerodromo radijo rySio pokalbiai tarp aerodromo skrydziy
koordinatoriaus ir orlaivio jguly buvo jrasyti naudojant nepriklausoma jraSymo
jranga, kuri atitinkamai yra Kauno parasiutininky klube ir KAASK.

Atliekant saugos tyrimg gautas radijo rySio pokalbiy jrasas i§ KAASK. Jo
kokybé prasta — skrydZiy koordinatoriaus pokalbiai nejradyti arba jy negalima
atkurti, taip pat negalima atkurti pokalbio ir identifikuoti paciy kalbanciyjy.

Saugos tyrimui atlikti negautas radijo rySio pokalbiy jraSas i§ Kauno
paraSiutininky klubo, nes tokie jrasai saugomi 30 pary. Kauno parasiutininky
klubo atstovai teige, kad i$ jy turimo jraso taip pat nebuvo galima atkurti pokalbio
ir identifikuoti kalbanc¢iyjy.

Néra nustatyta reikalavimy lauko aukstelése turéti radijo rySio pokalbiy
atkdrimo jrangos. Taip pat néra nacionaliniy reikalavimy dél aerodromo radijo
rySio pokalbiy atkirimo jrangos, kokybés ir saugojimo.

Duomenys apie aerodromg

Pocitiny aerodromui 2018 m. sausio 8 d. buvo iSduotas CAA leidimas
skrydziams naudoti lauko aikstele Nr. A-169, galiojantis iki 2018 m. gruodzio
30 d. Siame leidime nurodoma:

»2. AikStelés centro geografines koordinatés LKS-94 | WGS-84 sistemoje:
N 54° 39’ 13% E 024° 03° 23 (WGS-84)

3. Aikstelés matmenys: DKTT 667x18 m; GKTT 1100x40 m; 900x40 m

4. Kilimo ir tdpimo kursai: DKTT MK 040°-220°; GKTT MK 180°-360°; MK
090°-270°“

2018 m. vasario 12 d. Kauno paraSiutininky klubas pateiké praSymg CAA
,D€él aerodromo tinkamumo naudoti pazyméjimo iSdavimo®. 2018 m. geguzés
3 d. CAA atliko Pocitny aerodromo patikrinimg ir 2018 m. geguzés 8 d. iSdavé
Pocitny civilinio aerodromo tinkamumo naudoti pazymeéjimg, galiojantj iki
2023 m. geguzés 9 d.

2018 m. balandzio 4 d. CAA suderintoje ir Kauno parasiutininky klubo
patvirtintoje Pocitiny aerodromo skrydziy instrukcijoje nurodoma:
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1.11.

1.11.1.

»2 skyrius. Aerodromo duomenys

<..>

2.3. Aerodromo kontrolés tasko (AKT) geografinés koordinatés pagal
WGS-84 sistemg:

2.3.1. 54° 39’ 13“ Siaurés platumos;

2.3.2. 024° 03° 23“ ryty ilgumos.

2.4. Aerodromo aukstis vir$ jiros lygio Haer = +197 pédos (+60 m).

2.5. Magnetinis nuokrypis 7° (2016).

2.6. Kilimo ir tapimo taky (toliau — KTT) magnetiniai kursai (MK),
matmenys ir charakteristikos:

2.6.1. MK 038°/218° dirbtinés dangos (asfaltbetonio) KTT matmenys (ilgis,
plotis) — 667 m x 18 m;

2.6.2. MK 178°/358° gruntinis KTT matmenys (ilgis, plotis) 1100 m x 40 m;

2.6.3. MK 088°/268° gruntinis KTT matmenys (ilgis, plotis) 900 m x 40 m.

<..>

7 skyrius. Oro erdvé ir oro eismo paslaugos

<..>

7.4. Visi pokalbiai 119.000 MHz radijo dazniu yra jraSomi ir saugomi 30
pary, o jvykus aviacijos jvykiui saugomi iki tyrimo pabaigos.“

Duomenys apie savirasius

NANO? skrydzio savirasio duomenys

Sklandytuve ir léktuve skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy saviraSiy
nebuvo. Tokio tipo orlaiviuose neprivaloma naudoti Siy jrenginiy.

Sklandytuvo pilotas turéjo NANO? (ser. Nr. 2FV(3163)) skrydZio savira$j.
Atliekant saugos tyrimg gauti savirasio duomenys pateikti 5 pav. Savirasio jraso
pradzia 13 val. 15 min. 42 sek., pabaiga — 13 val. 22 min. 26 sek. Skrydzio
duomenys jrasyti vienos sekundés intervalais. SaviraSis jrasé skrydzZio laika,
koordinates, kursg, slégio aukstj, GPS aukstj ir greitj Zemés atzvilgiu
apskaiciuotg pagal koordinates. Savirasis turéjo kalibravimo sertifikatg, iSduotg
2014 m. geguzés 23 d. ir galiojantj 5 metus.

5 pav. mélyna istisiné linija rodo sklandytuvo greitj kilometrais per valanda,
o zalia brdksniné linija — sklandytuvo slégio aukstj metrais. Horizontali grafiko
aSis zymi vietos laikg. Vertikali grafiko adis nurodo sklandytuvo aukstj metrais ir
greitj kilometrais per valanda.

100
km/h 80
60
40
20
0
——————————— \\\
20— ——T—T—"T—"T"TTTTTT"T"T 1 AN
_____________ N
- N
=T TS
---------------------------------------- -
-40 =
o o o o o [Te) o Lo o o o o o n o Lo o [T9) o Lo o
4 d o N o ¥ g v 1 o e <o 9 N o 0o o T |9 W
o o o o o o o o o o - - i — — — — — — — —
™ ™ ™ ™ ™ (42] ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ (42] ™ ™ ™ (e2] ™ ™ ™
— — — — - — — — - — — — - - — — - — — — -
. . . . laikas
Greitis ~ -=----- Slégio aukstis Aukstis

5 pav. Sklandytuvo auk&cio ir grei€io duomenys
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1.11.2.

SavirasSio jrasytos sléegio auks€io reikSmés yra neigiamos, nes savirasis
aukstesnj nei Tarptautinés standartinés atmosferos (toliau — TSA) slégj
interpretuoja kaip zemesnj aukstj (naudojamasi atvirkstiniu slégio ir aukscio
rySiu). Norint nustatyti sklandytuvo aukstj reikia jvertinti susidariusias paklaidas.

Atsizvelgiant | tai, kad 13 val. Kauno meteorologinéje stotyje 77 m
aukstyje uzfiksuota oro temperatira 14,6 °C yra artima tokio paties aukscio TSA
14,5 °C temperatirai, temperatiros ir jos paklaidos jtaka slégiui laikoma
nereikSminga.

UZzfiksuotas slégis nuo TSA slégio jaros lygyje skiriasi:

1025,1 hPa —1013,25 hPa = 11,85 hPa

Laikoma, kad iki 5000 m auksdio, kad slégis nukristy 1 hPa, reikia pakilti
8 m, todel dél slégio skirtumy susidaranti paklaida yra:

11,85 hPax 8 m=94,8 m

Prie saviraSio jraSyto slégio auksCio pridéje Sig paklaidg gauname
sklandytuvo aukstj, kuris 5 pav. parodytas Zalia istisine linija. 18 5 pav. matyti,
kad sklandytuvo aukstis iki atply§imo nuo Zemeés pavirSiaus (13 val. 20 min.

vvvvvv

Vaizdo jrasas

Sklandytuvo atsikabinimg nuo léktuvo ir posikj j deSine puse uZzfiksavo
Pocitny aerodromo vaizdo stebéjimo kamera. 18 vaizdo jraSo buvo eksportuota
vaizdy seka, tada vaizdai sumontuoti sanklotos budu ir pateikti 6 pav. 6 pav.
parodyta penkiy vaizdy seka nuo 26 sek. iki 30 sek. Pirmajame vaizde matyti
momentas, kai sklandytuvas atsikabino nuo Iéktuvo. 7 pav. matoma pirmy SeSiy
vaizdy seka nuo 31 sek. iki 36 sek., paskutiniai keturi vaizdai atspindi vaizdy
sekg nuo 37 sek. iki 38 sek, t. y. du vaizdus per sekunde.

7 pav. Vaizdy seka i$ vaizdo jraSo 13 val. 21 min. 31-38 sek.
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1.12.

Duomenys apie nuolauzas ir smigj

Sklandytuvas nukrito Siaurinéje Pociiny aerodromo puséje 160 m atstumu
j Siaure nuo gruntinio kilimo ir tpimo tako Nr. 18 pradzios (2 taskas, 8 pav.; 1
pav.). Avarijos vietoje augusios puSys buvo dviejy deSimCiy metry aukscio.
26 metry atstumu nuo sklandytuvo nuolauzy (2 taskas, 8 pav.) ir 9 metry
atstumu nuo misko kelio vidurio esanciy pusy virstinés ir virSutinés Sakos buvo
nulauztos (1 taskas, 8 pav.).

Google Earth

8 pav. Sklandytuvo avarijos vieta (Google Earth)

Kairioji sparno pusé lizo lonZzerono Sakninéje dalyje ties nervidra prie
sparno pusiy sujungimo mazgo ir atsiskyré nuo sklandytuvo. Elerono ir
uzsparnio sanduros vietoje kairioji sparno pusé buvo perltzusi ir jstrigusi tarp
dviejy pusy 11 m atstumu nuo sklandytuvo liemens (9 pav.). Vienos puSies
kamieno Zievé nudréksta 12 m aukstyje, o Sakos nulauzytos iki tos vietos, kur
jstrigo kairioji sparno pusé (9 pav.). Tiek eleronas, tiek uzsparnis liko ten, kur
buvo pritvirtinti, taiau 10ze ties sparno |Gzio vieta. Elerono ir uzsparnio valdymo
traukés buvo istrauktos, o svirtelés sultzusios. Keliose kairiosios sparno pusés
vietose buvo matyti pazeista priekiné briauna, suglamzyta danga ir per klijavimo
sidle atsiskyrusios virSutiné ir apatiné sparno pusés.

Ties deSiniosios sparno pusés IiZio vieta augusios pudies kamieno Zievé
nudréksta, o Sakos nulauzytos pradedant nuo 4 m aukscio iki pat Zemés. DeSinioji
sparno pusé i8liZo i§ sparno pusiy sujungimo mazgo vietos ir guléjo Salia
sklandytuvo liemens (10 pav.). Su deSiniosios sparno pusés lonZeronu liko
sujungtas gabalas kairiosios sparno pusés lonZerono $akninés dalies. Sis sparno
pusiy sujungimo mazgas i$ dalies iSkrites kabojo ant iSverstos jaunos pusSies
kamieno. DeSiniojo sparno Sakniné nervidra ir valdymo traukés buvo suldZusios.
DeSinioji sparno pusé perlizusi ties oro stabdZiy vieta. Oro stabdis sulauzytas.
UZsparnis nutriko ir l0zo j kelias dalis. Eleronas iSliko tvirtinimo vietose.

Sklandytuvo liemuo buvo pakibes ant iSverstos pusies kamieno (10 pav.).
Liemens centringje dalyje esantis rémas, prie kurio tvirtinamas sparnas ir
vaziuoklé, deformavosi. VazZiuoklés durelés po avarijos buvo atidarytos ir
sulenktos, ratukas iSleistas ir pasisukes j kaire puse. Priekiné liemens dalis piloto
kabinos vietoje vizualiai atrodé nepazeista. Sklandytuvo priekiné dalis suknezinta
ir aplipusi Zemémis. Kabinos gaubtas nustumtas j priekj, jo stiklas sudauzytas.

Liemens galiné dalis vizualiai nepazeista (10 pav.). Kairioji stabilizatoriaus
pusé ir aukscio vairas vizualiai nepazeisti. DeSinioji stabilizatoriaus pusé IGzo ties
Saknine ir centrine dalimis. AukscCio vairas nulizo ties viduriu ir laikési tik ant
valdymo traukés. Kylis vizualiai nepazeistas. Postikio vairas liko tvirtinimo vietoje,
bet keliose vietose sukneZzintas ir prie galinés briaunos atsiklijaves per sidle.

Piloto kabinoje esanti uZsparniy valdymo rankenélé buvo pasukta j
priekine padétj, nurodanciag, kad uZsparnis atlenktas j neigiamg padétj (j virsy).
Oro stabdziy rankenélé nustatyta | tarpine padétj tarp iSleisty ir neiSleisty oro
stabdziy padéties.
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9 pav. Sklandytuvo nuolauZos avarijos vietoje

10 pav. Sklandytuvo nuolauZos avarijos vietoje
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Saugos tyrimo ataskaita

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.17.1.

Medicininé ir patologiné informacija

Informacija neaktuali.

Duomenys apie gaisra

Informacija neaktuali.

ISgyvenimo salygos

Sklandytuvo pilotas buvo uZsiseges saugos dirZus.

Atlikti bandymai ir tyrimai

Lektuvo karbiuratoriaus technine ekspertize atliko jmoné PZL-KALISZ
(Lenkijos Respublika). K-14A karbiuratoriaus (ser. Nr. 11011153017), iSimto i
Al-14RA variklio, techninés ekspertizés ataskaitoje, parengtoje 2018 m. lapkritj,
nurodoma:

,V. ISVADOS

1. Bendra K-14A karbiuratoriaus baklé (serijos Nr. 11011153017) jvertinta
gerai.

2. Karbiuratoriaus dokumente (pase) nustatyta keletas neatitikimy,
susijusiy su techninés prieZidros jraais ir veikimo laiku nuo vieno iki kito
kapitalinio remonto. Negalima virSyti leistino veikimo laiko iki kito remonto.

3. Pasalinis objektas purksStuke (Nr. 173402) gerokai sumaZzino |
membranos oro ertme patenkantj oro srautg. Tai galimai sumaZzino oro srautg iki
50 proc. ir dél to galéjo laikinai nustoti veikti membrana.”

Techninés ekspertizés ataskaita pateikta 1 priede.
Organizaciné ir vadybiné informacija

Techninés prieziuros organizavimas

Léktuvo ir sklandytuvo naudotojas i$ viso turi 28 orlaivius, i$ kuriy 5 yra
lektuvai ir 23 sklandytuvai. Léktuvo ir sklandytuvo naudotojas teigé, kad visy
orlaiviy TP organizuoja ir atlieka 1éktuvo pilotas inZinierius.

Léktuvo pilotas inZinierius negaléjo pasakyti, kada paskutinj kartg ir kokie
lektuvo variklio ir karbiuratoriaus TP darbai buvo atliekami, ir negaléjo prisiminti
kokie darbai buvo atlikti konkreCiame orlaivyje. Taip pat pabrézé, kad néra laiko
atliktus TP darbus Zyméti orlaiviy Zurnaluose.

1.17.1.1. Nepertraukiamas orlaivio tinkamumas skraidyti

Reglamento (ES) Nr. 1321/2014* | priede (Part-M) nurodoma:

,M.A.201 /sipareigojimai

a) Savininkas yra atsakingas uZ nepertraukiamgjj orlaivio tinkamuma
skraidyti ir uZtikrina, kad orlaiviui nebity leista skristi, jeigu:

1. orlaivio blsena netinkama skraidyti ir

2. visa pritaikyta eksploataciné bei avariné jranga néra jmontuota pagal
nustatytus reikalavimus ir tinkama naudoti arba yra aiSkiai paZyméta kaip
netinkama eksploatuoti; ir

3. negalioja tinkamumo skraidyti pazyméjimas; ir

4. techniné orlaivio prieZidra nebuvo atlikta pagal M.A.302 dalyje nustatytg
techninés prieZitros programag.”

42014 m. lapkri¢io 26 d. Komisijos Reglamentas (ES) Nr. 1321/2014 dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti ir
aviacijos produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis atliekanciy organizacijy bei darbuotojy patvirtinimo.
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1.17.1.2.

1.17.1.3.

1.17.1.4.

Techninés prieziliros atlikimas
Reglamento (ES) Nr. 1321/2014 | priede (Part-M) nurodoma:

,M.A.402 Techninés prieziiiros atlikimas

<..>

f) Uzbaigus visus techninés priezidros darbus turi bdti atliktas bendras
patikrinimas siekiant, kad baty uZtikrinta, jog i orlaivio arba komponento buvo
i8imti visi jrankiai, jranga ir visos kitos paSalinés dalys bei medZiagos ir jog vél
buvo pritvirtintos atliekant darbus nuimtos visos prieigos plokstés.*

Priimtinose priemonése atitik&iai nustatyti (AMC) ir rekomendacijose (GM
del Reglamento (ES) Nr. 1321/2014 | priedo (Part-M), paskelbtose Europos
Sagjungos aviacijos saugos agentiros (toliau — EASA), nurodoma:

JAMC1T M.A.402 (h) Techninés priezitros atlikimas

Kritinés technines prieZitiros uzduotys

Pirmiausia reikety perZidréti Sias techninés prieZitros uzduotis, kad baty
jvertintas jy poveikis saugai:

a) uZduotims, kurios gali turéti jtakos orlaivio valdymui, skrydzio
trajektorijai ir padeéciai, pavyzdZiui, skrydZio valdymo jtaisy montavimas,
derinimas ir reguliavimas;

b) orlaivio stabilumo kontrolés sistemos (autopilotas, degaly perdavimas);

c) uzduotys, kurios gali paveikti orlaivio varomgjg jéga, jskaitant orlaiviy
varikliy, oro sraigty ir rotoriy montavima; ir

d) varikliy, oro sraigty, transmisijy ir pavary déziy kapitalinis remontas,
kalibravimas ar derinimas.*

Techninés prieziuros jrasai
Priimtinose priemonése atitik&iai nustatyti (AMC) ir rekomendacijose (GM

dél Reglamento (ES) Nr. 1321/2014 | priedo (Part-M), paskelbtose EASA,
nurodoma:

SAMC M.A.801 (f) Orlaivio leidimo eksploatuoti paZzymeéjimas

<..>

6. Baigus visus techninés priezidros darbus, savininkai, sertifikuojantys
darbuotojai, operatoriai ir techninés prieZitiros organizacijos turi jsitikinti, kad
padarytas aiskus, glaustas ir jskaitomas jra8as apie atliktus darbus.

7. I1$leidimo pagal M.A.801 (b) 2 atveju sertifikuojantys darbuotojai turi
i§saugoti visus jrasus, buatinus siekiant jrodyti, kad jvykdyti visi reikalavimai,
keliami siekiant gauti §j paZzymeéjima.*“

CAA 2003 m. vasario 10 d. jsakyme Nr. 4R-11 ,Dél Orlaivio Zurnalo*
nurodoma:

,1. Tvirtinu Orlaivio Zurnalg ir jo pildymo instrukcijg.

2. |sakau visiems léktuvy, sklandytuvy ir sraigtasparniy savininkams bei
naudotojams, iSskyrus civilinés aviacijos vezéjus, kuriy Orlaiviy Zurnalai
patvirtinti SkrydZiy vykdymo vadovuose, pildyti patvirtintg Orlaivio Zurnalg.“

Tinkamumo skraidyti direktyva

Tinkamumo skraidyti direktyva (toliau — TSD) yra kompetentingos aviacijos
institucijos leidinys, reglamentuojantis orlaivio tinkamuma skraidyti ir orlaiviy bei
jy daliy TP. TSD nurodo veiksmus, kuriy reikia imtis per nustatytg terming, kad
buty uztikrintas tinkamumas skraidyti, ir yra skirta atitinkamo orlaivio naudotojui
bei organizacijoms, atsakingoms uz jy TP.

2001 m. liepos 25 d. CAA i8leido tinkamumo skraidyti direktyvg
Nr. CAA TSD-017/2001, kurioje nurodoma:
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1.17.2.

1.17.3.

LKad baty uZtikrintas orlaiviy tinkamumo skraidyti testinumas, orlaiviams,
kuriy per metus bendroji skrida nevirsija 100 val., periodinius 100 val. apimties
reglamentinius darbus bdatina atlikti kartg per metus. <...>

Apie Sios direktyvos jvykdyma padaryti jrasus atitinkamuose léktuvo
formuliary skyriuose ir orlaivio Zurnale.

NejvykdzZius Sios tinkamumo skraidyti direktyvos, naudoti orlaivj
draudZiama.“

Tikrinimas pries skrydj
Reglamento (ES) Nr. 1321/2014 | priede (Part-M) nurodoma:

-M.A.201 [sipareigojimai

<..>

d) Jgulos vadas arba, jei tai yra komercinis oro transporto vezimas,
operatorius yra atsakingas uz tai, kad pagal nustatytus reikalavimus bity atliktas
prie$ skrydinis tikrinimas. Sj tikrinimg turi atlikti lakiinas arba kitas kvalifikuotas
asmuo, taciau jj nebdtinai turi atlikti patvirtinta techninés prieZiiros organizacija
arba 66 dalyje nurodyti uz iSleidimg atsakingi darbuotojai.”

Prie$ kiekvieng léktuvo skrydj turi bati atliekama Iéktuvo apZilra ir
procediros, nurodytos LSV:

,4.2.4. Variklio paS$ildymas ir iSbandymas.

4.4.4.1. Variklio paSildymas.

1. Nustatykite variklio sikiy skaiCiy nuo 900 iki 1000 sik./min. ir Sildykite
variklj, kol pradés kilti tepalo temperatira.

2. Padidinkite variklio sukiy skaiCiy iki 1200-1300 sdk./min. (Ziemg iki
1400 sak./min.) ir Sildykite variklj, kol cilindry galvuciy temperatira pasieks apie
100°C, o tepalo temperatiira — maziausiai 30°C.

3. Palaipsniui didinkite variklio sakius iki 1600, 1800 ir 2000 sdk./min. ir
kiekviename sukiy intervale Sildykite variklj mazdaug 1 min.

PASTABA: <...>

2. Variklis laikomas jSilusiu, kai cilindry galvuCiy temperatira pakyla iki
140°C, o tepalo temperatiira — 5—10°C, varikliui pasiekus atitinkamai 1600, 1800
ir 2000 sdk./min.

4.2.4.2. Variklio iSbandymas
. Patikrinkite variklio vardine galig. <...>
. Patikrinkite, ar veikia magnetai ir degimo Zvakés. <...>
. Patikrinkite, ar veikia generatorius. <...>
. Patikrinkite, ar veikia greicio reguliatorius. <...>
. Patikrinkite, ar veikia sraigtas. <...>
. Patikrinkite, ar veikia mi$inio valdymo jtaisas. <...>
. Patikrinkite, ar veikia karbiuratoriaus jsiurbiamo oro kaloriferis. <...>
. Patikrinkite, ar variklis veikia esant kilimo galiai. <...>
. Patikrinkite, ar variklis veikia tuscCigja eiga. <...>

10. Patikrinkite variklio pagreiti nuo tusciosios eigos iki kilimo sukiy per
minute vertes (2350 sak./min.) <...>“

©CoONOOORANWNE

Tinkamumo skraidyti patikra
Reglamento (ES) Nr. 1321/2014 | priede (Part-M) nurodoma:

»,M.A.710 Tinkamumao skraidyti patikra

a) Kad bdty laikomasi M.A.901 dalyje nurodyto oraivio tinkamumo
Skraidyti patikros reikalavimo, patvirtinta nepertraukiamajj tinkamumag skraidyti
uZtikrinanti organizacija atlieka iSsamy dokumentais pagrjstg orlaivio jrasy
patikrinimg, siekdama jsitikinti, jog:
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1.17.4.

1.18.

1.18.1.
1.18.1.1.

1. orlaivio sklandmens, jégainés ir oro sraigto skraidyty valandy skaicius ir
susije skrydzio ciklai yra tinkamai uzregistruoti, ir

2. orlaivio konfigdracijai yra taikomas orlaivio naudojimo vadovas ir jame
atsispindi padétis po paskutinio patikrinimo, ir

3. orlaivyje buvo atlikti visi pagal patvirtintg techninés prieziGros programg
privalomi techninés priezitiros darbai, ir

4. visi Zinomi defektai buvo paSalinti arba, jeigu bdtina, apie juos buvo
pranesta nustatytu badu, ir

5. visi galiojantys tinkamumo skraidyti nurodymai buvo taikyti ir
uZregistruoti tinkamai, ir

6. visi orlaivio pakeitimai ir remonto darbai uZregistruoti ir atlikti pagal
Reglamento (ES) Nr. 748/2012 | priedg (21 dalj), ir

7. visi orlaivyje jmontuoti ribotos eksploatavimo trukmes komponentai yra
tinkamai paZenklinti, uzregistruoti ir néra pasibaigusi patvirtinta jy eksploatavimo
trukme, ir

8. visi techninés priezZitros darbai buvo atlikti pagal | priedo (M dalies)
reikalavimus, ir

9. einamasis pareiSkimas apie mases ir sunkio centro nustatyma atitinka
orlaivio konfigdracijg ir yra galiojantis, ir

10. orlaivis atitinka paskutinius Agentiros patvirtintus jo konstrukcijos tipo
pakeitimus, ir

<..>

c¢) Atlikdami fizing orlaivio patikrg, tinkamumo skraidyti patikros darbuotojai
turi uztikrinti, kad:
. visi privalomi Zenklai ir nurodomieji uZra$ai baty tinkamose vietose; ir
. orlaivis atitikty patvirtinto skrydzio Zinyno reikalavimus; ir
. orlaivio konfigdracija atitikty patvirtintus dokumentus; ir
. nelikty jokiy akivaizdziy defekty, kurie nebuvo nurodyti pagal M.A.403

AN

dalj; ir
5. orlaivis atitikty dokumentais pagrjstus a punkto patikrinimo uZrasus®.

Vs| Transporto kompetencijy agentira

Nuo 2019 m. sausio 1 d. CAA Ukio subjekty prieziGros funkcijos yra
perduotos V§] Keliy ir transporto tyrimo institutui, kuris pervadintas VS§|
Transporto kompetencijy agentira.

Papildoma informacija

Sklandytuvo iSvilkimas
Sklandytuvo iSvilkimas ir apribojimai

SVV nurodoma:

»1.5. SkrydZio duomenys
su vandensbe vandens
balastu balasto
Skrydzio masé430 kg650 kg
<..>
Atplysimo nuotolis nuo gruntinio
pavirsiaus (pievos) iSvelkant skin. ,Wilga-35A“80 m100 m
Pakilimo greitis75 km/h85 km/h
Pakilimo nuotolis iSvelkant skin. ,Wilga-35A“ 260 m320 m
<,..>
4.2. Pakilimas
<,..>
Kai greitis siekia 75 km/val., uZzsparnio padétj pakeiskite j ,.+1“ ir Kilkite.
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1.18.1.2.

IStaisykite déel elerony ir krypties vairo nukrypimy atsiradusj nestabiluma.

Pasiekes 100 km/val. isvilkimo greitj, orlaivis linkes auk$téti. <...>

4.3. Velkamasis skrydis

Orlaivj iSvelkant, rekomenduojama nustatyti uzsparnius j padétj ,1% kad
orlaivis auks$tety pasiekes 120 km/val. ir skristy horizontaliai pasiekes 130—140
km/val. greitj.”

LSV nurodoma:

,2.5. Kiti apribojimai

<..>

3. Draudziama atlikti Siuos veiksmus:

<..>

b) vilkti daugiau nei tris vienviecius sklandytuvus arba du dviviecius
sklandytuvus; bendras sklandytuvy svoris kylant negali virsyti 1125 kg, o vieno
sklandytuvo maksimalus svoris negali bdti didesnis nei 650 kg.

<...>

4.14. Sklandytuvo vilkimas

1. Pakilimas su sklandytuvais vykdomas esant maksimaliai variklio galiai
ne ilgiau kaip 5 min. jorastu metodu, kuris taikomas kylant be sklandytuvo.

<...>

Su sklandytuvais auk$téjama, kai nominali galia n=2050 sik./min., o pk =
PG, kai greitis Vpp = 115 km/val.“

Avarinés situacijos iSvelkant sklandytuva

SVV nenurodyta, kaip elgtis susiklosCius avarinéms situacijoms iSvelkant
sklandytuva.
LSV nurodoma:

»3.3. Variklio gedimas

1. Orlaiviui kylant arba pakilus, jei sugenda variklis, batina atlikti Siuos
veiksmus:

a) nepasiekus 100 m aukscio, leistis tiesiai prie$ save ir vengti susidirimo
su kliatimis;“

2015 m. rugséjo 15 d. KAASK ir 2015 m. rugséjo 21 d. CAA patvirtintoje
KAASK SkrydZiy vykdymo vadovo A dalyje nurodyti ypatingi sklandymo atvejai.
Jvykus léktuvo variklio gedimui, kai Iéktuvas rieda Zeme, arba jam esant ore iki
100 m aukscio, tiek léktuvo pilotas, tiek sklandytuvo pilotas pirmiausia turi
atkabinti iSvilkimo virve. Jei léktuvo variklis sugedo Iéktuvui riedant zeme, Iéktuvo
pilotas turi pasukti I€ktuva j deSine, o sklandytuvo pilotas — j kaire puse. Jei lektuvo
variklis sugedo ore pakilus iki 50 m auksdio, tiek lektuvo pilotas, tiek sklandytuvo
pilotas turi leistis tiesiai prie$ save stengdamiesi iSvengti tiesioginiy kliaciy.

Skrydzio proceddry aprasuose nenurodoma, kuris pilotas vadovauja
sklandytuvo iSvilkimui. Tiek iSvelkancio léktuvo pilotas, tiek iSvelkamo
sklandytuvo pilotas sklandytuvo iSvilkimo momentu turi teise priimti sprendimus
savarankiskai.

Federalinés aviacijos administracijos (toliau — FAA) 2013 m. iSleistame
sklandytuvy skrydziy vadove FAA-H-8083-13A nurodoma:

LSlekiant sékmingai valdyti avarines situacijas svarbiausia parengti
avariniy situacijy plang. Prie§ pakilimg kilimo ir tdpimo take bdtina pasirinkti
taska, kurj pasiekus, susiklosCius avarinei situacijai, baty galima saugiai
nutraukti sklandytuvo i$vilkima. Sis taskas turi biiti pasirinktas taip, kad atsiradus
sglygoms, kuriomis nejmanoma saugiai pakilti su sklandytuvu, likty uZtektinai
vietos nusileisti tiesiai prie$ save, naudojant jprastus stabdymo metodus.

Per pradinj aukS$tejimg sklandytuvo pilotas stebi tam tikras auk$cio vertes
ir imasi atitinkamy veiksmy, jei auk$tis per mazas.”
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1.18.2.

1.18.3.

1.18.4.

1.19.

Sklandytuvo piloto anksc¢iau patirta avarija

2009 m. balandzio 18 d. sklandytuvo pilotas buvo patyres avarijg
skrisdamas to paties tipo sklandytuvu ,LAK-12 Lietuva® (nacionalinis ir
registracijos zenklai LY-GDI). Paskelbtoje Orlaivio avarijos tyrimo galutinéje
ataskaitoje Nr. B01-09 nurodoma:

»1.1 SkrydZio eiga

<...> Piloto teigimu, prieSais Nemuno upe sklandytuvas pateko j stipraus
zZzeméjimo zong ir Jiezno traverse dar iSlaikytas 600 m aukstis, reikalingas
aerodromui pasiekti, émé maZzéti. Suabejojes, ar perskris kitoje Nemuno puséje
augancius medZius, pilotas nusprendé leistis j aikStele, esancig priesais
Nemuno upe. Sklandytuvui sukantis pavéjui Zemame, piloto teigimu, apie 30 m
aukstyje, jo greitis sumazéjo, sklandytuvas patyré smukg ir deSiniu sparnu
uZkabines Zemés pavirSiy nosimi trenkési j aikStele. Sklandytui padaryta dideliy
konstrukcijos pazeidimy, pilotas nenukentéjo.

<..>

2. Analizé

PasiaiSkinime pilotas pripazino ir jvertino klaidas, lémusias §j jvykj:
tikédamasis parskristi j aerodromg, jis per vélai priemé sprendimg leistis j
aikStele, o sukdamasis mazame aukS$tyje neteko greicio ir patyré smuka.

Piloto klaidoms jtakos galéjo turéti skraidymo sezono pradZia ir nedidelé
skrydZziy atvirosios klasés sklandytuvu (tai tik antrasis skrydis) patirtis.

3. Isvados

3.1. Nustatyta, kad:

3.1.1. Pilotas nebuvo tinkamai licencijuotas pilotuoti vienvieciy
sklandytuvy. Jis turéjo piloto mokinio licencijg ir galéjo pilotuoti tik mokomuosius
sklandytuvus.

3.1.2. Kauno apskrities aviacijos sporto klubo vadovybé neteisétai jrasé j
piloto mokinio licencijg leidimg skraidyti vienvieciais sklandytuvais, toleravo
pakankamg patirtj turinéio piloto skraidymg neturint nuolatinés sklandytojo
licencijos.

3.1.3. Pilotas suko sklandytuva tipti j aikStele nesaugiai Zemame aukStyje,
tipimas bity buves pavéjui.

3.2. Priezastis

Sklandytuvo avarijg lémé piloto per vélai priimtas sprendimas tapti |
aikStele ir sklandytuvo sukimas nesaugiame aukStyje.“

Sklandytuvo skrydziy vadovai

Palyginus SSV angly ir rusy kalbomis, rasta ir daugiau neatitikimy. Pvz.,
SSV angly kalba pateikta ne visa informacija apie vandens balasto sistemg; néra
lentelés Nr. 2, kurioje nurodomas minimalus greitis esant galinei auks¢io vairo
atlenkimo padéciai ir priekinei masés centro padéciai bei smuka, kai masés
centro padétis yra galiné; lenteléje Nr. 1 pateikti skirtingi uZsparniy atlenkimo
kampai ir kt.

Anks¢iau jvykusiy jvykiy radijo rySio pokalbiy jrasai

Kituose aerodromuose anksciau jvykus incidentams ir avarijoms taip pat
nebuvo galima atkurti radijo rySio pokalbiy ir identifikuoti jy dalyviy arba nebuvo
galima suprasti, kas kalbama.
Naudingi arba veiksmingi tyrimo metodai

Informacija neaktuali.
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2.1

2.1.1.

2.1.2.

ANALIZE

Sklandytuvo iSvilkimas

Skrydzio eiga

ISvelkamas sklandytuvas iki atplySimo Zemés pavirSiumi riedéjo 31 sek.
440 m. Jvertinus véjo greitj, sklandytuvo greitis atply§imo momentu buvo apie
91 km/h. SSV nurodoma, kad 650 kg masés sklandytuvo atplySimo nuotolis nuo
gruntinio pavirSiaus (pievos) yra 100 m, pakilimo greitis 85 km/h.

Nuo atplySimo iki atsikabinimo sklandytuvas skrido 29 sek. 750 m. ir
pasieké 14 m aukstj. Jvertinus veéjo greitj, sklandytuvo greitis atsikabinimo
momentu buvo 106 km/h. Tai atitinka sklandytuvo piloto ir léktuvo piloto
inZinieriaus nurodytg 110 km/h greitj. Visas sklandytuvo nuotolis iki
atsikabinimo — 1190 m. SSV nurodoma, kad sklandytuvas linkes aukstéti esant
100 km/h iSvilkimo greiciui, o visas pakilimo nuotolis — 320 m.

Remiantis tuo, sklandytuvas nuo iSvilkimo vietos iki atplySimo momento
riedéjo daugiau kaip keturis kartus didesnj nuotolj, nei nurodyta SVV. Apskritai
sklandytuvas buvo iSvelkamas beveik keturis kartus ilgesnj nuotolj, nei nurodyta
SVV. Tai patvirtina liudytojy parodyma, kad léktuvas neturéjo traukos ir negaléjo
pakelti sklandytuvo.

Sklandytuvo pakilimo masé

Atliekant saugos tyrimg nebuvo galimybés nustatyti, kiek vandens buvo
vandens balasto bakuose. Prie$ skrydj nedidelis vandens kiekis i$ jy buvo
iSleistas norint iSbalansuoti sklandytuvg dél asimetrinio vandens balasto. Kiek
vandens iSleista, nepazyméta. Be to, nesant jokiy jrasy apie vandens balasto
baky Zarneles ir Ciaupg, pakeistus atliekant kapitalinj remontg, nejmanoma istirti,
ar kapitalinis remontas buvo atliktas tinkamai ir ar nepakito zarneliy ir Ciaupo
techninés charakteristikos. Todél net ir Zinant vandens iSleidimo laikg, nebity
galima suZinoti, kiek vandens buvo i$leista. Sios avarijos saugos tyrimas jrode,
kad tikslUs ir visada daromi TP jraSai gali bati naudingi orlaivio naudojimui bei
priezidrai.

Nejvertinus tikrosios tuscio sklandytuvo maseés ir nedidelio vandens kiekio,
nupilto iS vandens balasto baky pries skrydj, sklandytuvo masé, kai jvyko avarija,
buvo didesné nei SSV nurodyta 650 kg maksimali pakilimo masé (Orlaivio
zurnale nurodoma tuscio sklandytuvo masé 354 kg + piloto su paraSiutu maseé
92 kg + vandens balasto masé 240 kg = sklandytuvo pakilimo mase 686 kg).
Beveik keturis kartus ilgesnis idvilkimo nuotolis, didesnis greitis ir mazas aukstis
taip pat jrodo, kad idvilkkimo momentu sklandytuvo pakilimo masé virSijo SSV
nurodytg leidZiamg maksimalig pakilimo mase.
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2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

Tai, kad sklandytuvas iSvelkant buvo perkrautas, sumazino jo kilimo
aukstyn galig ir manevringuma. Sunkesnis sklandytuvas yra inertiSkesnis, todél
jam sunkiau iSvystyti skrydzio greitj. Pakylant reikia daugiau laiko, kol sunkus
sklandytuvas pasiekia skrydzio greitj. Pakiles sunkesnis sklandytuvas aukstéja
ilgiau nei lengvesnis, nes reikia pakelti didesne mase.

Masé yra labai svarbus sklandytuvo konstrukcijos ir naudojimo veiksnys.
Sklandytuvo pilotas visada turi jg kontroliuoti ir zinoti, kokios pasekmés galimos
perkrovus sklandytuva.

Pasibaigus skrydZiui Iéktuvo pilotas inZinierius tvirtino, kad sklandytuvas
buvo per sunkus. Léktuvo pilotas turi bati susipazines su léktuvo, kuriuo iSvelka,
ir visy iSvelkamy sklandytuvy naudojimo apribojimais bei Zzinoti iSvelkamo
sklandytuvo pakilimo mase. Nors Iéktuvas gali iSvilkti tris vienvie€ius arba du
dvivie€ius sklandytuvus, kuriy bendra masé negali virSyti 1125 kg, taCiau jei
iSvelkamas vienas sklandytuvas, jo masé negali virSyti 650 kg. Taigi negalima
iSvilkti sunkesnio sklandytuvo.

Léktuvo variklio galios sumazéjimas

Atliekant technine ekspertize karbiuratoriaus ,K-14A“ kalibruoto oro
ziklerio 1,88 mm diametro kiauryméje rasta 5,72 mm ilgio ir 2,28 mm plocio
pasalinio objekto nuolauza (1 priedas), kuri galimai iki 50 proc. sumazino per oro
ziklerio kiauryme tekancio oro kiekj. Dél to sumazéjo oro slégis membranos
kameros oro ertméje ir membrana pasislinkdama | oro ertme svirtimi privéré
degaly padavimo voZtuva, o dél to pateko maziau degaly, tai yra sumazéjo oro
ir degaly miSinio riebumas, ir Iéktuvo variklis iSvysté mazesne galia.

Léktuvo variklio paruoSimas skrydziui

Léktuvo pilotas inZinierius, uzvedes léktuvo variklj, palauke, kol tepalo
temperatira pasieks 30°C, paskui nuriedéjo | sklandytuvy iSvilkimo viets.
Tikétina, kad dél riedéjimo nuotolio iki iSvilkimo vietos ir tam sugaisto laiko,
léktuvo variklio cilindry galvu€iy temperatira pakilo iki LSV nurodytos
temperatdros. Vis dél to buvo atliktos ne visos variklio paSildymo ir iSbandymo
procediros, kaip nurodyta LSV, todél neaiSku, ar Sylant varikliui, palaipsniui
didinant variklio stkius iki nurodytyjy LSV, nebuvo galima pastebéti, kad léktuvo
variklis nepasiekia reikiamos galios, ir nutraukti suplanuoto sklandytuvo
iSvilkimo.

Léktuvo piloto inzinieriaus veiksmai

Léktuvo pilotas inZinierius nesitikéjo, kad iSvelkant sklandytuvg gali
pablogéti Iéktuvo variklio trauka. Dél lektuvo variklio karbiuratoriaus oro Zikleryje
esancios paSalinio objekto nuolauzos Iéktuvo variklis galéjo prarasti galig bet
kuriuo skrydZio momentu.

Nedidelj miSinio riebumo sumazéjimg galima pastebéti pagal pernelyg
greitai kylancig cilindry galvuciy temperatira, bet Iéktuvui kylant I€ktuvo pilotas
inzinierius neturéjo laiko atidziai stebéti, kaip greitai keiCiasi galvucCiy
temperatira. Léktuvo pilotas inZinierius pajuto suprastéjusig variklio trauka,
taCiau tai galéjo salygoti kelios priezastys (pvz., ne tik per liesas, bet ir per riebus
degaly ir oro miSinys, degimo sistemos gedimas ir pan.), o laiko nustatyti
priezastj kylant, kai Iéktuvas arti Zemés ir yra prikabintas sklandytuvas, nebuvo.
Net jei ir bty zinojes priezastj, I€ktuvo pilotas inzinierius nebaty galéjes padidinti
léktuvo traukos padarydamas miSinj riebesnj, nes misinio riebinimo (aukscio
korektoriaus) rankena per visus skrydzius badavo nustatyta j priekine padét;.

Léktuvo pilotas inzinierius, pajutes mazesne variklio galig, galéjo nutraukti
i8vilkima ir saugiai léktuvg nutupdyti, taciau jis buvo jsitikines, kad sklandytuvg
iSvilks.
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2.1.6.

2.1.7.

ISvilkimo nutraukimo avarinés procediiros

SkrydzZio procedary aprasuose nenurodoma, kuris pilotas vadovauja
sklandytuvo iSvilkimui. Tiek iSvelkancio léektuvo pilotas, tiek iSvelkamo
sklandytuvo pilotas sklandytuvo iSvilkimo momentu turi teise priimti sprendimus
savarankiskai ir nepriklausomai.

SSV nepateikiama patarimy, kaip sklandytuvo pilotui elgtis, kai vykdant
iSvilkimg susiklosto avarinés situacijos. LSV nurodoma, kad tuo atveju, jei
sugenda variklis, 1éktuvui kylant ir pakilus, esant iki 100 m aukstyje, reikia jj
tupdyti prieSais save stengiantis iSvengti tiesioginiy klia¢iy. KAASK Skrydziy
vykdymo vadove nurodoma, kad jvykus Iéktuvo variklio gedimui, Iéktuvui riedant
zeme arba esant ore iki 100 m aukscio, tiek léktuvo pilotas, tiek sklandytuvo
pilotas pirmiausia turi atkabinti iSvilkimo virve. Jei léktuvo variklis sugedo lektuvui
riedant zeme, Iéktuvo pilotas turi pasukti Iéktuvg j deSine puse, o sklandytuvo
pilotas — j kaire puse. Jei lektuvo variklis sugedo esant iki 50 m aukscio, tiek
lektuvo pilotas, tiek sklandytuvo pilotas turi tupdyti léktuvg priedais save
stengdamiesi iSvengti tiesioginiy kliaciy.

ISvilkimo nutraukimo avarinis planavimas

Sklandytuvo pilotas ir lektuvo pilotas inzinierius jvykstant avarijai buvo
tinkamai licencijuoti ir turéjo nemazg skrydziy patirtj. Léktuvo pilotas inZinierius
buvo KAASK pilotas ir inzinierius, o sklandytuvo pilotas — KAASK narys. Todél
jie visada skraidé i$ Pocitiny aerodromo ir jj pazinojo labai gerai.

Paprastai iSvelkamas sklandytuvas atplysta greiciau, nei léktuvas pakyla,
todél sklandytuvo atplyS§imo momentu léktuvas dar turéjo bati ant Zemés.
Léktuvo pilotas turéjo suprasti, kad iki sklandytuvo atplySimo momento prireiké
beveik pusés kilimo ir tipimo tako. Buvo uztektinai laiko ir nuotolio iki
sklandytuvo atplySimo (31 sek. ir 440 m) ir iki sklandytuvo atsikabinimo (60 sek.
ir 1190 m) suprasti, kad Iéktuvas nepasiekia sklandytuvui iSvilkti riekiamo greicio
ir aukscio. Todél reikéjo arba nutraukti iSvilkimg riedant zeme ir pasukus léktuvag
bei sklandytuva | skirtingas puses saugiai sustoti, arba nutraukti iSvilkimg esant
ore ir leistis prieSais save.

Sklandytuvo pilotas iki atplySimo momento nesuprato, kad iSvilkimas
uztruko per ilgai, nes turéjo bati sutelkes démesj | sklandytuvo padéties
iSlaikymg. Sklandytuvui atplySus, per radijo ry§j jis i8girdo: ,Nekyla
sklandytuvas®. Netrukus lektuvo pilotas inzinierius radijo rySiu sklandytuvo pilotui
prane$é: ,Netraukia Wilga, buk pasiruoses®. 18 Siy Zodziy negalima suprasti,
kam turéjo buti pasiruoSes sklandytuvo pilotas. Be to, tai, kas buvo pasakyta, ir
artéjantis miSkas galéjo paskatinti sklandytuvo pilotg priimti sprendimag
nedelsiant atsikabinti.

Visa tai rodo, kad nebuvo parengto avarinio plano ir pasirinktos fizinés
kilimo bei tipimo tako vietos arba tasko, kur susiklos€ius avarinei situacijai baty
buve galima saugiai nutraukti sklandytuvo i8vilkimg. Léktuvo pilotas,
vadovaudamasis léktuvo pakilimo ir sklandytuvo iSvilkimo charakteristikomis,
prieS iSvilkimg turi informuoti sklandytuvo pilotg apie Sig vietg ar taskag ir
nutraukiamo iSvilkimo proceduras. Jei iSvelkant iki pasirinktos vietos ar tasko
lektuvas dar néra pakiles, sklandytuvas turi bati atkabintas, leidziant 1éktuvui
saugiai pakilti, arba pakilimg reikia nutraukti.

Si avarija parodé, kad tiek iSvelkamo sklandytuvo pilotas, tiek i§velkangio
lektuvo pilotas turi bati susipaZine su atitinkamomis i8vilkimo procediromis.
PrieS sklandytuvo iSvilkimg iSvelkancio Iéktuvo pilotas ir iSvelkamo sklandytuvo
pilotas turi susitarti dél iSvilkimo plano. Abu pilotai turi Zinoti saugos proceddiras,
susijusias su iSvilkimu.
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2.2.1.

Avarinis sklandytuvo nusileidimas

180 laipsniy posukis Zemame aukstyje neidvysCius reikiamo greicio
prieStarauja esamoms skrydzio procediroms ir yra labai sudétingas manevras.
Jj atlikti priverté arba sklandytuvo piloto per vélai priimtas sprendimas atsikabinti,
arba sprendimas atsikabinti ir prieSais esanti kliatis (misSkas).

Pazymétina, kad 2009 m. balandzio 18 d. sklandytuvo pilotas, skrisdamas
to paties tipo sklandytuvu, patyré avarija, kurig lémé ,piloto per vélai priimtas
sprendimas tapti j aikStele ir sukimasis nesaugiame aukstyje”.

Jei sklandytuvas atsikabina ar atkabinamas vietoje, nuo Kkurios
nebeuztenka pakilimo ir tGpimo tako prieSais, ir néra pasiekes reikiamo aukscio
(iki 50 m), kad baty galima atlikti saugy posukj, vis délto geriausia iSeitis
sklandytuvui leistis tiesiai prie$ save.

Kitu atveju turéty bdti priimtas sprendimas neatsikabinti. Pakilus vir§
medziy, dél véjo gradiento sklandytuvo greitis turéjo padidéti apie 10-15 km/h.
Léktuvo pilotas inZinierius jvykus avarijai teigé, kad nepajuto, jog sklandytuvas
atsikabino. Jis tvirtino nesuprates, kodél sklandytuvo pilotas nusprendé
atsikabinti, nes buvo jsitikines, kad jie baty perskride virs misko.

Léktuvo tinkamumas skraidyti
Techniné prieziura

2004 m. liepos 13 d. atliekant antrg kapitalinj karbiuratoriaus remontg
paaiskejo, kad po pirmojo kapitalinio remonto nustatytas karbiuratoriaus veikimo
laikas buvo virytas 392 val. Antrg kartg atlikus kapitalinj karbiuratoriaus
remontg, prie$ tvirtinant variklj j Iéktuva, karbiuratoriaus veikimo laikas
nustatytas toks pat kaip variklio, valandy nenurodyta. Néra jokiy kity jrasy apie
karbiuratoriaus TP darbus.

Néra ir duomeny, kad 2018 m. buvo atlikta privaloma Iéktuvo 100 val.
patikra pagal TPP reikalavimus ir, atsizvelgiant j tai, kad bendra léktuvo skrida
per metus nebuvo didesné nei 100 val., metiné (12 mén.) patikra pagal CAA
iSleistos TSD Nr. CAA-TSD-017/2001 reikalavimus. Paskutinj kartg léktuvo
100 val. TP darbai atlikti prie$ metus, t. y. 2017 m. balandzio 9 d. Variklio (kartu
ir Iéktuvo) 100 val. TP darbai paskutinj kartg atlikti prieS dvejus metus, t.y.
2016 m. balandzZio 2 d. Kaip ir kiekvieno skrydziy sezono pradzioje (kiekvieny
kalendoriniy mety kovo arba balandzio ménesj), 2018 m. balandzio 5 d. ,orlaivis
iSkonservuotas ir paruostas eksploatuoti pagal TPP (leidimo data 2011 m.
geguzés 11 d.) reikalavimus®. 13 Sio jraSo neaiSku, kg reiSkia ,paruostas
eksploatuoti“. Be to, tuo metu galiojo nauja 2017 m. liepos 25 d. patvirtinta
orlaivio ,PZL-104 ,Wilga-35“ TPP (leidimas Nr. 1, revizija Nr. 1).

Nuo 2018 m. balandzio 5 d. atlikto ,orlaivio iSkonservavimo ir paruoSimo
eksploatuoti“ iki avarijos léktuvu skrista du kartus. Per antrajj skrydj, apie kurj
jokiy jra8y orlaivio zurnale néra, kilo techniniy problemy. Po Sio skrydZio léktuvo
naudotojas variklio karbiuratoriy nune$é patikrinti patvirtintai techninés
priezilros organizacijai. Apie atliktus darbus taip pat jokiy jrasy néra.

2018 m. balandzio 30 d. datuotas jrasas, kad ,dél savaiminio kuro
uzsisiurbimo karbiuratorius buvo nuimtas, iSplautas, pakeistos visos tarpinés ir
vél sumontuotas ant variklio®, orlaivio zurnale atsirado tik po avarijos. Todél
2018 m. balandZio 30 d. CAA, atlikdama léktuvo dokumenty ir jo fizine patikra,
nebuvo informuota apie karbiuratoriaus technines problemas ir atliktus TP darbus.

Nepertraukiamg léktuvo tinkamumg skraidyti uztikrina lIéktuvo savininkas
arba naudotojas. Léktuvo naudotojas i$ viso turi 28 orlaivius. Visy orlaiviy
technine prieziurg atlieka léktuvo naudotojo paskirtas vienas léktuvo pilotas
inZinierius. Pilotas inZinierius negaléjo prisiminti, kada ir kokie darbai buvo atlikti
konkrec€iam orlaiviui, kada paskutinj kartg kokie nors darbai atlikti karbiuratoriui
ir kada nuo jo buvo nuimtos plombos bei kodel jos nebuvo vél uzdétos.

26



A-18/04

2.2.2.

Be to, karbiuratoriaus TP darbai priskiriami kritinéms techninés priezitros
uzduotims ir juos atlikus turi bati jsitikinta, ar orlaivio sistema, kuri turi jtakos
orlaivio traukai, veikia tinkamai. Néra jokiy jrasy ir jrodymy, kad tai buvo padaryta.

Atliekant saugos tyrimg perziaréti TP jra8ai rodo, kad Iéktuvo naudotojas
nepaliko jrady, batiny siekiant jrodyti, kad jvykdyti visi TP darbai. Nesant
detaliosios patikros dokumenty arba iSsamiy techninés prieZidros uzrasy
negalima nustatyti tikslios atlikty TP darby apimties.

Atsizvelgiant j tai galima teigti, kad reikalavimo pildyti patvirtintg orlaivio
zurnalg ir orlaivio bei variklio formuliarus nebuvo laikomasi. Sios avarijos saugos
tyrimas parodé, kad visada ir tiksliai daromi TP jrasai gali bati naudingi naudojant

2018 m. geguzés 2 d. CAA isdavé TSPPP, galiojantj iki 2019 m. geguzés
1 d. Taigi reikalavimas atlikti iSsamy dokumentuotg orlaivio jrady patikrinima,
siekiant jsitikinti, kad atlikti visi pagal patvirtintg TPP privalomi orlaivio TP darbai
ir, kad tai buvo padaryta laikantis | priedo (M dalies) reikalavimy, nebuvo
jvykdytas.

Skrydzio valandos

Variklyje karbiuratorius sumontuotas 1983 m. Neéra jrodymy, kad nuo to
laiko jis buvo keistas. Atsizvelgiant j variklio skrydZio valandas, karbiuratorius,
atlikus antrg kapitalinj remonta, veiké 510 val. arba i$ viso 1415 val., o variklio
skrida buvo 1314 val. 43 min., nors karbiuratorius visg laikg buvo uzdétas ant to
paties variklio.

Léktuve variklis sumontuotas 2004 m. Néra jrodymy, kad nuo to laiko jis
buvo keistas. Bendra léktuvo ir variklio skrida per metus, nurodyta léktuvo
formuliare ir variklio formuliare, skiriasi nuo nurodytosios orlaivio Zurnale, Iéktuvo
naudotojo TSPPP paraiskose ir CAA TSP formose (2 pav., 3 pav.). Reikdmingai
skiriasi ir nurodytas variklio darbo laikas, palyginti su nurodytu 20 proc. didesniu
laiku, atsizvelgiant j Iektuvo skrydZzio laika.

Léktuve oro sraigtas sumontuotas 2008 m. Néra jrodymy, kad nuo to laiko
jis buvo keistas. Nerasta jokiy TP jrasy, kurie rodyty oro sraigto skridg per metus,
iSskyrus orlaivio Zurnale pazymétajg 2017 m. ir 2018 m., kuri per 2018 metus
atitinkamai sumazéjo nuo 283 val. 50 min. iki 267 val. (4 pav.). Taip pat
nesutampa léktuvo naudotojo TSPPP paraiSkose nurodytas oro sraigto skrydzZio
valandy pokytis per metus ir variklio skrida (pastaroji net badavo nurodoma
mazesné uz praéjusiy mety skrydzio valandas bendrai, t. y. bendras skrydziy
valandy pokytis per metus tapdavo neigiamas (pvz. 2016 m. -19,17 val., 2018 m.
-15,1 val.)). Taigi neaiSku, kuo vadovaujantis Iéktuvo naudotojo kasmetinése
TSPPP paraiskose buvo nurodoma bendra oro sraigto skrida per metus.

Atsizvelgiant j tai, kad CAA TSP formose nurodytos Iéktuvo, variklio ir oro
sraigto skrydziy valandos bendrai sutampa su léktuvo naudotojo nurodytomis
TSPPP paraiSkose, CAA, atlikdama Iéktuvo fizine ir dokumenty patikra,
nuodugniai netikrindavo jrady apie léktuvo, variklio ir oro sraigto skrydzio
valandy skaiciy ir nevertindavo praéjusiais metais nurodytos bendros skridos, o
tiesiog perradydavo skrydZio valandas i$ Iéktuvo naudotojo TSPPP paraiskos j
TSP forma. Apie tai galima spresti ir iS to, kad nebudavo tikrinami léktuvo
naudotojo turimi TP jra8ai, nurodantys oro sraigto skridg per metus. Taigi
reikalavimas atlikti iSsamy, dokumentais pagrjstg orlaivio jrasy patikrinima,
siekiant jsitikinti, kad Iéktuvo, variklio ir oro sraigto skrydzio valandy skaicius ir
susije skrydzio ciklai yra tinkamai uzregistruoti, nebuvo tenkinamas.

Atliekant saugos tyrimg nustatyta ir tai, kad ne visi léktuvo skrydZiai buvo
fiksuojami orlaivio Zurnale. Vadinasi, reikalavimas pildyti patvirtintg orlaivio
Zurnalg taip pat nebuvo vykdomas.

Atsizvelgiantj visa tai, negalima jvertinti, kokia i$ tikryjy yra lektuvo, variklio
ir oro sraigto skrida, kokia ji bldavo per metus, kiek i§ viso nuskrista valandy ir
kiek jy dar liko skristi iki Iektuvo, variklio ir oro sraigto veikimo laiko pabaigos.
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Oro sraigtas

Jvykstant avarijai léktuve buvo sumontuotas ,V530-D-11“ (ser. Nr. 830012)
tipo oro sraigtas ir Iéktuvas neatitiko lektuvy ,PZL-104 Wilga“ serijos EASA tipo
pazyméjimo (Nr. EASA.A.061., leidimas 03, leidimo data 2008 m. spalio 17 d.),
kuriame nurodoma, kad léktuve turi bati sumontuotas ,US-122000“ tipo oro
sraigtas. Vadinasi, reikalavimas, kad orlaiviui nebuty leista skristi, jeigu jo buklé
nesuderinama su skrydziu ir visa pritaikyta jranga néra jmontuota pagal
nustatytus reikalavimus, nebuvo vykdomas.

2008 m. Iéktuvo oro sraigtas ,US-122000“ (ser Nr. K8670) buvo pakeistas
j oro sraigtg ,V530-D11“ (ser. Nr. 830012). Tik 2013 m. geguzés 3 d. CAA,
atlikdama léktuvo fizine ir dokumenty patikrg, identifikavo, kad Iéktuve
sumontuotas netinkamo tipo oro sraigtas. Po patikros Iéktuvo naudotojas orlaivio
zurnale nurodé, kad oro sraigtas pakeistas, taCiau 2014 m. tiek Iéktuvo
naudotojo TSPPP paraiskoje, tiek CAA TSP formoje nurodoma, kad léktuve yra
,V530-D-11“ (ser. Nr. 830012) tipo oro sraigtas. Tai rodo, kad 2013 m. léktuvo
naudotojas oro sraigto ,V530-D-11“ nepakeité j ,US-122000” tipo oro sraigtg, o
orlaivio Zurnale tiesiog paliko jrasg apie tokj pakeitima.

2018 m. balandzio 30 d. CAA, atlikdama léktuvo fizine ir dokumenty
patikrg, antrg kartg identifikavo, kad Iéktuve sumontuotas netinkamo tipo oro
sraigtas. Taciau, nepaisydama to, 2018 m. geguzés 2 d. CAA isdavé TSPPP,
galiojantj iki 2019 m. geguzés 1 d.

Taigi CAA nuo 2008 m. kasmet iSduodavo TSPPP, nors Iéktuvas neatitiko
lektuvy ,PZL-104 Wilga“ serijos EASA tipo pazymeéjimo (Nr. EASA.A.061,
leidimas 03, leidimo data 2008 m. spalio 17 d.). Remiantis tuo, darytina iSvada,
kad reikalavimas atliekant fizine orlaivio patikrg uZtikrinti, jog orlaivis atitikty
patvirtinto skrydZio Zinyno reikalavimus ir orlaivio konfiglracija atitikty
patvirtintus dokumentus, nebuvo jvykdytas.

Léktuvo tinkamumo skraidyti patikros

Atliekant saugos tyrimg nustatyta, kad lektuvas neatitiko numatyty
tinkamumo skraidyti reikalavimy: pagal TPP ir TSD reikalavimus nebuvo atlikti
lektuvo ir variklio TP darbai; néra jrasu, kurie rodyty, kad atlikti visi TP darbai;
Iéktuve buvo sumontuotas ne to tipo oro sraigtas; Iéktuvo, variklio ir oro sraigto
skrydzio valandy skai€ius ir susije skrydZio ciklai buvo registruojami netinkamai;
naudojant léktuvg nebuvo registruojami visi skrydziai, atsirade defektai ir atlikti
TP darbai. Taip pat esama kontrolé neuztikrino, kad, atlikus léktuvo fizine ir
dokumenty patikrg, visi identifikuoti trGkumai bty paS$alinti. Nepaisant CAA
priezilros per atitinkamg laikotarpj, TSPPP vis délto buvo iSduodamas kasmet
nuo 2008 m. Atsizvelgiant | visa tai ir siekiant didesnio uztikrintumo dél orlaivio
tinkamumo skraidyti ateityje:

SR-2020-A-01

Rekomenduojama VS| Transporto kompetencijy agentirai persvarstyti ir
atnaujinti savo procediras siekiant uZtikrinti, kad Tinkamumo skraidyti
periodinés patikros pazyméjimas, kai iSduodamas, yra galiojantis.

Sklandytuvo masé ir uzrasai dél apribojimy

Minimali masé

Atliekant saugos tyrimg nebuvo jmanoma nustatyti minimalios sklandytuvo
masés. Sklandytuvo naudotojas nepateiké sklandytuvo svérimo protokolo, nors
prie$ avarija, siekdamas gauti TSPPP, jj buvo pateikes CAA. Paraiskoje gauti
TSPPP nurodoma, kad sklandytuvas paskutinj kartg svertas 2015 m. Todél
neaiSku, ar 2010 m. pradétame pildyti Orlaivio Zurnale nurodyta minimali
sklandytuvo masé yra aktuali.
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Taip pat nebuvo galima nustatyti, kada ir kokie remonto darbai buvo atlikti,
ar tai padaryta vadovaujantis sklandytuvo gamintojo reikalavimais ir koks atlikty
remonto darby poveikis minimaliai sklandytuvo masei, nes néra jrasy apie
darbus, atliktus per sklandytuvo kapitalinj remontg. Taigi reikalavimas sudaryti
atlikty darby jraSus nebuvo vykdomas.

SSV nurodoma tudCio sklandytuvo maseés ir masés centro padéties
informacija, taCiau ji yra tiksli, kol sklandytuvas yra naujas. Véliau atlikti remonto
darbai ar modifikacijas gali reikSmingai pakeisti minimalios sklandytuvo masés
rodiklj ir masés centro padetj. Tokie pakeitimai, turintys jtakos minimaliai masei
ir masés centro padéciai, turi bati pazymeti orlaivio zurnale ir piloto kabinoje
esanciuose apribojimy uzrasuose, o pats sklandytuvas pasvertas i$ naujo.

Maksimali skrydzio masé

Sklandytuvo pilotas nezinojo, kad anksciau pagaminti sklandytuvai turéjo
didesne vandens balasto baky talpg. Sklandytuvo pilotas vadovavosi
sklandytuvo gamintojo skelbiamu SSV angly kalba, kuriame nenurodoma, kad
sklandytuvo gamintojas sumaZzino sklandytuvy (pradedant Ser. Nr. 669)
vandens balasto baky talpg nuo 240 | iki 190 I. ir kartu apribojo visy iki
Ser. Nr. 669 pagaminty ir 240 | vandens balasto baky talpg turin€iy sklandytuvy
vandens balasto baky talpg iki 190 I.

SVV angly kalba nurodoma, kad vandens balasto bakus reikia pripildyti ne
daugiau kaip 190 I. Taciau i$ Sio jraSo neaiSku, kad yra sklandytuvy, turinCiy
240 | talpos vandens balasto bakus. O SVV rusy kalba yra apribojimas, kad visy
sklandytuvy vandens balasto bakus reikia pripildyti ne daugiau kaip 190 I. Jei
néra matavimo talpos, vandens bakg reikia pripilti pilng (kol pradés tekéti pro
drenaZine angg), o paskui jo pertekliy iSpilti pagal laikg (1,7 min. sklandytuvams
iki Ser. Nr. 699).”

Sklandytuvo pilotas, nezinodamas, kad jo naudojamas sklandytuvas turi
240 | talpos vandens balasto bakus, visada visiSkai pripildydavo sklandytuvo
vandens balasto bakus. Todél sklandytuvo pilotui kylant su pilnais sklandytuvo
vandens balasto bakais sklandytuvo pakilimo masé budavo 50 kg didesné dél
50 | vandens balasto ir maksimali pakilimo masé virSydavo SSV nurodytg
maksimalig leisting pakilimo mase.

Atliekant saugos tyrimg taip pat nustatyta, kad skiriasi ir kita informacija,
nurodyta SSV angly ir SSV rusy kalbomis. Atsizvelgiant j tai:

SR-2020-A-02

Rekomenduojama sklandytuvo gamintojai UAB ,Sportiné Aviacija ir Ko
persvarstyti ir atnaujinti sklandytuvo ,LAK-12 Lietuva® skrydzio vadovg angly
kalba.

“

UzrasSai dél apribojimy

Sklandytuvy ir motorizuoty sklandytuvy sertifikavimo specifikacijose
CS-22 nurodoma, kad privalo bati informaciniai uzrasai, reikalingi norint saugiai
naudoti sklandytuva, jei jo konstrukcija, veikimas ar valdymas yra nejprasti.
Sklandytuvo kabinoje esantys apribojimy uZraSai suteikia pilotui Sig bating
informacijag ir ji yra lengvai pasiekiama. Paprastai informacija apie apribojimy
uzrasus pateikiama sklandytuvo skrydziy vadove.

Sklandytuve nebuvo ir vadovaujantis SVV neprivaléjo bati apribojimy
uzra8y. Tokiy uzrasy, kuriais baty nurodyta maksimali leidziama balasto talpa ir
maksimali leidziama kilimo mase, tikslas yra vizualiai informuoti pilotg apie
galimg sklandytuvo perkrovg. Tokie apribojimy uzrasai ypac svarbus ,LAK-12
Lietuva“ sklandytuvams, turintiems 240 | talpos vandens balasto bakus, kuriy
talpa apribota iki 190 I. Atsizvelgiant | visa tai:
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SR-2020-A-03

Rekomenduojama sklandytuvo gamintojai UAB ,Sportiné Aviacija ir Ko“
nustatyti reikalavimg, kad sklandytuvy ,LAK-12 Lietuva“ piloto kabinoje buty
apribojimy uZraSai, jskaitant apribojimy uZrasus dél esamos ir maksimalios
leidZiamos vandens balasto baky talpos, tusCio sklandytuvo mases ir
maksimalios pakilimo mases.

Radijo rysSio pokalbiy atkirimas

Kai varzyby metu jvyko avarija, Pociiny aerodromas turéjo galiojant]
leidimg naudoti skrydZiams lauko aikStele. Lauko aik3teléje neprivaloma turéti
radijo rySio pokalbiy atkarimo jrangos, atkurti ir saugoti radijo rySio pokalbiy, nes
tokio reikalavimo néra.

Atliekant saugos tyrima taip pat nustatyta, kad néra nustatyty nacionaliniy
aerodromo radijo rySio pokalbiy atkdrimo jrangos, radijo rySio pokalbiy atkrimo
kokybeés ir radijo rySio pokalbiy atkGrimo saugojimo reikalavimy.

Atsizvelgiant j tai:

SR-2020-A-04

Rekomenduojama Lietuvos transporto saugos administracijai nustatyti
reikalavimus dél civiliniy aerodromy ir lauko aikSteliy radijo rySio pokalbiy
atkdrimo jrangos, radijo rySio pokalbiy atkirimo kokybés ir radijo rySio pokalbiy
atkarimo saugojimo.
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ISVADOS

Nustatyta

Pilotai

1. Sklandytuvo pilotas ir Iéktuvo pilotas inzinierius per avarijg buvo
tinkamai licencijuoti ir turéjo nemazg skrydziy patirtj.

Léektuvas

2. Léktuvas turéjo galiojantj Tinkamumo skraidyti periodinés patikros
pazyméjima.

3. Atliekant technine ekspertize karbiuratoriaus kalibruoto oro ziklerio
kiauryméje rasta pasalinio objekto nuolauza, kuri galimai iki 50 proc. sumazino
per oro ziklerio kiauryme tekancio oro kiekj.

4. |ra8as apie techninés priezilros darbus, susijusius su karbiuratoriumi,
orlaivio zurnale atsirado tik po avarijos. Kity jrasy apie atliktus karbiuratoriaus
techninés prieziaros darbus néra.

5. Karbiuratoriaus techninés prieziGros darbai priskiriami kritinéms
techninés prieZiiros uzduotims ir juos atlikus turi bati jsitikinta, ar orlaivio
sistema, kuri turi jtakos orlaivio traukai, veikia tinkamai. Néra jokiy jrady ir
jrodymuy, kad tai buvo padaryta.

6. Néra jokiy jraSy apie tai, kad 2018 m. buvo atlikta privaloma léktuvo
100 val. patikra pagal 2017 m. liepos 25 d. CAA patvirtintos orlaivio ,PZL-104
Wilga-35A" (leidimas Nr. 1, revizija Nr. 1) techninés priezilros programos
reikalavimus ir, atsizvelgiant | tai, kad bendra Iéktuvo skrida per metus nebuvo
didesné nei 100 val., metiné (12 mén.) patikra pagal CAA iSleistos TSD
Nr. CAA-TSD-017/2001 reikalavimus.

7. Paskutinj kartg Iéktuvo 100 val. techninés priezitros darbai atlikti pries
metus — 2017 m. balandzio 9 d., o variklio (kartu ir Iéktuvo) 100 val. techninés
priezitros darbai paskutinj kartg atlikti prie$ dvejus metus — 2016 m. balandzio
2d.

8. Perziliréti techninés prieziliros jrasai rodo, kad léktuvo naudotojas
nepaliko jraSy, batiny siekiant jrodyti, kad jvykdyti visi techninés prieziaros
darbai. Nesant detaliosios patikros dokumenty arba iSsamiy techninés
priezilros uzrasy negalima nustatyti tikslios atlikty techninés priezidros darby
apimties.

9. Naudojant Iéktuvg nebuvo registruojami visi skrydziai, atsirade defektai
ir atlikti techninés priezitros darbai.
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3.1.3.

3.1.4.

10. Léktuvo, variklio ir oro sraigto skrydzio valandy skai€ius ir susije
skrydzio ciklai buvo registruojami netinkamai.

11. Bendra Iéktuvo ir variklio skrida per metus, nurodyta léktuvo formuliare
ir variklio formuliare, skiriasi nuo nurodytosios orlaivio zurnale, Iéktuvo naudotojo
tinkamumo skraidyti periodinés patikros pazyméjimo paraiSkose ir CAA
tinkamumo skraidyti perzidros formose.

12. Nerasta jokiy techninés priezidros jrasy, kurie rodyty oro sraigto skrida
per metus, iSskyrus orlaivio Zurnale pazymétajg 2017 m. ir 2018 m., kuri per
2018 metus atitinkamai sumazéjo nuo 283 val. 50 min. iki 267 val.

13. Negalima jvertinti, kokia i$ tikryjy yra léktuvo, variklio ir oro sraigto
skrida, kokia ji budavo per metus, kiek i$ viso nuskrista valandy ir kiek jy dar liko
skristi iki Iéktuvo, variklio ir oro sraigto veikimo laiko pabaigos.

14. Léktuve buvo sumontuotas ,V530-D-11 tipo oro sraigtas ir Iéktuvas
neatitiko léktuvy ,PZL-104 Wilga® serijos EASA tipo pazyméjimo
Nr. EASA.A.061. (leidimas 03, leidimo data 2008 m. spalio 17 d.), kuriame
nurodoma, kad léktuve turi bati sumontuotas ,US-122000° tipo oro sraigtas.

15.Léktuvo masé ir mases centro padétis jvykus avarijai atitiko 1976 m.
balandZio 16 d. patvirtintame léktuvo ,PZL-104 Wilga-35A° skrydziy vadove
(A leidimas) nurodytus reikalavimus.

Léktuvo tinkamumo skraidyti patikros

16. 2018 m. balandzio 30 d. CAA, atlikdama léktuvo dokumenty ir jo fizine
patikrg, nebuvo informuota apie karbiuratoriaus technines problemas ir atliktus
techninés priezitros darbus.

17. CAA léktuvui kasmet iSduodavo tinkamumo skraidyti periodinés
patikros pazymeéjimg, nors netinkamo tipo sraigtas ,V530-D-11% léktuve
sumontuotas nuo 2008 m.

18. 2013 m. CAA identifikavo, kad léktuve sumontuotas netinkamas oro
sraigtas. Léktuvo naudotojas nepakeité oro sraigto, o tiesiog orlaivio Zurnale
padaré jrasg apie tokj pakeitima.

19. Esama kontrolé neuztikrino, kad, atlikus Iéktuvo fizine ir dokumenty
patikrg, visi identifikuoti trikumai bty pasalinti.

20. CAA atliekant léktuvo fizine ir dokumenty patikrg nebuvo atliekamas
iSsamus dokumentuotas orlaivio jrasy patikrinima, siekiant jsitikinti, kad atlikti
visi pagal patvirtintg techninés prieZilros programg privalomi orlaivio techniné
prieziros darbai ir, kad tai buvo padaryta laikantis Reglamento (ES)
Nr. 1321/2014 | priedo (M dalies) reikalavimy.

21. CAA atliekant léktuvo fizine ir dokumenty patikrg nebuvo atliekamas
iSsamus dokumentuotas orlaivio jrasy patikrinimas, siekiant jsitikinti, kad
léktuvo, variklio ir oro sraigto skrydZio valandy skaicius ir susije skrydzZio ciklai
tinkamai uzregistruoti.

Sklandytuvas

22. Sklandytuvas turéjo galiojantj Tinkamumo skraidyti periodinés patikros
pazymeéjima.

23. Buvo atliktas kapitalinis sklandytuvo remontas, taCiau jrady apie tokius
darbus néra. Nejmanoma nustatyti, kada ir kokie darbai buvo atlikti ir ar tai
padaryta vadovaujantis sklandytuvo gamintojo rekomendacijomis.

24. Sklandytuvo naudotojas nepateiké sklandytuvo svérimo protokolo,
todél nebuvo galima nustatyti minimalios sklandytuvo masés.

25. Sklandytuvas turéjo 240 | talpos vandens balasto baky talpa, taciau ji
buvo sumazinta iki 190 I.
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3.1.5.

3.1.6.

26. Sklandytuvo pilotas nezinojo, kad anks€iau pagaminti sklandytuvai
turéjo didesne vandens balasto baky talpg. Sklandytuvo pilotas vadovavosi
sklandytuvo gamintojo skelbiamu sklandytuvo skrydziy vadovu angly kalba,
kuriame nenurodoma, kad sklandytuvo gamintojas sumazino sklandytuvy
(pradedant Ser. Nr. 669) vandens balasto baky talpg nuo 240 | iki 190 . ir kartu
apribojo visy iki Ser. Nr. 669 pagaminty ir 240 | vandens balasto baky talpg
turin€iy sklandytuvy vandens balasto baky talpg iki 190 I.

27. Nejvertinus tikrosios tuscio sklandytuvo masés ir nedidelio vandens
kiekio, nupilto i§ vandens balasto baky pries$ skrydj, sklandytuvo mase, kai jvyko
avarija, buvo didesné nei sklandytuvo skrydziy vadove nurodyta 650 kg
maksimali pakilimo masé.

28. Sklandytuvo kabinoje nebuvo ir neprivaléjo bati apribojimy uzrady apie
nurodytg sklandytuvo mase, taip pat apie realig bei maksimalig leidziamag
vandens balasto baky talpa.

29. Sklandytuvo skrydziy vadove angly kalba pateikta informacija skiriasi
nuo sklandytuvo skrydziy vadovo rusy kalba.

30. Néra jokiy jrodymy, kad per skrydj neveiké sklandytuvo sistemos ir
sklandytuvui baty kile techniniy problemy.

31. Sklandytuvas nepataisomai sudauzytas dél smigiy j medzius ir zeme.

Skrydzio eiga

32. PrieS skrydj nebuvo atliktos visos variklio paSildymo ir iSbandymo
procediros, kaip nurodyta Iéktuvo skrydZiy vadove.

33. Nebuvo galima iSvilkti sklandytuvo, nes léktuvu iSvelkamo vieno
sklandytuvo masé negali virSyti 650 kg.

34. Sklandytuvas nuo iSvilkimo vietos iki atplyS§imo momento riedéjo
daugiau kaip keturis kartus didesnj nuotolj, nei nurodyta sklandytuvo skrydziy
vadove. Apskritai sklandytuvas buvo iSvelkamas beveik keturis kartus ilgesnj
nuotolj, nei nurodyta sklandytuvo skrydziy vadove.

35. Buvo uztektinai laiko ir nuotolio iki sklandytuvo atplySimo (31 sek. ir
440 m) ir iki sklandytuvo atsikabinimo (60 sek. ir 1190 m) suprasti, kad léktuvas
nepasiekia sklandytuvui idvilkti riekiamo greicio ir aukscio.

36. Skrydzio procediiry aprasuose nenurodoma, kuris pilotas vadovauja
sklandytuvo isvilkimui.

37. Pries skrydj nebuvo parengto avarinio plano ir pasirinktos fizinés kilimo
bei tdpimo tako vietos arba tasko, kur susiklos€ius avarinei situacijai buty buve
galima saugiai nutraukti sklandytuvo iSvilkima.

38. Sklandytuvo 180 laipsniy posikis Zzemame aukstyje neiSvyscius
reikiamo greiCio prieStarauja esamoms skrydzio proceddroms ir yra labai
sudétingas manevras.

Radijo rysio pokalbiy atkurimas

39. Aerodromo (lauko aikstelés) radijo rySio pokalbio jraSo kokybé prasta.

40. Kai varzyby metu jvyko avarija, Pociliny aerodromas turéjo galiojantj
leidimg naudoti skrydziams lauko aikstele.

41. Lauko aiksteléje neprivaloma turéti radijo rySio pokalbiy atkdrimo
jrangos, atkurti ir saugoti radijo rySio pokalbiy, nes tokio reikalavimo néra.

42. Néra nustatyty nacionaliniy aerodromo radijo rySio pokalbiy atkirimo
jrangos, radijo rySio pokalbiy atktrimo kokybés ir radijo rySio pokalbiy atkarimo
saugojimo reikalavimy.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Avarijos priezastys

Pagrindiné priezastis

ISvelkant sklandytuvg I|éktuvo variklis prarado traukg dél variklio
karbiuratoriaus kalibruoto oro Ziklerio kiaurymeje esancio atsiradusio objekto
nuolauzos. Si nuolauza galimai iki 50 proc. sumazino per oro Ziklerio kiauryme
pratekancio oro kiekj. Dél to sumazéjo oro bei degaly misinio riebumas ir leéktuvo
variklis iSvysté mazesne galia.

Salutinés priezastys

Netinkamas lektuvo techninés prieziuros atlikimas ir organizavimas.

Avarinio plano neturéjimas ir prie$ sklandytuvo iSvilkimg nepasirinkta fiziné
kilimo bei tipimo tako vieta arba taskas, kuriame susiklos€ius avarinei situacijai
baty galima saugiai nutraukti sklandytuvo iSvilkima.

Sklandytuvo piloto per vélai priimtas sprendimas atsikabinti arba
sprendimas atsikabinti prieSais iSvydus kliatj (miSka) ir 180 laipsniy posukis
Zzemame aukstyje esant mazam greiciui.
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SAUGOS REKOMENDACIJOS

Saugos rekomendacija - siekiant iSvengti avarijy ir incidenty,
vadovaujantis informacija, gauta atlikus saugos tyrimg, ar kitais Saltiniais,
pavyzdZziui, saugos studijomis, parengtas saugos tyrimy institucijos pasitlymas.

Saugos rekomendacijomis jokiu bldu neturi bati nustatyta kaltés
prezumpcija ar atsakomybé uz avarijg ar pavojingg incidenta.

Sioje ataskaitoje pateikiamos $ios saugos rekomendacijos:

SR-2020-A-01

Rekomenduojama VS| Transporto kompetencijy agentiirai persvarstyti ir
atnaujinti savo procediras siekiant uZtikrinti, kad Tinkamumo skraidyti
periodinés patikros pazymeéjimas, kai iSduodamas, yra galiojantis.

SR-2020-A-02

Rekomenduojama sklandytuvo gamintojai UAB ,Sportiné Aviacija ir Ko*
persvarstyti ir atnaujinti sklandytuvo ,LAK-12 Lietuva® skrydzio vadovg angly
kalba.

SR-2020-A-03

Rekomenduojama sklandytuvo gamintojai UAB ,Sportiné Aviacija ir Ko*
nustatyti reikalavimg, kad sklandytuvy ,LAK-12 Lietuva® piloto kabinoje buty
apribojimy uZra$ai, jskaitant apribojimy uZrasus dél esamos ir maksimalios
leidZziamos vandens balasto baky talpos, tusCio sklandytuvo mases ir
maksimalios pakilimo masés.

SR-2020-A-04

Rekomenduojama Lietuvos transporto saugos administracijai nustatyti
reikalavimus dél civiliniy aerodromy ir lauko aik$teliy radijo rySio pokalbiy
atkdrimo jrangos, radijo rySio pokalbiy atkdrimo kokybés ir radijo rySio pokalbiy
atkdrimo saugojimo.
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PRIEDAI

1 priedas. ,K-14A* karbiuratoriaus (ser. Nr. 11011153017), iSimto i
»Al-14RA" variklio, techninés ekspertizés ataskaita, iSleista 2018 m. lapkrit].
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I. THE PUROPSE OF THE EXAMINATION

Determination of the technical condition of the K-14A carburetor P/N: 11011153017 removed
from the Al-14RA engine after the occurrence SCAAI No 1061/18 under supervision of the
SCAAL.

I1. BASIS FOR THE EXAMINATION

1. Order ZAMS 00/18/000229 Ministry of Justice of the Republic of Lithuania.

2. Program No 01/14/TK/2018 of the examination of the K-14A carburetor
P/N: 11011153017 removed from the Al-14RA (for the SCAAI).

(Appendix 1 —in Polish)
I1l. RECEIPT PROTOCOL

1. Protocol No 2775/NKN-4/2018 on the reception of the K-14A carburetor P/N:
11011153017 to WSK ,,PZL-KALISZ” S.A.
(Appendix 2 — in Polish)

IV. COURSE OF THE EXAMINATION

1. After review of the carburetor records (Fig. 2. and Fig. 3.) it was determined that:

— on 04.05.1983 the carburetor was installed on the Al-14RA engine (No KA815330)
with the allowable operating time defined to 800 hrs;

— on 14.10.1988, after 113 operating hours an overhaul was performed and 400 h time
between overhaul was defined;

— 0n01.04.2004, after 905 working hours of the engine, the carburetor was removed from
the engine;

— 0on 13.07.2004 a handwritten note was made that the carburetor overhaul was affected
by the T14 — Termikas company, with no definition of the time between overhaul.

Fig. 1. . Fig. 2.
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Fig. 3.

Note: the documentation shows that the time between overhaul for the carburetor was
significantly exceeded. The time between overhaul after last installation of the carburetor on
the engine was not determined. The entries in the record of the carburetor show that its total

operating time should have not exceed 513 hours.

2. Visual examination of the carburetor:
— no external damage;
— three of four seals missing (see Figures 4-7);
The seal on the oscillating-beam mechanism
lid - intact (No. 173104)
Fig. 4.
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The seal on linkage lid (No. 173103) - missing
Fig. 5.

The seal on the diaphragm mechanism lid
(No. 173 012-2) - missing
Fig. 6.
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The seal on the accelerating pump lid
(No. 173102) — missing;
Fig. 7.
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noticeable backslash on the valve lever — correct operation (possibility of sucking
air);

— throttle control lever — correct operation;

— fuel filter — clear, no foreign objects (Fig. 8);

fuel filter seating — clear, no foreign objects (Fig. 9);

Fig. 8.
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Fig. 10.

air filter — covered with normal sediment, no foreign objects (Fig. 10);
air filter seating — covered with normal sediment, no foreign objects (Fig. 11);

metering needle — correct operation, significant lateral backslash (probably due to
wear), covered with normal sediment, no mechanical damage (Fig. 12-13);
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Fig. 14. Fig. 15.

— [air nozzle] plug (No. 59007) — normal signs of operation;

— [air nozzle] jet 1.8 mm in diameter (No. 173402) — foreign object of metal
structure, ferromagnetic, was found in the nozzle. The foreign body looked like
a chip 5.8 mm long and 2.28 mm wide;

Fig. 16.
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Fig. 18.




A-18/04

Fig. 19.

Fig. 20.
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Fig. 23.
— diaphragm in the mixing chamber — no damage, correct operation (Fig. 24-25);
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accelerating pump piston — no damage, outer side of the piston with traces of
operation (Fig. 26);
accelerating pump seating — no impurities or damage (Fig. 27);
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— fuel valve — no damage, correct operation;

— accelerating pump lid and spring — no damage (Fig. 28);

—  fuel valve seating — no damage (Fig. 29);

— oscillating-beam mechanism lid — no damage, normal signs of operation (Fig. 30);
— throttle control mechanism — no damage, normal signs of operation (Fig. 31);

Fig. 30. | Fig. 31.
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— idling speed needle — correct operation, no impurities or damage (Fig. 33);
— drain p[ug; -no dgma}ge (Fig. 34-35);

Fig. 34. Fig. 35.

— the carburetor was flushed under high pressure at a stand — carburetor leakproof, no
irregularities (Fig. 36);

Fig. 36.

14




A-18/04

V. FINDINGS

1. The general condition of the K-14A carburetor (S/N: 11011153017) was assessed as good.

2. In the documentation of the carburetor (passport) some discrepancies were found related to
maintenance records and the allowable operating time between overhaul. The allowable
operating time between overhaul must not be exceeded.

3. The foreign object in the jet (No. 173402) significantly limited the airflow to the diaphragm
chamber. It may have caused the limitation of the airflow up to 50% and may have caused
the temporary malfunction of the diaphragm.

VI. RECOMMENDATIONS
1. The K-14A carburetor (S/N: 11011153017) is to be repaired in a certificated organization.
VII. FINAL STATEMENTS

1. Itis stated that the carburetor in the current condition is not airworthy.

VIIl. APPENDIXES

Appendix 1
Program No 01/14/TK/2018 of the examination of the K-14A carburetor P/N: 11011153017

removed from the Al-14RA (for the SCAAL).

Appendix 2
Protocol No 2775/NKN-4/2018 on the reception of the K-14A carburetor P/N: 11011153017 to

WSK ,,PZL-KALISZ” S.A.

The Report drawn up by:

Head of the Bureau of Airworthiness
— signature on the original only

Head of the Bureau of New Products.
— signature on the original only

The examination board members:
e State Commission on Aircraft Accidents Investigation
Deputy Chairman of SCAAI
— signature on the original only
Member of SCAAI
— signature on the original only
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