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IVADAS

Saugos tyrimas atliekamas vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos
organizacijos konvencijos 13 priedu ,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas” ir 2010
m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu Nr. 996/2010 dél
civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama
Direktyva 94/56/EB.

Saugos tyrimo tikslas - ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti,
kas kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio
ar administracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas,
néra su juo susijes ir neturi jam poveikio.

Vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos 13
priedo ,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas” 5.4.6 pastraipa, avarijy, kurios
sulaukia didelio visuomenés démesio, atveju saugos tyrimy institucija per
trisdesSimt dieny nuo avarijos turéty paskelbti rasytine tarpine ataskaita, kurioje
blty pateikta nustatyta faktiné informacija ir nurodoma saugos tyrimo eiga.

Saugos tyrimo tarpiné ataskaita nenaudojama kaip jrodymas teisminiame ar
administraciniame procese, kuriuo siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes
atliekant saugos tyrima tai nenustatoma ir nesuderinama su saugos tyrimo tikslu.

Saugos tyrimo tarpiné ataskaita pagrjsta tik per saugos tyrimo ankstyvajj
etapa gautais duomenimis. Informacija, kurioje nurodomos pagrindinés avarijos
aplinkybés, publikuojama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos tyrimo
tarpinés atskaitos iStraukos gali bati naudojamos be specialaus leidimo, taciau
privaloma nurodyti $altinj, medziaga publikuoti tiksliai ir jos nenaudoti siekiant
menkinti arba klaidinanciame kontekste.

Vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos 13
priedo ,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas” 7.3 pastraipa, saugos tyrimo tarpiné
ataskaita su avarija susijusioms valstybéms ir Tarptautinei civilinés aviacijos
organizacijai pateikiama viena i$ Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos
darbo kalby. Si saugos tyrimo tarpiné ataskaita i$versta Transporto avarijy ir
incidenty tyrimo skyriaus. Kad ir koks tikslus bty vertimas, originalus tekstas
angly kalba yra autentiska versija, kuria reikia vadovautis.
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SANTRAUKA

Orlaivio savininkas ,Swiftair”

Orlaivio naudotojas ,Swiftair”

Orlaivio gamintoja .The Boeing Company”
Orlaivio modelis .Boeing 737-400SF"

Orlaivio nacionalinis ir

) . } EC-MFE
registracijos zenklai

Netoli Tarptautinio Vilniaus oro uosto, Vilniuje, Lietuvoje
Avarijos vieta 54°39' 27,86" Siaurés platumos

025°18'7,31" ryty ilgumos

2024 m. lapkricio 25 d.

3:28 val. UTC'

Avarijos data ir laikas

Trumpa apzvalga

2024 m. lapkricio 25 d. 02.08 val. oro vezéjo ,Swiftair" naudojamas
krovininis orlaivis ,Boeing 737-400SF", registracijos zenklas EC-MFE, iSskrido i
Leipcigo / Halés oro uosto (EDDP/LEJ) Vokietijoje | paskirties vietg - Tarptautinj
Vilniaus oro uosta (EYVI/VNO) Lietuvoje. Krovininio orlaivio jgula sudaré du pilotai
ir du keleiviai>. 03.28 val. Léktuvas ,Boeing 737-400SF” artédamas prie
Tarptautinio Vilniaus oro uosto (EYVI/VNO) susidiré su zeme netoli kilimo ir
tipimo tako KTT19. Léktuvas buvo sunaikintas. Orlaivio vadas buvo mirtinai
suzalotas, o antrasis pilotas ir du keleiviai buvo sunkiai suzaloti.

Saugos tyrimas

2024 m. lapkricio 25 d. 4.12 val. Tarptautinis Vilniaus oro uostas informavo
Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos Transporto avarijy ir incidenty
tyrimo skyriy (toliau - TAITS) apie krovininio léktuvo ,Boeing 737-400SF”,
registracijos Zenklai EC-MFE, avarijg, jvykusig netoli Tarptautinio Vilniaus oro
uosto Vilniuje.

Vadovaudamasis Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos

! Ataskaitoje laikas nurodomas pasauliniu koordinuotuoju laiku UTC (angl. Coordinated Universal Time), jei
nenurodyta kitaip. Lietuvos Ziemos laikas yra UTC+2.

2 Jie buvo darbuotojai, vykstantys j tarnybine komandiruote, todél néra reikalavimo, kad dalyvauty skrydzio
palydovas.
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13 priedo ,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas” 5 straipsnio 1 dalimi ir 2010 m.
spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) Nr. 996/2010 dél
civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama
Direktyva 94/56/EB (toliau - Reglamentas (ES) Nr. 996/2010) 5 straipsnio 1 dalimi,
TAITS nedelsdamas pradéjo avarijos saugos tyrimg. TAITS yra struktdrinis
Teisingumo ministerijos padalinys, nepriklausomas nuo transporto ir ikiteisminiy
institucijy.

Vadovaudamasis Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos
13 priedo ,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas” 4 straipsnio 1 dalimiir Reglamento
(ES) Nr. 996/2010 9 straipsnio 2 dalimi, TAITS apie avarijg nedelsdamas pranesé
Europos Komisijai, Europos Sajungos aviacijos saugos agenturai (angl. European
Union Aviation Safety Agency, toliau - EASA), Tarptautinei civilinés aviacijos
organizacijai (toliau - TCAQ), orlaivio registracijos ir naudotojo valstybei bei
orlaivio projektavimo ir gamybos valstybei.

Atsizvelgdama | Reglamento (ES) Nr. 996/2010 10 straipsnio 1 dalj,
Ispanijos Karalystés Civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo komisija (isp.
Comisién de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil, toliau -
CIAIAC), atstovaujanti orlaivio registracijos ir naudotojo valstybe, paskyré
akredituotg atstovg dalyvauti saugos tyrime. Jam padéjo pataréjai is CIAIAC,
Ispanijos aviacijos saugos ir saugumo agentiros (isp. Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, toliau - AESA) ir orlaivio naudotojo ,Swiftair”.

Atsizvelgdama j Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos 13
priedo ,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas” 4 straipsnio 10 dalj, Jungtiniy
Amerikos Valstijy Nacionaliné transporto saugos valdyba (angl. National
Transportation Safety Board, toliau - NTSB), atstovaujanti orlaivio projektavimo ir
gamybos valstybe, paskyré akredituota atstovg dalyvauti saugos tyrime. Jam
padeéjo pataréjai i$ NTSB, Federalinés aviacijos administracijos (angl. Federal
Aviation Administration, toliau - FAA) ir bendroviy ,Honeywell International Inc.”
ir ,Boeing Company”.

Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 8 straipsniu, EASA ir Vg
Transporto kompetencijy agentira (kaip nacionaliné civilinés aviacijos institucija,
toliau - TKA) saugos tyrimui atlikti paskyré techninius konsultantus.

Vadovaudamasis Reglamento (ES) Nr. 996/2010 6 straipsnio 1 dalimi, TAITS
papraseé Vokietijos federalinio orlaiviy avarijy tyrimo biuro (vok. Die Bundesstelle
flr Flugunfalluntersuchung, toliau - BFU) pagalbos. BFU sutiko suteikti pagalba
pagal Europos civilinés aviacijos saugos tyrimy institucijy tinklo (angl. European
Network of Civil Aviation Safety Investigation Authorities, toliau - ENCASIA)
savitarpio pagalbos sistema (angl. ENCASIA Mutual Support System, toliau -
EMSS). EMSS sukurta siekiant palengvinti Europos saugos tyrimy institucijy
tarpusavio parama ir uztikrinti, kad prireikus baty dalijamasi iStekliais ir patirtimi,
ypac atliekant sudétingus ar daug istekliy reikalaujancius saugos tyrimus. BFU
paskyré padedantjjj tyrimy vadovg dalyvauti saugos tyrime. Jam padéjo pataréjai
i$ BFU. Sis bendradarbiavimas rodo bendradarbiavimo verte siekiant i$laikyti
aukstus aviacijos saugos tyrimy standartus Europos Sgjungoje. Be to, tai liudija
apie glaudy ir tiesioginj Lietuvos ir Vokietijos nepriklausomy institucijy
bendradarbiavima.

Saugos tyrimas atliekamas pagal Tarptautinés civilinés aviacijos
organizacijos konvencijos 13 prieda ,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas” ir
Reglamento (ES) Nr. 996/2010 nuostatas. Vienintelis saugos tyrimo tikslas -
ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti, kas kaltas ar atsakingas.
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1.1.

FAKTINE INFORMACIJA

Skrydzio eiga

Jgula turéjo vykdyti krovininj skrydj i$ Leipcigo / Halés oro uosto (EDDP/LEJ)
Vokietijoje | Tarptautinj Vilniaus oro uostg (EYVI/VNO) Lietuvoje (1 pav.) ir atgal.
Be dviejy jgulos nariy, orlaiviu skrido du keleiviai.

Antrasis pilotas buvo pilotuojantis pilotas, skrides pirmajame sektoriuje.
Skrydis vyko naktj.

Lithuania

ot Gynia
Gdansk
]

naen / Cottbu,
ipzi
-] Germany @
o o e resder :
Y Cheimnitz
prow Usti.

o Take-off EDDP
02:08 hrs

3 5 = my A o i wic
Wiirsh Mg Exyreun o q : gos

e

nnnnnnn

500 km

1 pav. Skrydzio trajektorija (GoogleMaps, moditikuota BFU)

02.08 val. léktuvas pakilo i$ Leipcigo / Halés oro uosto (EDDP/LEJ).
Pakilimas i$ Leipcigo / Halés oro uosto (EDDP/LEJ) is kilimo ir tdpimo tako KTT26L
ir vélesnis kilimas vyko sklandZiai. Léktuvas pasuko | deSine ryty kryptimi ir pakilo
j kreiserinj FL 330 aukstj, kuris buvo pasiektas apie 02.25 val.

03:01:42 jgula pradéjo artéjimo tupti instruktaza. |gula aptaré atitinkamus
artéjimo tupti Zzemélapius ir nustaté daznius bei kursus.

03:06:25 jgula pabaigé zeméjimo kontrolinj sgrasa praleisdama nusileidimo
duomeny etapa. Tada jgula aptaré, kad Zemiau skrydzio lygio FL 220, tikétina,
bus apledéjimas, vidutinio sunkumo turbulencija ir debesys.
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03:08:50 Varsuvos rajono skrydziy valdymo centras nurodé Vilniaus rajono
skrydziy valdymo centro radijo rysio daznj 133.305 MHz.

03:09:09 orlaivio vadas bandé susisiekti su Vilniaus rajono skrydziy valdymo
centru norédamas pranesti, kad Zeméja iki skrydzio lygio FL 290, bet nesulauké
jokio atsakymo.

03:09:25 orlaivio vadas toliau paaiskino, kokia jtaka vertikaliam Zeméjimo
profiliui turi jjungta apsauga nuo apledéjimo.

03:09:56 orlaivio vadas dar kartg bandé susisiekti su Vilniaus rajono skrydziy
valdymo centru. Po pokalbio su antruoju pilotu apie teisinga radijo rysio daznj
orlaivio vadas 03:10:01 radijo rysiu susisieké su Vilniaus rajono skrydziy valdymo
centru. Vilniaus rajono skrydziy valdymo centras atsaké ir davé leidima leistis iki
skrydzio lygio FL 100.

03:12:43 jgula dar kartg aptaré apsaugos nuo apledéjimo jjungimag
atsizvelgiant j oro salygas.

03:17:27 Vilniaus rajono skrydziy valdymo centras nurodé jgulai pakeisti
daznj j Vilniaus aerodromo skrydziy valdymo centro (toliau - VASVC) Vilniaus
prieigy skrydziy vadovo radijo rysio daznj 120.705 MHz. Sio radijo rysio pokalbio
metu 03:17:30 kabinos pokalbiy savirasis (angl. Cockpit Voice Recorder, toliau -
CVR) jrasé girdimg dviguba spragteléjima. 03:17:32 orlaivio vadas teisingai
atkartojo radijo daznj. IS skrydZio duomeny savirasio (angl. Flight Data Recorder,
toliau - FDR) duomeny matyti, kad 03:17:34 B hidraulinés sistemos elektrinis
siurblys HYD SYS B ELEC ir siurblys HYD SYS B EDP peréjo j padétj OFF. 03:17:35
rodiklis HYD SYS ENG R nurodé Zema slégj (B priedas). Autopilotas B atsijungeé ir
jsijungé garsinis perspéjimas. Taip pat jsijungé pagrindiné jspéjamoji lemputé,
taciau jgula jg tuoj pat atSsauké. Dar du kartus bandyta vél jjungti autopilota B,
taciau abu bandymai buvo nesékmingi (B priedas). Nuo Sio momento orlaivj su
iSjungtu autopilotu ir jjungta automatine traukos sistema valdé antrasis pilotas.

Pagal CVR duomenis, orlaivio vadas du kartus bandé susisiekti su VASVC
Vilniaus prieigy skrydziy vadovu. Orlaivio vadas perjungé ankstesnj Vilniaus
rajono skrydzZiy valdymo centro daznj ir 03:18:19 paprasé patvirtinti, ar VASVC
Vilniaus prieigy skrydZiy vadovo radijo rysio daznis yra 118.705 MHz. Vilniaus
rajono skrydziy valdymo centras pataisé daznjj 120.705 MHz.

03:18:47 orlaivio vadas uzmezgé radijo rysj su VASVC Vilniaus prieigy
skrydziy vadovu.

03:20:01 orlaivio vadas pastebéjo, kad autopilotas atsijungé mazdaug tuo
paciu metu, kai jis bandé jjungti variklio apsaugos nuo apledéjimo jungiklius.
Daugiau jgula Sio klausimo neaptarinéjo. IS FDR duomeny matyti, kad tuo metu
apsaugos nuo apledéjimo jungikliai nebuvo jjungti (B priedas).

03:22:42 jgula atliko artéjimo leistis kontrolinj sarasa, tacdiau tdpimo
kontrolinio sgraso neatliko.

03:22:57 antrasis pilotas paklausé, ar jjungta apsauga nuo apledéjimo.
Orlaivio vadas patvirtino.

03:23:44 val. jgula aptaré greicio mazinimo priemones, orlaivio vadas
jjungé greicio stabdZius ir pataré antrajam pilotui pakelti léktuvo nos;.

03:24:29 orlaivio vadas nurodé, kad isleidzia uzsparnius 5° kampu. CVR
jrasé girdimus kelis spragteléjimus, kurie greiciausiai buvo sukelti uzsparniy
valdymo svirties judesio. FDR duomenys rodo, kad faktiné uzsparniy padétis isliko
nulinéje padétyje (uzsparniai jtraukti) (B priedas).

03:26:15 léktuvas pasieké galutinj artéjimo tupti etapa (2 pav.). Tuo pat
metu antrasis pilotas paprasé orlaivio vadovo isleisti vaziuokle ir uzsparnius 15°
kampu. Orlaivio vadas pazyméjo, kad léktuvas vis dar skrenda labai greitai ir
antrasis pilotas pirmiausia turi sumazinti greitj.

03:26:58 VASVC Vilniaus prieigy skrydziy vadovas susisieké su jgula ir
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nurodé: ,Pastininkas, vienas, astuoni, delta, keturios mylios iki tGpimo tasko,
susisiekite su bokstu, vienas, vienas, astuoni, du, nulis, penki”. CVR jrase, kad
orlaivio vadas j radijo raginimg pakeisti boksto radijo rysio daznj atsaké: ,Vienas,
vienas, astuoni, nulis, penki, pastininkas, vienas, astuoni, delta”, bet buvo
perduota tik ,Nulis, penki, pastininkas, vienas, astuoni, delta”. Nuo to momento
jgula nebuvo prisijungusi prie VASVC Vilniaus prieigy skrydziy vadovo ar VASVC
Vilniaus aerodromo skrydziy vadovo radijo rysio daznio (2 pav.). Orlaivio vadas
du kartus bandé susisiekti su VASVC Vilniaus aerodromo skrydziy vadovu
neteisingu dazniu.

Pressure Altitude
(QNH 1020 hPa)

—— Elevation
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E warn "Sinkrate"
@ warn "Glideslope"
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5 03:26:15 03:26:58 (032756 1
] f IL.—J' . i
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Distance to Threshold Runway 19 [NM] =y
BFU_

2 pav. FDR jrasyty galutinio artéjimo tipti etapo duomeny grafikas

03:27:42 orlaivio vadas pazyméjo, kad matomas kilimo ir tipimo takas ir
antrasis pilotas turéty dar labiau sumazinti greitj (2 pav.). Tai jvyko tuo paciu metu,
kai orlaivio vadas pastebéjo, kad pasirinko netinkamg radijo rysio daznj.

03:27:56 antrasis pilotas pastebéjo, kad uzsparniai jtraukti (2 pav.). Tuoj pat
suveiké vairalazdés smukos perspéjimo sistema, o pavojingo artéjimo prie Zemés
jspéjimo sistema (angl. Enhanced ground proximity warning system, toliau -
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EGPWS) jjungé jspéjima ,Per didelé Zeméjimo sparta, kilti j virsy”. 03:28:02 jgula
nurodé nutraukti artéjima tlpima ir skristi antrg ratg. Automatiné traukos sistema
buvo perjungta j skridimo antra ratg rezima ir smdgio metu variklio trauka pasieké
90 % N1 maksimalios traukos (B ir C priedai).

03:28:07 suveiké EGPWS: ,Per Zzemai - artéja zemeé". Po sekundés léktuvas

atsitrenké j Zeme.

1.2, Suzaloti asmenys

Orlaivio vadas ir antrasis pilotas buvo Ispanijos Karalystés pilieciai. Vienas
keleivis buvo Vokietijos Federacinés Respublikos pilietis, o kitas keleivis - Lietuvos
Respublikos pilietis (1 lentelé).

1 lentelé. Suzaloti asmenys

Suzalojimai Jgula Keleiviai IS viso orlaivyje Kiti
Mirtini 1 1
Sunkus 1 2 3
Lengvi Netaikoma
Néra Netaikoma
I$ viso 2 2 4

1.3. Zala orlaiviui

Orlaivis sunaikintas.

1.4. Kita zala

Padaryta Zala gyvenamiesiems namams, augmenijai ir gruntui.

1.5. Duomenys apie asmenis
1.5.1. Duomenys apie orlaivio vada

Orlaivio vadas buvo 48 mety Ispanijos Karalystés pilietis. Jis turéjo AESA
pagal FCL dalj 2015 m. rugpjacio 28 d. isduotg oro transporto piloto licencijg
ATPL(A). Licencijoje buvo jrasytos B737 300-200 ir IR(A) kvalifikacijos, galiojancios
iki 2025 m. spalio 31 d., ir angly kalbos jgudziai (5 lygis), galiojantys iki 2029 m.
lapkricio 30 d. Orlaivio vadas turéjo AESA pagal MED dalj iSduotg 1 klasés
sveikatos pazyméjima, galiojantj iki 2025 m. lapkricio 14 d. Orlaivio vado
paskutinis sveikatos patikrinimas buvo atliktas 2024 m. lapkricio 5 d. (be
apribojimy).

Orlaivio vadas dirbo oro vezéjuje nuo 2011 m. ir anksciau skraidé ATR
léktuvais eidamas antrojo piloto ir orlaivio vado pareigas (kaip orlaivio vadas -
nuo 2016 m.). Nuo 2021 m. orlaivio vadas skraidé B737 eidamas léktuvo orlaivio
vado pareigas. Be to, orlaivio vadas oro vezéjuje dirbo komercijos vadovu.

Paskutinj kartg orlaivio vadas pakartotinius mokymus treniruoklyje atliko
2024 m. rugséjo 5 d., o paskutinis oro vezéjo kvalifikacijos patikrinimas buvo
atliktas 2024 m. rugséjo 6 d.

Orlaivio vado skrydziy patirtis buvo 5432:38, is kuriy 1298:08 jis skraidé su
avarijg patyrusio tipo orlaiviu (2 lentelé).

2 lentelé. Orlaivio vado skrydziy patirtis

Valandos
I$ viso 5432:38
ATR orlaivio vadas 1946:55
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1.5.2.

1.5.3.

ATR antrasis pilotas 1629:44
B737 orlaivio vadas 1298:08
Iki darbo oro vezéjuje ,Swiftair" 557:51
Per paskutinius metus 315:17
Per paskutines 90 dieny iki avarijos 121:13
Per paskutines 30 dieny iki avarijos 55:11
Per paskutines 7 dienas iki avarijos 15:37
Per paskutines 24 valandas iki avarijos 01:20

Duomenys apie antrajj pilota

Antrasis pilotas buvo 34 mety Ispanijos Karalystés pilietis. Jis turéjo AESA
pagal FCL dalj 2023 m. vasario 14 d. iSduotg Komercinés aviacijos piloto licencijag
CPL(A). Licencijoje buvo jrasytos B737 300-900 ir IR(A) kvalifikacijos, galiojancios
iki 2025 m. rugséjo 30 d., SEP (land)/SP kvalifikacija, galiojanti iki 2026 m. rugséjo
30 d., FI(A) (apriboty teisiy SEP) kvalifikacija, galiojanti iki 2026 m. geguzés 31 d.,
ir angly kalbos jgudziai (6 lygis). Antrasis pilotas turéjo AESA pagal MED dalj
iSduota 1 klasés sveikatos pazymeéjima, galiojantj iki 2025 m. rugséjo 22 d., su VDL
apribojimu (turi nesioti korekcinius lesius ir turéti atsarginius akinius). Antrojo
piloto paskutinis sveikatos patikrinimas buvo atliktas 2024 m. rugpjucio 20 d.

Antrasis pilotas oro vezéjuje dirbo nuo 2024 m. vasario 28 d.

Antrasis pilotas paskutinj kartg pakartotinius mokymus treniruoklyje atliko
2024 m. rugséjo 19 d., oro vezéjo kvalifikacijos patikrinima - 2024 m. rugséjo 20 d.

Bendra antrojo piloto skrydziy patirtis buvo 520:17, is kuriy 190:38 jis
skraidé su avarijg patyrusio tipo orlaiviu (3 lentelé).

3 lentelé. Antrojo piloto skrydziy patirtis

Valandos

IS viso 520:17
B737 antrasis pilotas 190:38
Iki darbo oro vezéjuje ,Swiftair” 329:39
Per paskutinius metus 193:04
Per paskutines 90 dieny iki avarijos 70:11

Per paskutines 30 dieny iki avarijos 29:14
Per paskutines 7 dienas iki avarijos 3:15

Per paskutines 24 valandas iki avarijos 01:20

Vilniaus prieigy skrydziy vadovas

Vilniaus prieigy skrydziy vadove buvo 43 mety Lietuvos Respublikos pilieté.
Ji turéjo TKA pagal Komisijos reglamentg (ES) 2015/340 2023 m. birzelio 1 d.
iSduotg skrydziy vadovo licencija. Licencijoje buvo nurodytos Sios kvalifikacijos:
aerodromo skrydziy valdymo pagal prietaisus (ADI) (pirma kartg iSduota 2005 m.
kovo 2 d.), prieigos stebimojo skrydziy valdymo (APS) (pirma kartg isduota
2005 m. lapkricio 11 d.), skrydziy valdymo boksto / aerodromo radiolokacinio
valdymo (TWR / RAD) (pirmg kartg iSduota 2005 m. kovo 2 d.), antzeminio eismo
apzvalgos (GMS) (pirma kartg iSduota 2021 m. balandzio 28 d.). Visos iSvardytos
kvalifikacijos EYVI (Vilnius) oro uostui galiojo iki 2026 m. liepos 31 d. Licencijoje
taip pat buvo nurodytas lietuviy kalbos mokéjimo lygis (6 lygis) ir angly kalbos
mokeéjimo lygis (4 lygis), galiojantis iki 2026 m. rugpjacio 29 d. Vilnius prieigy
skrydziy vadové turéjo TKA pagal ATCO.MED dalj 2024 m. rugséjo 5 d. isduotg 3
klasés sveikatos pazyméjima, kuris galiojo iki 2025 m. rugséjo 22 d.
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1.5.4.

1.6.
1.6.1.

Vilniaus aerodromo skrydziy vadovas

Vilniaus aerodromo skrydziy vadovas buvo 38 mety Lietuvos Respublikos
pilietis. Jis turéjo TKA pagal Komisijos reglamenta (ES) 2015/340 2024 m.
rugpjucio 20 d. iSduotg skrydziy vadovo licencija. Licencijoje buvo nurodytos Sios
kvalifikacijos: aerodromo skrydziy valdymo (ADC) (pirma kartag iSduota 2016 m.
vasario 19 d.), prieigos stebimojo skrydziy valdymo (APS) (pirma kartg iSduota
2016 m. vasario 19 d.), aerodromo stebimojo skrydziy valdymo (SUR) (pirma karta
iSduota 2016 m. vasario 19 d.). Visos anksciau nurodytos kvalifikacijos EYVI
(Vilniaus) oro uostui galiojo iki 2027 m. spalio 1 d. Licencijoje taip pat buvo
nurodytas lietuviy kalbos mokéjimo lygis (6 lygis) ir angly kalbos mokéjimo lygis
(4 lygis), galiojantis iki 2027 m. rugséjo 4 d. Vilniaus aerodromo skrydziy vadovas
turéjo TKA pagal ATCO.MED dalj 2023 m. geguzés 17 d. iSduotg 3 klasés

sveikatos pazyméjima, kuris galiojo iki 2025 m. birzelio 9 d.

Duomenys apie orlaivj
Bendra informacija

Lektuvas ,Boeing 737-400" yra 1985 m. pradétas gaminti dviejy varikliy
trumpojo ir vidutinio nuotolio léktuvas. Léktuvas ,Boeing B737-400", ser. nr.
24445, pagamintas 1993 m. Léktuvo sparny mostas - apie 28,9 m, o ilgis - apie
35,2 m. Léktuve buvo sumontuoti du reaktyviniai varikliai ,CFM56-3C1".

2015 m. pagal FAA isduota papildomag tipo pazyméjima (angl.
Supplemental type certificate, toliau - STC) Nr. STO1827LA, kurj patvirtino EASA
Nr. 10015732, léktuvas buvo konvertuotas i$ keleivinio j krovininio orlaivio
konfigiracijg ,Boeing 737-400SF".

Sj konvertavimg j krovininj lektuvg sudaré 86x140 coliy (2,18x3,56 m)
dydzio krovininiy dury kairéje liemens puséje jrengimas ir pagrindinio salono
modifikavimas | E klasés kroviniy skyriy. Po pertvarkymo orlaivis galéjo gabenti
desimt 88x125 coliy (2,24x3,18 m) dydzio AAA pilno aukscio konteineriy arba
padekly ir vieng AEP/AEH, kai padeékly svoris iki 8 000 svary (3 629 kg). Priekinis
kroviniy skyriaus galas buvo uzdarytas 9 g perkrova atlaikancia uztvara su
stumdomomis durimis. Pagal STC, maksimali léktuvo pakilimo masé buvo
68 038 kg, o maksimali tdpimo masé - 56 245 kg.

Iki avarijos léktuvas buvo isskraides 63 573 skrydzio valandas ir 43 745
skrydzio ciklus.

Léktuvo techniné prieziGra buvo atliekama pagal EASA M dalies
reikalavimus pagal Komisijos Reglamentg (ES) Nr. 1321/20143. Paskutiniai atlikti
techninés priezitros veiksmai buvo Sie:

- kasdiené patikra atlikta 2024 m. lapkric¢io 25 d., 01.00 val.;

- A patikra atlikta 2024 m. lapkric¢io 16 d. ir 2024 m. spalio 13 d.;

- C patikra atlikta 2022 m. gruodzio 8 d.

Prie$ skrydj, kurio metu jvyko avarija, atitinkamy atidéty defekty nebuvo
uzregistruota.

Remiantis krovinio vaztarasciu, faktiné pakilimo masé buvo 59 782 kg, o
apskaiciuota tipimo masé - 55 814 kg, kai masés centro padétis yra 17,1 %
vidutinés aerodinaminés stygos. Apskaiciuota stabilizatoriaus trimerio padétis
buvo 3,94 su uZsparniais, isleistais 5° kampu, ir 3,09 su uZsparniais, isleistais
15°%kampu.

Pagal piloty kabinoje rastg krovinio vaztarastj, paskutine minute jokiy

32014 m. lapkri¢io 26 d. Komisijos Reglamentas (ES) Nr. 1321/2014 dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo
skraidyti ir aviacijos produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis atliekandiy organizacijy bei
darbuotojy patvirtinimo.
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1.6.2.

pakeitimy nebuvo.
PraneSimo orlaivio vadui suvestinés duomenimis, léektuve buvo 200 kg
sausojo ledo ir 362 kg li¢io jony baterijy.

Hidrauliné sistema

Pagal orlaivio tipo pazymeéjimo turétojo pateiktg techninés priezilros
vadova, léktuve jrengtos trys atskiros hidraulinés sistemos. Jos vadinamos A
hidrauline sistema, B hidrauline sistema ir rezervine hidrauline sistema.

Kiekvienos A ir B hidraulinés sistemos slégio $altinj sudaro po vieng variklio
sukama hidraulinj siurblj (angl. engine-driven pump, toliau - EDP) ir vieng elektros
varikliu valdoma siurblj (angl. electric motor-driven pump, toliau - EMDP). EDP yra
tiesiogiai sujungtas su lektuvo variklio papildoma pavary déze ir veikia visa laika,
kol veikia variklis. Kai ELEC siurblio jungiklio padétis yra ON, atitinkamas EMDP
veikia nepertraukiamai. EDP galima i$jungti siurblio slégio mazinimo voztuvu. Sis
voztuvas uzdaro siurblio isleidimo anga, kai hidraulinés sistemos valdymo pulte
esantis variklio siurblio jungiklis perjungiamas j padétj OFF.

Rezervinés hidraulinés sistemos slégio Saltinis yra EMDP. Rezerviné EMDP
sistema jsijungia automatiskai, jei kilimo ar tipimo metu sugenda A arba B
hidraulinés sistemos (arba sistemos slégis yra mazesnis nei 1200 psig, arba
pagrindinés vaziuoklés rato greitis didesnis nei 60 mazgy), arba jg galima jjungti
rankiniu bddu, naudojant jungiklius FLT CONTROL A, FLT CONTROL B, perjungti
j STB RUD arba ALTERNATE FLAPS perjungti j ARM padétj, esancius virSutiniame
skrydzio valdymo pulte P5 (3 pav.).

Galios perdavimo jrenginys (angl. power transfer unit, toliau - PTU) suveikia
automatiskai, jei B hidraulinés sistemos EDP slégis tampa mazesnis nei 2400 psig,
uzsparniai iSskleisti daugiau nei 0°, bet maziau nei 15° kampu, o orlaivis yra ore.
PTU sudaro hidraulinis variklis, prijungtas prie hidraulinio siurblio. Variklj varo A
hidraulinés sistemos hidraulinis slégis, o siurblys, naudodamas B hidraulinés
sistemos hidraulinj skystj, tiekia slégj prieSsparniams.

Hidraulinés sistemos valdymo pultas yra virSutiniame skrydzio valdymo
pulte P5, kuriame yra siurbliy pasirinkimo jungikliai ir sistemos jspéjamosios
lemputés. Kiekvieno EDP ir EMDP pasirinkimo jungiklis yra ON / OFF perjungiklis,
prie kiekvieno i$ jy yra siurblio Zemo slégio jspéjimo lemputé. VirSutiniame
skrydzio valdymo pulte P5 taip pat yra sistemos perkaitimo jspéjimo lemputés,
kurios jsiziebia, kai aptinkamas perkaitimas EMDP skyscio pertekliaus drenaze. Be
to, virSutiniame skrydZio valdymo pulte P5 yra jspéjamosios lemputés,
signalizuojancios apie Zema slégj ir maza skyscio kiekj rezervinéje sistemoje.

HYD PUMPS

3 pav. Hidrauliniy siurbliy pasirinkimo jungikliy vieta virSutiniame skrydzio valdymo
pulte P5 (paveikslélio autorinés teisés © Boeing; atkurta su leidimu, modifikuota)
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1.6.3. Hidraulinis paskirstymas

Pagal orlaivio tipo pazymeéjimo turétojo pateiktg jgulos eksploatavimo
vadovg, A hidrauliné sistema maitina toliau iSvardytus komponentus:
— eleronus;
— krypties vairg / posvyrio slopintuva;
— aukscio vairg ir aukscio vairy apkrovos pojucio sistema;
— spoilerius, naudojamus skrydZio metu (po vieng ant kiekvieno
sparno);
— spoilerius, naudojamus stabdyti nusileidus;
— atsarginius stabdZius;
— traukosreversg Nr. 1;
— autopilota A;
— jprasta priekinio rato valdyma;
— vaziuokle;
— galios perdavimo jrenginj (PTU).
Be to, B hidrauliné sistema maitina Sias sudedamasias dalis:
— eleronus;
— krypties vairg / posvyrio slopintuva;
— aukscio vairg ir aukscio vairy apkrovos pojucio sistema;
— spoilerius, naudojamus skrydzio metu stabdyti ore (po vieng ant
kiekvieno sparno);
— priessparnius ir uzsparnius / sistema, automatiskai iSskleidziancia
prieSsparnius;
— pagrindinius stabdZius;
— traukos reversg Nr. 2;
— galinés briaunos uzsparnius.
Be to, rezerviné hidrauliné sistema maitina sudedamasias dalis:
— priessparnius ir uzsparnius / sistema, automatiskai iSskleidziancia
prieSsparnius;
— atsargine krypties vairo sistemg;
— traukos reversus Nr. 1ir Nr. 2.
A ir B hidraulinés sistemos gali maitinti visus skrydzZio valdymo jtaisus, o
léktuvo valdomumas nesumazéja.

1.6.4. Variklio oro émiklio gaubto apsaugos nuo apledéjimo sistema

Variklio oro émiklio gaubto apsaugos nuo apledéjimo sistema yra Siluminé
sistema, naudojanti variklio karstg isleidziama org i$ auksto slégio kompresoriaus
(HPC) sekcijos 5-osios ir 9-osios pakopy. Sistemos paskirtis - islaikyti neapledéjusj
variklio oro émiklio gaubto pavirsiy skrydzio ir antzeminiy operacijy metu.

Kiekvieno variklio oro émiklio gaubto apsaugos nuo apledéjimo sistema
veikia nepriklausomai. Kiekvienas voZztuvas yra valdomas pneumatiniu badu ir
elektriniu jungikliu, esanc¢iu vir$utiniame skrydzio valdymo pulte P5 (4 pav.). Salia
jungikliy yra susijusios voztuvy padéciy indikatorinés lemputés ir jspéjamosios
lemputés.
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1.7.
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4 pav. Variklio oro émiklio gaubto apsaugos nuo apledéjimo sistemos jungikliy vieta
virSutiniame skrydzio valdymo pulte P5 (paveikslélio autorinés teisés © Boeing; atkurta
su leidimu, modifikuota)

Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos (toliau -
LHMT) Vilniaus aviaciné meteorologijos stotis uzfiksavo meteorologines saglygas
avarijos metu. Stotis yra 649 pédy aukstyje vir§ juros lygio, 2 km | pietus nuo
avarijos vietos.

Avarijos metu puté 170° krypties véjas, kurio greitis sieké 17 mazgy,
matomumas - daugiau kaip 10 km, buvo apsiniauke, o apatiné debesy riba - 700
pedy aukstyje virs aerodromo lygio, oro temperatara sieké 1 °C, rasos taskas - -1
°C, atmosferos slégis juros lygyje - 1 020 hPa.

EYVI oro uosto METAR ir TAF informacija pateikta 4 ir 5 lentelése, o
Automatinés aerodromo informacijos tarnybos (toliau - ATIS) informacija - 6
lenteléje.

4 lentelé. METAR / SPECI i§ EYVI, Vilnius (Lietuva) 2024 11 25
Laikas UTC Kodas
01:21:24 250120Z 18016KT 9999 OVC011 01/M01 Q1020 NOSIG=
01:51:06 250150Z 17016KT 9999 OVC010 01/M01 Q1020 NOSIG=
02:21:25 250220Z 17016KT 9999 OVC009 01/M01 Q1020 TEMPO OVC005=
02:52:16 2502527 17019KT 9999 OVC008 01/M00 Q1019 TEMPO OVC005=
03:21:22 250320Z 17017KT 9999 OVC007 01/M01 Q1020 TEMPO OVC005=
03:51:06 250350Z 17015KT 9999 OVC008 01/M00 Q1020 TEMPO OVCO005=
04:21:22 2504207 17015KT 9999 OVC008 01/M00 Q1020 NOSIG=

5 lentelé. TAF i§ EYVI, Vilnius (Lietuva)

Laikas UTC Kodas

2423007 17013KT 2000 BKNO10 OVCO15
2500/2524 | TEMPO 2500/2506 16015G25KT 5000 -DZ BR OVC005
PROB30 TEMPO 2500/2502 -FZDZ
TEMPO 2506/2509 18015G25KT BKNOO5
BECMG 2509/2511 SCTO015=
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6 lentelé. Vilniaus oro uosto ATIS pranesimai

Jkélimo data

/ laikas ATIS pranesimas

Tai Vilniaus informacija "U", laikas 0252 UTC; tikékités savarankiskos
navigacijos ILS Z artéjimui tdpti; naudojamas kilimo ir tipimo takas 19;
kilimo ir tipimo tako buklés pranesimo laikas 0300 UTC, kilimo ir
tdpimo tako biklés kodas 5 5 5 visos dalys 100 procenty $lapios, takas
apdorotas cheminémis medziagomis; pereinamasis lygis 60; netoliese
2024-11-25 | paukséiy bariai; véjas kilimo ir tapimo tako 19 nusileidimo vietoje 170

02:52:42 laipsniy 19 mazgy; matomumas kilimo ir tdpimo tako 19 nusileidimo
vietoje 10 kilometry; pilnai debesuota, apatiné debesy riba ties 800
pedy; temperatira O01; rasos taskas minus 00; QNH 1019
Hektopaskaliy; trumpalaikis pokytis pilnai debesuota su apatine debesy
riba ties 500 pédy; patvirtinkite informacijg “U” 120,705 dazniu
atvykstantir 118,205 daZniu iSvykstant.

Tai Vilniaus informacija “V”, laikas 0320 UTC; tikékités savarankiskos
navigacijos ILS Z artéjimui tipti; naudojamas kilimo ir tpimo takas 19;
kilimo ir tipimo tako buklés pranesimo laikas 0300 UTC, kilimo ir
tipimo tako buklés kodas 5 5 5 visos dalys 100 procenty slapios, takas
apdorotas cheminémis medziagomis; pereinamasis lygis 60; netoliese
2024-11-25 | pauksciy bariai; véjas kilimo ir tipimo tako 19 nusileidimo vietoje 170

03:21:49 laipsniy 17 mazgy; matomumas kilimo ir tipimo tako 19 nusileidimo
vietoje 10 kilometry; pilnai debesuota, apatiné debesy riba ties 700
pedy; temperatira 01; rasos taskas minus 01, QNH 1020
Hektopaskaliy; trumpalaikis pokytis pilnai debesuota su apatine debesy
riba ties 500 pédy; patvirtinkite informacijg “V” 120,705 dazniu
atvykstantir 118,205 daZniu iSvykstant.

LHMT pateiké informacija apie véjo prognoze orlaivio atvykimo metu. Buvo
prognozuojami pietiniy krypciy véjai: skrydzio lygyje FL 020 - 40 mazgy (5 pav.)
ir skrydZio lygyje FL 025 - 35 mazgai (6 pav.) (skrydziy lygiai 020 ir 025).
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5 pav. Véjo prognozé skrydzio lygyje FL 020 (Saltinis LHMT)
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1.8.
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1.11.
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6 pav. Véjo prognozé skrydzio lygyje FL 025 (Saltinis LHMT)

Duomenys apie navigacines priemones

Informacija neaktuali tarpinés ataskaitos skelbimo metu.

Skrydzio komunikacija

Skrydzio metu léktuvo jgula nuolat palaiké radijo rysj. Radijo rysio pokalbiai
buvo jrasyti ir gauti saugos tyrimo metu.

Duomenys apie aerodroma

Vilniaus oro uostas yra 5,9 km j pietus nuo Vilniaus miesto centro ir turi
asfaltuotg kilimo ir tipimo taka, atitinkamai KTT19 ir KTTO1 piety ir Siaurés
kryptimis.

Avarijos metu buvo naudojamas KTT19.

KTT19 yra sertifikuotas pirmos kategorijos artéjimui tapti pagal prietaisy
sistema CAT | ILS skrydziams: galimas tipimo nuotolis (LDA) yra 2 515 m, plotis -
50 m, o slenkscio aukstis - 649 pédos virs jaros lygio. Kilimo ir tipimo tako 01
fizinés savybés yra tokios pacios, vertinant atstumus, taciau jis patvirtintas CAT ||
ILS skrydZiams ir turi 595 peédy slenkscio aukstj vir§ jaros lygio. Artéjimo tupti
pagal prietaisus zemélapis pateiktas A priede.

Kilimo ir tdpimo take jrengta artéjimo tupti ziburiy sistema su LED Ziburiais
pagal schema Alpha-Ata ir vizualinio artéjimo tupti indikatoriaus sistema PAPI
(desinéje ir kairéje kilimo ir tipimo tako pusése), slenkscio, tipimo zonos, kilimo
ir tdpimo tako krasto Ziburiai, bei jrengti asiniai ziburiai. KTT19 ir KTTO1 artéjimo
Ziburiy sistema papildyta bégliaisiais impulsiniais Zibintais. KTTO1 papildytas
antruoju 150 m Sviesos horizonto ir artéjimo Soniniy juosty Ziburiais, papildomai
sumontuoti Soniniai slenksc¢io horizontai ir tipimo zonos Ziburiai CAT Il ILS
kategorijos skrydziams.

Duomenys apie savirasSius

Lektuve buvo jrengti du skrydzio savirasiai - FDR ir CVR (7 lentelé).
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7 lentelé. Savirasiy duomenys

FDR CVR
Gamintoja Honeywell Honeywell
Modelis SSFDR SSCVR
Detalés numeris 980-4700-042 980-6022-001
Serijos numeris 7359 9942
Atminties tipas ,Solid State” ,Solid State”
Atminties dydis 36 MB 79 MB

FDR priima ir jraso i$ viso 321 skrydzio parametra. Ne maziau kaip 25
valandy skrydzio duomenys saugomi per avarijg isliekanciame atminties bloke
(angl. Crash Survivable Memory Unit, toliau - CSMU).

CVR priima ir jraso garso duomenis i$ orlaivio vado, antrojo piloto ir
pasirinktinai i$ trec¢iojo jgulos nario mikrofony ir ausiniy, taip pat kabinos fono
garsus.

Garsas i$ ausiniy suglaudinamas ir saugomas ne trumpesniame nei 30 min.
trukmés jrase trijuose atskiruose 8 kHz siaury dazniy juosty garso kanaluose. Fono
garso jrasas suglaudinamas ir saugomas ne trumpesniame nei 2 valandy trukmeés
jrase 16 kHz placiy dazniy juosty garso kanale. Savirasio ne trumpesniame nei 2
valandy trukmeés jrase saugomas papildomas 8 kHz siaury dazniy juosty garso
kanalas, kuriame jrasomi visi trys siaury dazniy juosty garso kanalai.

Jranga atitinka komercinio oro transporto (CAT) skrydzio jrasams keliamus
teisés akty reikalavimus pagal Reglamenta (ES) Nr. 965/2012%.

Savirasiai (7 pav.) buvo rasti avarijos vietoje numatytose léktuvo sklandmens
vietose (zr. 1.12.1 skyriy).

7 pav. Savirasiai suradus avarijos vietoje: virSuje pavaizduotas CVR, apacioje - FDR
(3altinis ir autorinés teisés © TAIID)

42012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (EB) Nr.216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susije techniniai reikalavimai ir
administracinés proceddros.
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1.12.
1.12.1.

Savirasiai buvo uZplombuoti ir nugabenti | BFU savirasiy laboratorijg
Braunsveige, Vokietijoje, kur jie buvo tikrinami, remontuojami, duomenys
nuskaitomi ir paruosiami tolesnei analizei. PaZeisti abiejy savirasiy blokai buvo
nuimti nuo CSMU ir vizualiai bei elektriskai patikrintos atminties ploksciy jungtys.
Jokiy pazeidimy nerasta, o visi elektriniai bandymai atitiko siektinas vertes.

Tada prie CSMU buvo sumontuoti pakaitiniai blokai ir pagal gamintojo
specifikacijg atliktas jrasyty duomeny nuskaitymas.

Jrasyti abiejy savirasiy duomenys buvo sékmingai nuskaityti, t.y. pavyko
nuskaityti visus duomenis (skrydZio duomenys ir garso jrasai) nuo skrydzio
pradzios iki orlaivio smugio j Zeme.

Duomenys i§ FDR buvo iSanalizuoti, o reikiami duomenys pavaizduoti
grafiskai. Grafikai pateikti Sios tarpinés ataskaitos 1.1 skyriuje ir prieduose B ir C.

Visi jrasyti CVR kanalai atitiko numatytag garso kokybe. Jgulos nariy pokalbiai
ir pokalbiai su oro eismo kontrole buvo jvertinti kaip ,geri” pagal ICAO 10104
dokumento® suprantamumo skale.

Aplinkos mikrofono jrasytame fono garso jrase garsiniai jspéjimai,
spragteléjimai ir kitas foninis triukSmas yra atskiriami vienas nuo kito.

Duomenys apie nuolauzas ir smugj
Avarijos vietos aprasymas

Artéjant prie jvykio vietos i§ Siaurés ryty pusés, pirmoji smugio zymé ant
medzio virsinés buvo rasta 54° 39' 28,19 N ir 025° 18" 7,81" E (toliau naudojama
kaip atskaitos taskas RP, 8 pav.). RP buvo uz 1 575 m nuo Vilniaus oro uosto kilimo
ir tdpimo tako KTT19 slenkscio. Kryptis nuo RP iki KTT19 slenkscio buvo 201,5°.

Nuo RP avarijos vieta tesési 210° kryptimi apie 235 m iki pieciausios orlaivio
dalies - kairés puseés variklio (15 taskas, 8 pav.). Salia kairés pusés variklio stovéjo
namas. Sis namas buvo smarkiai apgadintas ir nuo smigio, ir nuo véliau kilusio
gaisro. Léktuvo ir krovinio fragmentai buvo pasklide mazdaug 50 m plocio
koridoriuje.

RP aukstis buvo 665 pédos (203 m) nuo vidutinio jaros lygio®. | pietvakarius
esantis reljefas kilo j virsy per 60 m nuotolj iki 705 pédy (215 m) aukscio.

Uz 35 m j pietvakarius nuo RP buvo medziy grupé (3 taskas, 8 pav.), kuriy
lajos vakarinéje puséje buvo nupjautos mazdaug 55° kampu horizontalés
atzvilgiu.

Pirmoji smagio Zymé ant Zemés buvo rasta 54°39'27,86"N ir
025°18'7,31" E (2 taskas, 8 pav.). Jos ilgis buvo apie 45 m, o kryptis - apie 200°.
Sioje zyméje buvo rasti pirmieji identifikuojami léktuvo konstrukcijos fragmentai:
desinés pusés sparno galas, desinés pusés horizontaliojo stabilizatoriaus galas ir
vienas uzsparnio valdymo mechanizmas.

Dalis, sudaranti mazdaug du trecdalius desinés pusés variklio oro émiklio
gaubto (4 taskas, 8 pav.), buvo rasta uz 112 m, 218° nuo RP. Desinés puseés variklis
be gaubto (5 taskas, 8 pav.) buvo rastas atskirtas nuo pilono Siaurinéje avarijos
vietos dalyje uz 155 m, 219° nuo RP.

Horizontaliojo stabilizatoriaus kairés pusés galas (6 taskas, 8 pav.) buvo
rastas uz 156 m, 206° nuo RP. Vertikalusis stabilizatorius su pritvirtintu krypties
vairu (7 taskas, 8 pav.) buvo rastas $alia horizontaliojo stabilizatoriaus.

Liemens galiné dalis (8 taskas, 8 pav.) nuo pat galo iki STA 900, jskaitant 2L
duris, buvo rasta uz 172 m, 207° nuo RP. Salia buvo rasta didelé liemens viréutiné
zona (9x3 m).

5 Savira$iy sistemy techninés priezidros vadovas (FRSM), 1-asis leidimas, 2020 m.
¢ Pagal ,Google EarthTM” duomenis.
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1.12.2.
1.12.2.1.

FDR (8 punktas, 8 pav.) buvo rastas galinéje liemens dalyje, vis dar dar
pritvirtinta prie tvirtinimo konstrukcijos. CVR (9 taskas, 8 pav.) buvo rastas
gretimoje liemens virSutinéje zonoje, vis dar pritvirtinta prie tvirtinimo
konstrukcijos. CVR rémas ir korpusas buvo sulenkti, o FDR nebuvo vizualiai pazeistas.

Desinés pusés pagrindiné vaziuoklé (10 taskas, 8 pav.) buvo rasta uz 168 m,
210° atstumu nuo RP.

Durys 2R (11 taskas, 8 pav.) buvo rastos uz 175 m, 216° nuo RP.

Didelis (5x2 m) liemens virsutinés korpuso dalies, jskaitant du vir§ sparno
esancius avarinio i$éjimo rémus (12 taskas, 8 pav.) ir greta esancig liemens
virSutine zong, fragmentas buvo rastas uz 184 m, 215° nuo RP.

Liemens priekiné dalis, kurig sudaré Iéktuvo salono, elektroninés jrangos
skyrius ir priekiné vaziuoklé nuo priekinés sléginés pertvaros iki mazdaug STA
360, (13 taskas, 8 pav.) buvo rasta uz 194 m, 217° nuo RP, ir guléjo ant kairiojo
Sono. Liemens dalis, kurioje buvo pagrindinés kroviniy durys ir kuri baigési
priesais sparno centrinés dézés dalj, guléjo salia léktuvo salono.

Kairés pusés sparno Sakniné dalis (14 taskas, 8 pav.), jskaitant sparno
centrinés dézés dalj, buvo rasta uz 214 m, 214° nuo RP. Sioje dalyje buvo rasta
kairés pusés pagrindiné vaziuoklé. Be to, iSorinés kairés pusés sparno dalys buvo
uzverstos Siaurinés namo sienos nuolauzomis.

Kairés pusés variklis (15 taskas, 8 pav.) su vis dar pritvirtintu pilonu buvo
rastas uz 226 m, 216° nuo RP, pietiniame avarijos vietos gale, atsirémes | garaza
su prie jo prikabinta stogine. Metalinés kolonos, laikancios stoginés stoga, liko
nepazeistos.

Variklio ugnies gesinimo balionai rasti vis dar pritvirtinti prie jy tvirtinimo
konstrukcijos ant sparno centrinés dézés dalies. Pagalbinés jégainés ugnies
gesinimo balionas buvo rastas uodegos plokstumoje, vis dar pritvirtintas prie
tvirtinimo konstrukcijos. Dar du ugnies gesinimo balionai rasti nuolauzy zonoje.

NuolauZose rasti du jgulos deguonies balionai ir du neSiojamieji deguonies
balionai.

AntZzeminio gaisro pozymiai prasideda mazdaug uz 67 m, 212° nuo RP, ir
tesiasi per visg avarijos vietg iki namo. Atrodo, kad karsciausiai degeé vietos
esancios netoli kairés pusés sparno.

Apziura avarijos vietoje
UZsparniai

Léktuvo nuolauZzose buvo rasti penki (i$ astuoniy) uzsparniy valdymo
mechanizmai (rutulinis sraigtas ir rutuliné verzlé). Rasti 2-4 uZsparniy valdymo
mechanizmai buvo vis dar pritvirtinti prie kairiojo sparno. Trys desSiniojo sparno
uzsparniy valdymo mechanizmai buvo rasti netoli pirminio smugio vietos, palei
nuolauzy trajektorijg; kiekvienas valdymo mechanizmas buvo rastas atskirtas nuo
sparno konstrukcijos.

Siekiant jvertinti uzsparniy padétj smugio metu, buvo iSmatuotas atstumas
tarp Sakés ir rutulinés verzlés kiekvienam rastam rutulinio sraigto ir rutulinés
verzlés deriniui. Atlikus matavimus, nustatyta, kad visi rasti uzsparniy sraigtai, prie
kuriy buvo pritvirtinta rutuliné verzlé, buvo jtraukty uzsparniy padétyje.

Atsarginé uzsparniy OFF/ ARM jungiklio apsauga buvo rasta savo vietoje su
nepazeista apsaugine viela.

Lektuvo kabinoje esantis uzsparniy padéties svirties mazgas buvo asine
kryptimi iSnires i§ uZsparniy padéties svirties fiksavimo grioveliy. UZsparniy
padéties svirtis buvo rasta prie$ nulinés uZsparniy padéties svirties fiksavimo
griovelj. Ant priekinés nulinés uzsparniy padeéties svirties fiksavimo griovelio buvo
pastebéta Zymé. Antra maZesné Zymé pastebéta ant 15° uzsparniy padéties
svirties fiksavimo apsauginio griovelio.

27



Tarpiné ataskaita ,Boeing 737-400SF", EC-MFE

1.12.2.2.

1.12.2.3.

1.12.2.4.

1.12.2.5.

Hidrauliné galia

Lektuvo kabinos A ir B hidrauliniy sistemy slégio indikatoriai rode
atitinkamai apie 3 000 psi ir O psi slégj. Abu léktuvo kabinos hidraulinio kiekio
indikatoriai buvo iSimti. Sukant hidraulinio kiekio indikatorius, jy rodyklés laisvai
judéjo. Taciau, atliekant laboratorine indikatoriy apzitdrg, ant B hidraulinés
sistemos skalés buvo matyti aiski smlgio Zzymé nuo indikatoriaus. Ji rode, kad
hidraulinio skyscio lygis buvo beveik pilnas (mélynas taskas).

Abu virSutiniame skrydZio valdymo pulte P5 esantys B hidraulinés sistemos
EMP ir EMDP jungikliai buvo padetyje OFF, taciau A hidraulinés sistemos
jungikliai buvo padétyje ON (9 pav.). A hidraulinés sistemos EMDP jungiklis buvo
deformuotas j kaire.

9 pav. Hidrauliniy siurbliy pasirinkimo jungikliy ir variklio oro émiklio gaubto apsaugos
nuo apledéjimo sistemos jungikliy padétys virSutiniame skrydzio valdymo pulte P5
(Saltinis TAITS)

Apsaugos nuo apledéjimo sistema

Sparno apsaugos nuo apledéjimo jungiklis ir abiejy varikliy oro émikliy
gaubty apsaugos nuo apledéjimo sistemos jungikliai buvo OFF padétyje (9 pav.).

Vaziuoklé

Nuolauzose buvo identifikuota kiekviena is trijy vaziuokliy - dvi pagrindinés
vaziuoklés ir viena priekiné vaZiuoklé. Priekiné vaZiuoklé buvo isleista, taciau
nebuvo jmanoma nustatyti, ar ji buvo visiskai iSleista ir uzfiksuota. Desinés pusés
pagrindiné vaziuoklés jtraukimo spyrio padétis buvo nuleista ir uzfiksuota, o
lankscioji jungtis buvo nutrikusi. Nebuvo jmanoma nustatyti kairés puseés
vaziuoklés jtraukimo spyrio padeéties. Léktuvo kabinoje esanti vaziuoklés isleidimo
svirtis buvo rasta apatinéje (isleistos vaziuoklés) padétyje.

Kroviniy ir papildomi skyriai

Pagrindinés kroviniy skyriaus durys buvo rastos uzdarytos. Taip pat buvo
aptiktas 9G tinklas ir nepastebéta jokiy anomalijy. Priekiné standzioji pertvara
buvo sulauzyta keliose tvirtinimo prie liemens vietose, tadiau ant priekinés
standZiosios pertvaros, atgreztos | pagrindinj kroviniy skyriy, krovinio smugio
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1.12.2.6.

1.13.

1.14.

1.15.
1.15.1.

pozymiy nenustatyta.

Galiné sléginé pertvara buvo rasta pazeista ir sutraiskyta. Dauguma sistemy
pertvary (skrydZio valdymo lyny, laidy, degaly tiekimo linijos ir kt.) buvo
nepazeistos ir vientisos. lIzoliacinés perdangos pavirSiuje, nukreiptame |
pagrindinj kroviniy skyriy, daugiausia buvo savo vietose, tadiau praradusios
keleta tvirtinimo tasky. Dél galinei sléginei pertvarai smugio padaryty pazeidimy
avarijos vietoje nebuvo jmanoma galutinai nustatyti, ar krovinys pasislinko
Jégainé

Panasu, kad abu varikliai smtgio metu gamino galig, nes daugelis abiejy
varikliy kompresoriaus ir turbiny menciy buvo sulenktos arba nultGzusios. Kairés
pusés traukos keitiklio kreipianciosios movos buvo rastos priekinéje padétyje ir
sustumtos. DeSinés puseés variklio traukos keitiklio kreipianciosios movos buvo

nupléstos, o valdymo mechanizmai buvo issibarste avarijos vietoje. Léktuvo
kabinoje esancios traukos svirtys buvo rastos visiSkai priekinéje padétyje.

Medicininé ir patologiné informacija

Orlaivio vadas buvo mirtinai suzalotas. Orlaivio vado pomirtine ir
toksikologine ekspertize atliko Valstybinés teismo medicinos tarnybos Vilniaus
skyrius. Jy rezultatai tarpinés ataskaitos rengimo metu dar néra paskelbti.

Antrasis pilotas ir abu keleiviai patyré sunkius suzalojimus ir buvo pristatyti j
ligonines tolesniam gydymui. Tarpinés ataskaitos rengimo metu antrasis pilotas
negaléjo buti apklaustas dél savo sveikatos baklés.

Duomenys apie gaisra

Aplinkos stebéjimo kamery vaizdo jrasai ir liudytojy parodymai rodo, kad
orlaivis uzsidegeé is karto po smugio. Gaisras apémé sparnus ir vidurine bei galine
liemens dalj. Ugnis taip pat apgadino kelis gyvenamuosius pastatus ir
automobilius, esancius j pietus nuo nuolauzy vietos. Gaisrg uzgesino miesto ir oro
uosto ugniagesiy komandos.

Atlikus orlaivio vidaus ekspertize, jskaitant suodzius ir iSsilydziusias dalis,
nerasta jrodymy, kad gaisras baty kiles iki smigio j Zeme. Kranu perkélus orlaivio
liemenj, buvo apziGrétas orlaivio vidus ir iSoré aplink oro iSleidimo i$ léktuvo
voZtuva ir nerasta suodziy bei kars¢io pazeidimy pozymiy.

Visos trys prieSgaisrinés rankenos ant Iéktuvo kabinos centrinio pulto rastos
pirminéje padétyje.

ISgyvenimo salygos
Avarijos stebéjimas ir gelbéjimo bei gaisro gesinimo darbai

Kaip teigia Vilniaus oro uosto skrydziy vadovai, jie stebéjo orlaivio aukscio
praradima ir gaisrg po smugio. SkrydZiy vadovai darbo vietoje esancia tiesioginio
rySio linija iSkvieté paieskos ir gelbéjimo bei oro uosto priesgaisrine tarnyba. Jie
nurodé, kad oro uosto ugniagesiams pranesé orlaivio registracijg, avarijos vieta ir
kad tai buvo krovininis orlaivis. Oro uosto priesgaisrinio gelbéjimo tarnyba |
avarijos vieta issiunté kelis gaisrinius automobilius.

03.30 val. Bendrasis pagalbos centras gavo pranesima, kad Vilniaus mieste,
prie parduotuves, esancios Liepkalnio g. 102A, | Siaure nuo oro uosto, jvyko
sprogimas. | jvykio vietg buvo iSsiystos policijos, miesto ugniagesiy ir gelbétojy
pajégos.

Avarijos vietoje gelbétojai vieng iS dviejy keleiviy rado Salia orlaivio
nuolauzy. Jis lietuviy kalba informavo gelbétojus, kad léktuve buvo dar trys
Zzmoneés. Ugniagesiai gelbétojai i$ nuolauzy istrauké tris asmenis.
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1.15.2. Priekinés liemens dalies pazeidimai

Priekiné liemens dalis, jskaitant piloty kabing, zong uz piloty kabinos bei
tualeta ir virtuvéle, buvo paZeista, taciau gaisro pozymiy neaptikta (10 pav.).

10 pav. Priekinés liemens dalies vaizdas i$ oro, jskaitant jgulos kabing (3altinis TAITS)

Orlaivio vadas sédéjo kairéje piloto sédynéje, antrasis pilotas - deSinéje
piloto sédynéje (11 pav.). Du keleiviai sédéjo salono priekyje kairéje puséje,
vienas Salia kito, ant dviejy j léktuvo galg atsukty palydovy sédyniy, esanciy salia
1L dury.

1 [_
\*:su\ ]

11 pav. Piloty kabinos ir salono priekio bei sédimy viety schema (3altinis: oro vezéjas
/ TAITS)

1.15.3. Zala gyvenamiesiems pastatams ir jy gyventojy issigelbéjimas

Remiantis liudininky parodymais ir policijos bei ugniagesiy gelbétojy
pranesimais, namo gyventojai sugebéjo patys istrakti iS gyvenamojo namo.

Daugiau nei trecdalis gyvenamyjy pastaty buvo apgadinti nuo nuolauzy
daliy smugiy ir gaisro (8 pav.).
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1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Atlikti bandymai ir tyrimai

Informacija neaktuali tarpinés ataskaitos skelbimo metu.

Organizaciné ir vadybiné informacija

Informacija neaktuali tarpinés ataskaitos skelbimo metu.

Papildoma informacija

Oro vezéjas turéjo AESA iSduota oro vezéjo pazymeéjimag (AOC). |
pazyméjimag buvo jtrauktas leidimas vykdyti komercinius keleiviy ir kroviniy
pervezimo skrydzius pagal Reglamentg (ES) 2018/1139”.

Pagal Skrydziy vykdymo vadovo A ir B dalis, oro vezéjo orlaiviy parka sudare
jvairiy tipy, tokiy kaip ,Boeing 737-300, -400 ir -80" ir ,Boeing 757-200" orlaiviai.
Oro vezéjas turéjo 8 orlaivius ,Boeing (CL) 737-300" ir ,Boeing (CL) 737-400" ir 7
orlaivius ,Boeing (NG) 737-800".

Airbus A321", orlaiviai

Taip pat oro vezéjas turéjo 4 orlaivius ,ATR 42", 17 orlaiviy ,ATR 72" ir 2
orlaivius ,Airbus A321".

Naudingi arba veiksmingi tyrimo metodai

Informacija neaktuali tarpinés ataskaitos skelbimo metu.

72018 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/1139 dél bendryjy civilinés aviacijos
taisykliy, ir kuriuo jsteigiama Europos Sajungos aviacijos saugos agentura, i$ dalies kei¢iami Europos Parlamento
ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 2111/2005, (EB) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 ir direktyvos
2014/30/ES ir 2014/53/ES bei panaikinami Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 552/2004 ir (EB)
Nr. 216/2008 bei Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3922/91.
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AESA
BFU
CAT
CIAIAC
CSMU
CVR
EASA
FAA
FAP
FDR
TCAO
NTSB
TAIITS
TKA

SANTRUMPOS

Ispanijos aviacijos saugos ir saugumo agentiros

Vokietijos federalinio orlaiviy avarijy tyrimo biuro

Komercinis oro transportas

Ispanijos Karalystes Civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo komisija
Per avarija isliekantis atminties bloke

Kabinos pokalbiy savirasis

Europos Sgjungos aviacijos saugos agentura

Jungtiniy Amerikos Valstijy Federalinés aviacijos administracija
Galutinis artéjimo tupti etapas

SkrydZio duomeny savirasis

Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija

Jungtiniy Amerikos Valstijy Nacionaliné transporto saugos valdyba
Transporto avarijy ir incidenty tyrimo skyrius

Transporto Kompetencijy agentura
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PRIEDAI

A priedas - Tarptautinio Vilniaus oro uosto artéjimo tlpti pagal prietaisus
Zzemélapis

B priedas - FDR jrasyty paskutiniy skrydzio minuciy duomeny grafikas

C priedas - FDR jrasyty galutinio artéjimo tipti etapo duomeny grafikas
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A priedas

Tarptautinio Vilniaus oro uosto artéjimo tupti pagal prietaisus Zemélapis

AIP LITHUANIA EYVIAD 2.24-22 -1
INSTRUMENT AERODROME ELEV 649 APP 120.705 VILNIUS (EYVI)
APPROACH HEIGHTS RELATED TO TWR 118.205 ILS Z RWY 19
CHART - ICAO THR RWY 19 - ELEV 649 ATIS 125.805 (CAT A/B/CID)

B R R A R R R e R L R R A R A

ELEV, ALT, HGTIN FT - -
DIST IN NM EKSAM, MIZOP

BRG, TRACK ARE MAG(TRUE) initial approach segments
LR 8152020) MSA and missed approach
GNSS REQUIRED
§ 2700
i IAF MIZOP
FM ARP A
EYVI <)
25-NM

{ DME REQUIRED
DME IBK reads ZERO
atTHR 19

CAT C/D: MNM IAS 160 KT
until DME 4 IBK

Note:

Danger areas EYD22, EYD23, EYD24,
EYD26, EYD27, EYD28, EYD29

for unmanned aircraft operations are not added.

BELARUS

SGZ PALUKNYS
FL 065
SHD MAXIAS 210 KT .

MISSED APPROACH "I'RANSITION ALT 5000
DME DME

Climb on course 194° to V1413, VNO IBK FAP IF Vi412
then turn left, direct to VI414[K210-],

]
then on track 023° toVI415[A5000], ! : 3000
then on track 013° to V1404, /$¢_/E 3000

then on track 312° to EKSAM[A5000+;K230-].

~ 9 s
ILS RDH 51 ~ 13 S5

i
i
1
|
1
i
i
i
1
i
I
i
I

Changes: obstacles; scale; coordinates and ALT of VI413 and VI415; VI414 added; VI404 instead VI407; missed approach; note; upper and lateral limits of EYD39 and CTR; EYD41 - EYD44 added; IAF's GEKBI, ETIKU and KOTOV withdrawn; IAF MIZOP added; lower limit of EYTSA1.

THR ELEV 649 e
T T T T T 43) T T T T T T T T T T T
NM toffrom THRRWY 19 7 6 5 4 3 2 1 643 1 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
NM to/from DME VNO 0 05 6.7 1.2
NM to/from DME IBK 0 62 10.7
OCA(OCH) A B Cc D DIST DME IBK 6 5 4 3 2
SAT::[;?):ELN ILS CAT | | 903 (254) | 915 (266) | 923 (274) | 933 (284) pltitiide 2600 2280 1960 1050 1330
Height (1951) | (1631) | (1311) | (1001) | (681)
CIRCLING NOT AUTHORIZED
GS Kts 80 [ 100|120 | 140 | 160 | 180
FAP-THR 6.2 NM min:sec|4:39 | 3:43 | 3:06 | 2:39 | 2:20 | 2:04
Rate of descent (65.2%) | ft/min | 415 | 520 | 625 | 730 | 835 | 940
For data tabulation see verso
13 JUN 2024 ©2019 ORO NAVIGACIJA AIRAC AMDT 002/2024
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B priedas
FDR jrasyty paskutiniy 13 skrydZio minuciy duomeny grafikas
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C priedas

FDR jrasyty galutinio artéjimo tipti etapo duomeny grafikas
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