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Saugos tyrimo ataskaita

APIE SAUGOS TYRIMUS

Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos Saugos tyrimy skyrius yra
savarankisSkas ir nepriklausomas struktdrinis Teisingumo ministerijos padalinys.
Saugos tyrimy skyriaus atlieka orlaiviy, laivy, geleZinkeliy ir lyny kelio jrenginiy
avarijy ir incidenty, bei keliy transporto priemoniy jskaitiniy eismo jvykiy saugos
tyrimus.

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti,
kas kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio
aradministracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti kalte ar atsakomybe, néra su
juo susijes ir neturi jam poveikio.

Orlaiviy avarijy ir incidenty saugos tyrimai atliekami vadovaujantis
Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos 13 priedu ,,Orlaiviy
avarijy ir incidenty tyrimas“, 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir
prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB (toliau — Reglamentas (ES) Nr.
996/2010) ir Lietuvos Respublikos saugos tyrimy jstatymu.

Kiekvienas saugos tyrimas baigiamas parengiant ataskaitg, kurios forma
priklauso nuo avarijos ar incidento tipo ar pavojingumo. Jei reikia, pateikiamos
saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu badu nenustatoma kaltés prezumpcija ar
atsakomybe uz avarijg ar pavojinga incidenta.

Saugos tyrimo ataskaita grindziama tik per saugos tyrimag gautais
duomenimis. Informacija, susijusi su pagrindinémis avarijos ar incidento
aplinkybémis, publikuojama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos tyrimo
atskaitos iStraukos gali bati naudojamos neturint specialaus leidimo, taciau tik tuo
atveju, jei bus nurodomas Saltinis, medziaga publikuojama tiksliai ir nenaudojama
siekiant sumenkinti arba klaidinamame kontekste.

Saugos tyrimo ataskaita ir atskiros jos dalys negali buti naudojamos kaip
jrodymas administraciniame, ikiteisminiame arba teisminiame procese, kai
siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes atliekant saugos tyrima tai
nenustatoma ir néra suderinama su saugos tyrimo tikslu.
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JVADAS

Pagrindiniai duomenys

Jvykis
Jvykio data ir laikas
Jvykio vieta

Avarija
2023 m. geguzés 26 d., 15.57 val."

Bistrampolio dvaras, Kuciy k., Panevézior.

Orlaivio tipas
Registracijos Zenklai

Pagaminimo metai

Eksperimentinis maltinsparnis ,,MTOsport”
LY-MTQ
2019 m., ser. nr. M01750

Orlaivio vadas
Orlaivio vado licencijos tipas

Orlaivio vado skrydZiy patirtis

Lietuvos Respublikos pilietis, 60 mety
Ultralengvojo orlaivio piloto licencija
Apie 743 val.

Skrydzio tipas

Privatus skrydis

Asmeny orlaivyje
Asmeny suZalojimy

Jgulos nariy -1
Jgulos nariy — 1 (mirtini)

Orlaivio pazeidimai

Kitokia Zala

Eksperimentinis mallnsparnis sudauzytas

Padaryta nezymi zala aplinkai

Trumpa apzvalga

2023 m. geguzés 26d. 13.48val. eksperimentinis mallnsparnis
»MTOsport“, LY-MTQ, pilotuojamas Lietuvos Respublikos pilie¢io pakilo i§ Rojlny
aerodromo skrydziui marSrutu. Paskutinéje marSruto atkarpoje link Rojuny
aerodromo, skrisdamas pro Bistrampolio dvarg Zzemame aukS$tyje, mallnsparnis
kliude parke augancius medZzius ir nukrito parko teritorijoje. Malunsparnio pilotas
mirtinai suzalotas. Mallnsparnis sudauzytas.

Avarija jvyko dél maltnsparnio skrydzio trajektorijos kontrolés praradimo
atliekant manevrg Zemame aukstyje (esant vengtinoje aukscio / grei€io diagramos
zonoje), kuris nebuvo reikalingas jprastam skrydziui. Veiksnys, prisidéjes prie
kontrolés praradimo, buvo posukis j pavéjine puse, dél kurio Zymiai sumazéjo
rotoriaus keliamoji galia. Nors paskutine akimirkg buvo panaudota maksimali
variklio trauka, nepakako nei laiko, nei aukScCio, kad buty galima grjzti j jprasta
skrydZio padét;.

Saugos tyrimas

2023 m. geguzés 26d. 16.12val. AB ,Oro navigacija“ Aeronautikos
gelbéjimo koordinacinis centras apie eksperimentinio malinsparnio ,,MTOsport“,
LY-MTQ, avarijg informavo Lietuvos Respublikos teisingumo ministro paskirtg
orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimy vadova.

Vadovaudamasi Reglamento (ES) Nr.996/2010 10 straipsniu, Vokietijos
Federacinés Respublikos saugos tyrimy institucija (vok. Die Bundesstelle fir
Flugunfalluntersuchung), atstovaujanti mallunsparnio projektavimo ir gamybos
valstybei, paskyré jgaliotgjj atstovg dalyvauti saugos tyrime, o Austrijos
Respublikos saugos tyrimy institucija (vok. Sicherheitsuntersuchungsstelle des
Bundes), atstovaujanti maltunsparnio variklio projektavimo ir gamybos valstybei,
paskyreé kontaktinj asmenj.

Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 8 straipsniu, Europos Sajungos
aviacijos saugos agentura (angl. European Union Aviation Safety Agency) paskyré
techninj konsultantg dalyvauti saugos tyrime.

' Ataskaitoje laikas nurodomas vietos laiku, jei nepazyméta kitaip.
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FAKTINE INFORMACIJA
Skrydzio eiga

PasiruoSimas skrydziams ir skrydziy eiga aprasSyta vadovaujantis liudytojy
parodymais, Rojliny aerodromo vaizdo stebéjimo kamery jrasais, skrydzio metu
piloto naudotos navigacinés programos jrasytais duomenimis, mallnsparnio
variklio valdymo bloko jraSytais duomenimis ir avarijos vietos bei mallinsparnio
nuolauzy apzidros rezultatais.

2023 m. geguzés 26 d. pilotas suplanavo skrydj marSrutu Rojlny
aerodromas (EYRO)-Z sodyba-A sodyba-L sodyba—-Moléty observatorija—Rubikiy
boks§tas—Rojiny aerodromas (EYRO) (1 pav.).
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12.12 val. pilotas atvyko j Rojuny aerodroma.

12.38 val. pilotas iSsitrauké malunsparnj iS angaro, papildé degaly baka,
apziuréjo malunsparnio apacia iS abiejy pusiy, prasuko variklio oro sraigtg ir
patikrino tepalo kiekj.

13.14 val. pilotas iStrauké mallnsparnj uz angaro aptvaro varty, tada pilotas
apsirengé skrydziy kombinezong, atsisédo j maltnsparnj ir uzsidéjo Salma.

13.40 val. pilotas uzvedé malansparnio variklj ir po 5 min. nuriedéjo link
kilimo ir tupimo tako.

13.48 val. pilotas pakilo i§ Rojuny aerodromo. Nuo Rojiny aerodromo iki Z
sodybos skrydZio aukstis svyravo nuo 890 iki 1 480 pédy nuo vidutinio jaros lygio.

14.25 val. atskrides iki Z sodybos (2 pav.), pilotas aplink jg atliko daug virazy,
kartais nuzemédamas iki keliy pédy vir§ Zzemés pavirSiaus. Nuo Z sodybos iki A
sodybos skrydzio aukstis svyravo nuo 1 150 iki 1 640 pédy nuo vidutinio jaros lygio.

14.45 val. pilotas atskrido iki A sodybos (3 pav.). Vir§ A sodybos pilotas atliko
tris virazus ir jy metu taip pat nuzemeéjo iki keliy pédy vir§ zemeés pavirSiaus.
MarsSruto atkarpoje nuo A sodybos iki L sodybos (1 pav.) apie 7 kilometrus pilotas
skrido vir§ Asvejos ezero 20-70 pédy aukstyje nuo vandens pavirSiaus.

14.58 val. vir§ L sodybos pilotas atliko du virazus praskrisdamas sodybg
palei pat zeme (4 pav.). Nuo L sodybos iki Moléty observatorijos (1 pav.) skrydzio
aukstis svyravo nuo 1 000 iki 1 520 pédy nuo vidutinio juros lygio.
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»MTOsport“, LY-MTQ

15.12 val. aplink Moléty observatorijg pilotas apsuko du ratus nusileisdamas
iki 264 pedy (5 pav.).

5 pav. Manevrai vir§ Molety observatorijos (Google Earth)

Nuo Moléty observatorijos iki Rubikiy boksto (1 pav.) skrydZio aukstis
svyravo nuo 780 iki 1870 pédy nuo vidutinio juros lygio. Nuo Rubikiy boksto iki
Bistrampolio dvaro - nuo 590 ir 1 260 pédy nuo vidutinio jaros lygio.

Paskutiné marSruto atkarpa €jo Salia Bistrampolio dvaro (6 pav.). Tuo metu
Bistrampolio dvare vyko vestuvés ir buvo daug Zzmoniy. Artejant prie dvaro
teritorijos, skrydzio aukstis buvo 505 pédos. Pilotas vir§ dvaro teritorijos pradéjo
kairj posltkj su Zzeméjimu. Malunsparnis Zzemédamas atliko pusantros spiralés
aplink dvara, keliamuoju sraigtu kliude medziy virSines ir nukrito tarp medziy.
Liudytojo teigimu, malunsparnio garsas jam skrendant aplink dvarg buvo
nedidelis, girdejosi sraigto menciy Svilpimas, o likus keletui sekundziy iki
susidlrimo su medziais, sprendziant i§ garso, variklio galia buvo stipriai padidinta.

6 pav. Manevrai vir§ Bistrampolio dvaro (Google Earth)

Nuo pakilimo i§ aerodromo iki avarijos vietos pilotas nuskrido 265 km, visa
skrydzio trukmé buvo 2 val. 9 min.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.
1.6.1.

Suzaloti asmenys
Mallnsparnj pilotaves pilotas suzalotas mirtinai.
Zala orlaiviui
Mallnsparnis sudauzytas.
Zala tretiesiems asmenims
Padaryta nezymi zala aplinkai.
Informacija apie pilota

Pilotas buvo 60 mety Lietuvos Respublikos pilietis, kuris avarijos metu turéjo
Lietuvos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacijos iSduotg ultralengvojo orlaivio
piloto licencijg, galiojancia iki 2024 m. sausio meén. Licencijoje nurodyta RG klasés
(malUnsparniai) AA kategorijos (be apribojimy) kvalifikacija.

Pilotui buvo iSduota vairuotojo sveikatos patikrinimo medicininé pazyma,
galiojantiiki 2026 m. kovo mén. Taip pat pilotas turéjo V§] Transporto kompetencijy
agenturos (toliau — TKA) iSduotg 2-os klasés sveikatos pazymejima, galiojantj iki
2023-06-30. Jame buvo nurodyti apribojimai: ,,SSL — Specialusis apribojimas(i),
kaip nustatyta®ir ,,VNL — Galioja tik su regejimo artumui korekcija“.

Pilotas pildé elektronine skrydziy knygele, kurios duomenys per saugos
tyrimag nebuvo prieinami, nes elektroninés skrydziy knygelées programos kuréjas
nebesaugo Sios knygelés. Lietuvos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacijos
pateiktais duomenimis, 2018-09-21 piloto skrydziy patirtis buvo 592 val. 56 min.,
i$ kuriy 272 val. 51 min. skraidyta mallnsparniais. Piloto draugas nurodé¢, kad nuo
2018 m. pilotas galéjo papildomai praskraidyti apie 150 val.

Informacija apie malinsparnj
Bendra informacija

Malunsparnis ,,MTOsport“ yra vienmotoris dviejy viety tandemo
konfiglracijos mallnsparnis (7 pav.). Malinsparnyje jrengta triraté vaziuoklé su
priekiniu ratu ir spyruokliniu pagrindiniy raty spyriu, pagamintu i$ stiklo pluostu
sustiprinto plastiko. Mallnsparnio rémas suvirintas i§ nertdijancio plieno
vamzdziy, dviejy mendiy keliamasis sraigtas pagamintas i§ Stampuoto aliuminio.
Postkio vairo ir stabilizatoriaus pavirSiai pagaminti i§ anglies pluosto.
Malunsparnyje jrengtas keturiy cilindry variklis ,,Rotax 915iS“ ir keturiy menciy oro
sraigtas ,,HTC 4B“. Informacija apie malunsparnj pateikiama 1 lenteléje.
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7 pav. MalUnsparnis ,,MTOsport“ (Maltnsparnio ,,MTOsport“, modelis 2017 915iS, piloto
naudojimo vadovas (leidimo data 2019-08-14, revizija 1.1))
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1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1 lentelé. Informacija apie mallnsparnj ,,MTOsport*

Orlaivio komplekto gamintojas »AutoGyro GmbH*
Orlaivio modelis »MTOsport“
Serijos Nr. M01750
Pagaminimo data 2019 m.
Nacionalinis ir registracijos Zenklai LY-MTQ

Skrydzio valandy skaicius 176 val. 4 min.

Techninés prieziuros informacija

Malunsparnis turejo TKA 2019-05-08 iSduota orlaivio registravimo liudijima.
2022-08-16 paskutinj kartga TKA pratesé specialyjj tinkamumo skraidyti
pazymeéjima, galiojantj iki 2023-08-15.

Paskutiné malunsparnio ir variklio techniné patikra, arba 100 val./ metiné
patikra, atlikta laiku 2022-07-02, esant 153val. skrydzio laikui. Paskutinés
mallnsparnio techninés patikros metu defekty nebuvo nustatyta ir 2022-08-16
malldnsparnis buvo pripazintas tinkamu skraidyti. Po paskutinio techninio
aptarnavimo malunsparnis skraidé 23 val.

Mallnsparnis turéjo gamintojo iSleistg Mallnsparnio ,,MTOsport“, modelis
2017 915iS, piloto naudojimo vadovag (leidimo data 2019-08-14, revizija 1.1)
(toliau — Naudojimo vadovas) ir variklio tipo ,,ROTAX“ 915 i A/ C24 serijos variklio
naudotojo vadovg (REF NO.: OM-915 i A/ C24, PART NO. 898851, leidimo data
2022-09-01, revizija 4). Naudojimo vadove, be kitos informacijos, buvo aprasSyta ir
patikrinimy prie§ skrydj tvarka, apimanti mallunsparnio iSorés ir vidaus, variklio
elementy, vairy sistemos, vaziuoklés, keliamojo sraigto ir pan. apziura.

Degaly kiekis

Naudojimo vadove nurodyta, kad malunsparnio degaly bako talpa yra 94 L.
Saugos tyrimo metu nenustatyta, kiek degaly buvo malunsparnyje prie$§ skrydj.
Orlaivio Zurnale nebuvo jrasy apie jpilty degaly kiekj pries skrydzius — malunsparn;j
pilotave pilotai nenurodydavo prie$ skrydj esanciy degaly kiekio. Prie$ skrydj,
pasibaigusj avarija, taip pat nebuvo jrasSytas degaly kiekis. PasiruoSimo skrydziui
vaizdo jrasSe matyti, kad pilotas supylé j maltinsparnio baka du kanistrus degaly. Jei
kanistrai buvo pilni, i$ viso mallnsparnis galéjo bati pripildytas 40 L degaly.

Masé ir masés centro padétis

Tusc¢io mallnsparnio masé nurodyta paraiSkoje pratesti specialyjj orlaivio
tinkamumo skraidyti pazyméjimg buvo 284 kg, o svérimo protokole — 308,9 kg.
Naudojimo vadove pateikta maksimali malunsparnio kilimo masé — 560 kg.

Saugos tyrimo metu atlikti masés ir masés centro padéties skai¢iavimai
patvirtino, kad avarijos metu mallinsparnis nebaty virSijes leistiny masés ir masés
centro padéties riby esant tik vienam pilotui ir bet kokiam degaly kiekiui —nuo pilno
iki tuS¢io degaly bako.

Apribojimai ir skrydzio charakteristikos

Naudojimo vadovo 2.4 skyriuje nurodyti skrydZio greiCio apribojimai:

Greitis Zymeéjimas

Ve Niekada nevirSijamas greitis Raudonas spindulys s 195 km/h
Atsargumo intervalas Geltona arka 120-195 km/h
Ve (Maks.mjalus prgjek_tlr.ns greitis Zalia arka >40-120 km/h
esant stipriems véjo guisiams)

Vuin Minimalus greitis Geltona arka 0->40km/h
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Naudojimo vadovo 2.6 skyriuje nurodyti variklio stkiy apribojimai:

Variklio stkiy daznis Zymeéjimas

Maksimaluds variklio sukiai Raudonas spindulys g 5800 RPM

5 minutés kilimo galios rezime Geltona arka 5500-5800 RPM

Didziausia nuolatiné galia Zalia arka 1400-5500 RPM

Rekomenduojamas iSsukimo prie§

pakilimg sankabos greitis Zalias spindulys 2000 RPM
Geltona arka 0-1400 RPM

Naudojimo vadovo 5.3 skyriuje pateikiama aukscio / grei¢io diagrama:

»AukscCio / greiCio diagrama rodo aukscio ir greiCio derinius (venkite srities
kairiojoje raudonos linijos puséje), kur sugedus varikliui saugus nusileidimas gali
buti nejmanomas. Todél reikia vengti skraidymo kairiojoje raudonos linijos puséje.

Kilti ir leistis reikia pagal rekomenduojama skrydZio profilj, pazymeéta melyna
braksnine linija.
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1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Panevézio
meteorologijos stotis uzfiksavo meteorologines saglygas. Stotis yra 181 pedos
aukstyje virs jaros lygio, 16 km atstumu j Siaure nuo avarijos vietos. Avarijos metu
oro temperattra buvo 19,7 °C, pute pietvakariy krypties 3,1 m/s vidutinis véjas su
gusiais iki 8,3 m/s, buvo 7 oktanty debesuotumas, meteorologinis matomumas -
vir§ 10 km, atmosferos slegis juros lygyje — 1017 hPa. Meteorologijos stoties
uzfiksuota informacija apie véjg pateikta 2 lenteléje.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.11.1.

1.11.2.

2 lentelé. Véjo greitis ir kryptis

Laikas Vidutinis vejo greitis, Didiiqgsias vejo Véjo kryptis, laipsniai
m/s greitis, m/s

13 val. 1,7 6,0 262

14 val. 2,0 5,4 214

15 val. 2,2 6,3 211

16 val. 3,1 8,3 212

17 val. 4,1 8,9 230

Bistrampolio dvaras yra 72 km j Siaure nuo Kauno oro uosto (EYKA) ir 69 kmj
pietryéius nuo Siauliy oro uosto (EYSA). Abiejy oro uosty ory prognozése (TAF?
informacijoje) nuo 15 val. buvo prognozuojamas Siaurés vakary krypties 15 mazgy,
o gusiuose - iki 25 mazgy, véjas.

TAF EYSA 2608007 2609/2618 VRBOSKT CAVOK TEMPO 2609/2912 25015KT
TEMPO 2612/2618 29015G25KT

TAF EYKA 260501Z 2606/2706 28010KT 9000 OVC010 BECMG 2607/2609
NSC TEMPO 2612/2618 31015G25KT BECMG 2620/2621 36010KT

Siauliy, Kauno ir Vilniaus oro uosty METAR® nurodoma:

EYSA 2612507 26012KT 230V300 9999 FEW050 SCT060 21/06 Q1018 NOSIG
EYKA 261250Z 27010KT 230V340 CAVOK 20/08 Q1019
EYVI 2612507 33010KT 300V360 CAVOK 19/06 Q1019 NOSIG

Duomenys apie navigacines priemones

Informacija neaktuali.
Skrydzio komunikacija

Saugos tyrimo metu negauta duomeny apie komunikacija skrydzio metu.
Duomenys apie aerodroma

Rojlny aerodromas yra 16 km atstumu j pietvakarius nuo PanevéZio miesto
centro. Aerodromo aukstis vir§ juros lygio — 177 pédos (54 m). Aerodrome jrengtas
gruntinis kilimo ir tipimo takas, kurio matmenys — 780x40 m.

Rojuny aerodromo 2019-10-07 patvirtintoje ir su TKA 2019-10-08 suderintoje
Rojlny aerodromo skrydZiy instrukcijoje (toliau — Aerodromo skrydziy instrukcija)
nurodoma:

,»5.3. Visi skrydziai Rojlny [aerodromo eismo zonoje], turi bati vykdomi pagal
aerodromo slégj (QFE).“

Duomenys apie savirasius
Duomenys apie maliinsparnio savirasius

Skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiy mallinsparnyje nebuvo.
Tokio tipo orlaiviuose tokiy jrenginiy naudojimas neprivalomas.
Vaizdo jrasai

Vaizdo stebéjimo kamery jrasai buvo gauti iS§ Rojuny aerodromo. Vaizdo
jradai buvo iSanalizuoti siekiant nustatyti malinsparnio paruo$imag skrydziui ir
pakilima.

2TAF -Terminal Aerodrome (Area) Forecast (liet. Oro prognozé aerodromo rajone).
3 METAR - METeorological Aerodrome Report (liet. Oro uosto meteorologinis prane§imas).
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1.11.3. Variklio duomenys
Malunsparnio variklis turéjo elektroninj variklio valdymo blokg, kuriame buvo
jraSomi variklio darbo parametrai. 8 pav. pateikti paskutiniy 60 sek. skrydZio
duomenys, gauti iSanalizavus informacija i$ variklio valdymo bloko. Raudona linija
Zymi variklio apsisukimus per minute, Zalia - linijine droselio padétj, iSreikSta
droselio svirties eigos procentais, o juoda — aplinkos oro slégj kilopaskaliais (kPa).
8 pav. Variklio duomenys (paskutines 60 sek.)
1.11.4. Planseté ,,iPad mini“

Avarijos vietoje buvo rasta piloto planSeté ,,iPad mini“ su aktyvia navigacine
programa ,,.SkyDemon*, kurioje iSliko planuotas marsrutas ir skrydZzio duomenys.
9 pav. pateikti maltnsparnio auksc¢io, grei¢io ir Zeméjimo trajektorijos duomenys,
gauti iS navigacinéje programoje ,,Skydemon“ uzfiksuotos informacijos.

350
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e
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9 pav. Aukscio, greicCio ir zemeéjimo trajektorijos nuolydzio grafikas
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9 pav. mélyna linija rodo mallnsparnio aukstj nuo jlros lygio metrais,
oranziné linija — mallnsparnio greitj kilometrais per valandg, o pilka linija —
malldnsparnio Zemeéjimo trajektorijos nuolydj, iSreik§ta procentais. Horizontali
grafiko aSis zymi UTC laika. Kairéje puséje esanti vertikali grafiko asis nurodo
malldnsparnio aukstj metrais ir greitj kilometrais per valandg, o deSinéje puséje
esanti vertikali grafiko aSis — Zeméjimo trajektorijos nuolydj, iSreikSta procentais.
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1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

Greitis nurodomas kaip greitis Zemés atzvilgiu, kuris yra tikrojo orlaivio
greicio ir véjo krypties bei grei¢io vektoriné suma. Skrendant mazame aukstyje,
tikrasis skrydZio greitis yra lygus prietaisiniam grei¢iui. Prietaisinis greitis
naudojamas aerodinamikoje, nes nuo jo priklauso aerodinaminiy jégy, veikianciy
orlaivj, dydis, todél atitinkamai ir orlaivio valdumas.

Duomenys apie nuolauzas ir smugj

Malunsparnis nukrito Bistrampolio dvaro parko teritorijoje apie 20 m nuo jo
pietrytinio krasto (10 pav.). Mallunsparnis guléjo nukrites ant deSiniojo Sono.
Mallnsparnio priekiné dalis ir priekinis prietaisy skydas sulauzyti, iSilginis rémas
ties tarpu tarp sédyniy nulenktas j kaire puse. DeSinysis vaziuoklés ratas nullZes.
Antvisy variklio oro sraigto menciy buvo matyti pazeidimai, menciy galai nulauzyti.
Viena mentés galo nuolauza rasta apie 30 m atstumu nuo mallnsparnio. Viena
keliamojo sraigto menté buvo tiesi, kita — dviejose vietose palenkta j virSy, abi
mentés buvo su briauny pazeidimais.

10 pav. Malunsparnis ,,MTOsport® avarijos vietoje (STS)

Priekiniame prietaisy skydelyje greiCio indikatoriaus rodyklée uzstrigo ties
25 km/h greiCiu, elektroninis aukS¢iamatis rode 30 pedy, jo slegio langelyje buvo
nustatytas 1013 hPa slégis. Traukos rankena visiSkai nustumta | priekj -
maksimalios traukos padétyje.

Atvertus mallnsparnj avarijos vietoje, degaly matuoklis rodé apie 20 ldegaly
bake. Paémus degaly méginj iS§ vandens nusodintuvo ir degaly bako, vizualiai
nustatyta, kad benzinas skaidrus ir Svarus.

Medicininé ir patologiné informacija

Piloto pomirtine ekspertize atliko Valstybinés teismo medicinos tarnybos
PanevéZio skyrius. Pomirtiné ekspertizé parodé, kad pilotas miré nuo suzalojimuy,
patirty avarijos smugio metu. Toksikologiniai tyrimai parodeé, kad piloto kraujyje
etilo alkoholio nebuvo.

Duomenys apie gaisra
Informacija neaktuali.
ISgyvenimo salygos

Pilotas buvo prisiseges saugos dirzZus ir uzsidéjes Salma. Dél mallnsparnio
smugio j medzius ir Zeme jegy avarija buvo neiSgyvenama.
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1.16.

1.17.

1.18.

1.18.1.

1.18.2.

Atlikti bandymai ir tyrimai
Informacija neaktuali.

Organizaciné ir vadybiné informacija
Informacija neaktuali.

Papildoma informacija

Skrydzio aukstis

Komisijos jgyvendinimo reglamento (ES) Nr. 923/2012*, kuriuo nustatomos
bendrosios skrydziy taisyklés ir veiklos nuostatos dél oro navigacijos paslaugy ir
procedury, priedo ,,Skrydziy taisyklés® 5 skirsnyje nurodoma:

»SERA.5005 Vizualiyjy skrydziy taisyklés

<...>

f) ISskyrus atvejus, kai orlaiviui batina kilti arba tdpti, arba kai yra gautas
kompetentingos institucijos leidimas, VST® skrydis nevykdomas:

<...>

<...> Zemiau kaip 150 m (500 pédy) vir§ Zemés ar vandens pavirSiaus arba
150 m (500 peédy) vir§ aukScCiausios klitties, esanc¢ios 150 m (500 pédy) spinduliu
nuo orlaivio.“

Malinsparniy skrydzio saugos aspektai

Naudojimo vadove rekomenduojamos saugaus skrydZio proceduros:

,»10 SKYRIUS - SAUGOS PATARIMAI

<...>

Nelaimingy atsitikimy metu budingas per didelis pasitikéjimas savimi.

Dazniausiai j sunkias avarijas patenkantys pilotai pasizymi pernelyg dideliu
pasitikéjimu savimi. YpaC tai budinga pilotams, persimokantiems skraidyti
malunsparniais, daug skraidziusiems léktuvais, ir privaCiy malunsparniy
savininkams. Léktuvy pilotai ore jauciasi pasitikintys savimi ir atsipalaidave, taCiau
dar néra iSsiugde valdymo pojucio, koordinacijos ir delikatumo, kuriy reikalauja
malunsparnis. Privatls savininkai turi pasikliauti savidrausme, kuri kartais
pamirStama. Kai skraidoma tinkamai ir atsargiai, malunsparniai — potencialiai
saugiausi sukurti orlaiviai. TaCiau skrendant malunsparniais ypac¢ neleidZziami
dideli nukrypimai, kai priartéjama prie jy galimybiy ribos. Malunsparniais visada
reikia skraidyti atsargiai.

<...>

Skraidyti Zemai vir§ vandens yra labai pavojinga

Manevruojant Zemai vir§ vandens nuolat jvyksta avarijy. Daugelis piloty
nesuvokia, kad skrisdami vir§ vandens jie prasc¢iau suvokia objekty atstumag ir
trimatiSkuma. Skrydziai vir§ ramaus veidrodinio vandens —itin pavojingi, ta¢iau net
ir bangos bei nuolat kintantis pavirSius trukdo normaliai suvokti gylj, todél pilotas
gali neteisingai jvertinti savo aukstj vir§ vandens.“

Jungtiniy Valstijy Federalinés aviacijos administracijos Skraidymo
sukasparniais vadovelio, FAA-H-8083-21, 2000 m., dalies ,Malunsparnis“ 20
skyriuje ,,SkrydZiy vykdymas“ nurodoma:

42012 m. rugséjo 26 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 923/2012, kuriuo nustatomos bendrosios
skrydZziy taisyklés ir veiklos nuostatos dél oro navigacijos paslaugy ir procedury ir i$ dalies kei¢iami Jgyvendinimo
reglamentas (ES) Nr. 1035/2011 ir reglamentai (EB) Nr. 1265/2007, (EB) Nr. 1794/2006, (EB) Nr. 730/2006, (EB)
Nr.1033/2006 ir (ES) Nr. 255/2010.
5 VST - vizualiyjy skrydziy taisyklés.
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»Skrydis mazu greiciu

<...> Tame taSke, kai iSnaudojama maksimali turima galia, nejmanoma
toliau maZinti grei¢io nepradéjus ?eméti. Sis greitis vadinamas maZiausiu
horizontalaus skrydzio greiCiu. Kadangi néra galios pertekliaus greitéti, norint iSeiti
iS minimalaus horizontalaus skrydzio grei¢io padéties reikia nuleisti maltinsparnio
nos;j ir pasitelkti aukstj, kad bty atgautas greitis.

<...>

Didelé Zeméjimo sparta

Mallnsparnis Zeméja didele sparta, kai skrenda pirmyn labai mazu greiciu.
Sis manevras gali bti pradétas samoningai, kai norima stadiai nusileisti, ir gali bati
atliekamas naudojant variklio galig arba be jos. NetyCinis Zeméjimas didele sparta
gali atsirasti ir dél to, kad nesugebama stebéti ir iSlaikyti tinkamo greicio. Jei
skrendama mazesniu nei minimaliu horizontalaus skrydzio greiCiu, malinsparnis
Zeméja, net jei naudojama visa variklio galia. Dar labiau sumazinus skrydzio greitj
atgal traukiant vairalazde, Zemejimo sparta padidéja. Malunsparniuose,
pasizyminciuose dideliu traukos ir masés santykiu, toks manevras sukuria labai
auksta polinkj. Norint iSeiti i$ Sios padéties, malunsparnio nosis turi bati Siek tiek
nuleista, kad aukstis buty iSkeistas j didesnj skrydZio greitj.“

Knygoje ,Skraidymas naujos kartos malunsparniu“ (angl. Flying a ,,New
Generation® Gyrocopter) jos autorius Phil’as Harwood’as nurodo:

»Letas skrydis ir greitas skrydis

Skrendant mallnsparniu, egzistuoja rySys tarp greicio ir galios, reikalingos
horizontaliam skrydziui palaikyti. Apskritai, kuo grei€iau norite skristi, tuo daugiau
galios reikia. TaCiau tai galioja ne visiems greiCiams. Kai greitis mazesnis nei 50
myliy per valanda, kuo lé€iau norite skristi, tuo daugiau galios reikia. <...> Skrydis
mazesniu nei 50 myliy per valanda greiCiu vadinamas skrydziu uz galios kreives
(nurodytas 50 myliy per valanda greitis skirtas tik mokymams. Noredami suzinoti
tikslius savo orlaivio skai€ius, ziurekite savo orlaivio Piloto naudojimo vadova).

<...>

Pavojai, kylantys skrendant uz galios kreives

Nors malunsparnis negali patekti j smuka, taCiau neprotingas tas pilotas,
kuris mano, kad gali létai skristi saugiai, ypa€ Zemiau 500 pedy. Reikia skirti atidy
démesj galiai. Jei skrendate létai ir jusy Zeméjimo greitis didelis, labai mazai
tikétina, kad panaudojus visa galig Sis Zemeéjimo greitis Zymiai sumazes, ir nors jls
nepateksite j smuka, taciau tékSités j Zeme dideliu vertikaliu Zeméjimo greiciu. Tai
dar svarbiau, jei skrendate ne tiesiai prie$ véja.

Jei zeméjate skrisdami nedideliu grei¢iu, VISADA nuleiskite nosj ir tada
naudokite galig, kad atgautumeéte greitj ir sumazintuméte Zeméjimo sparta. Vien
tik galia to padaryti nepavyks.

<...>

Netycinis greic¢io sumazéjimas ir galios panaudojimas padéciai iStaisyti

Manau, kad kada nors skrisite ir Zidrésite j kraStovaizdj, galimai sutelke
démes;j j kokig nors veiklag, vykstancCig po jumis, ir pastebésite, kad jusy greitis
nepastebimai mazéja, o orlaivio nosis aukStai iSkelta. Kadangi nebusite
pakoregave galios, tuo pacCiu Zzemesite. Gali buti, kad Zzemeésite pavojingai arti
Zemes, galimai pateke j smunkancio oro srautg ar vejo banga pavejinéje kalvos
puséje.

Kadangi greitai artésite prie Zemes, instinktyviai norésite panaudoti visg
galig, kad sustabdytumeéte Zzemejima. Kaip apraSyta ankstesniame skyriuje, tai
nebus labai veiksminga ir jus galite jsireztij Zzeme.

Kad padidintumete skrydzio greitj, turite nuleisti nosj, o tai iS tikryjy
trumpam padidins jusy Zzeméjimo greitj pries tai, kol galésite saugiai nuskristi.“
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ANALIZE
Avarija pasibaige manevrai

Nuo pakilimo i§ aerodromo iki avarijos vietos pilotas nuskrido 265 km, o visa
skrydzZio trukmé buvo 2 val. 9 min. Pilotui iki Rojiny aerodromo buvo like beveik
9 km arba kelios minutés skrydzZio. Piloto suplanuotame marsSrute Bistrampolio
dvaro, kaip marSruto tasko, nebuvo, ta¢iau paskutiné skrydZio atkarpa €jo Salia jo.
Taigi, tikétina, kad manevrai vir§ Bistrampolio dvaro nebuvo planuoti, taciau
pilotas, pastebéjes Zmones, nusprende ir vir§ dvaro praskristi Zemame aukstyje.

Priskrides Bistrampolio dvaro teritorijg, pilotas pradéjo Zzeméti atlikdamas
kairj posukj aplink dvara (6 pav.). Likus 52 sek. iki avarijos, pilotas nustaté droselio
svirtj j 40 % eigos padétj, o po 5 sek. —j 30 % eigos padetj. Tokioje padétyje droselio
svirtis iSliko apie 27 sek. Variklio apsisukimai tuo metu buvo apie 2 000 rpm.
Mallnsparnio greitis Zemejimo pradzioje buvo 91,3 km/h. Apie 285 pedy aukStyje
nuo Zemes pavirSiaus greitis nukrito iki 27,8 km/h. Tiketina, kad pilotas pastebégjo
sumazejusj greitj ir pakoregavo tai nuleisdamas nosj, nes kartu su iki 70,5 km/h
padidejusiu greiCiu padidéjo ir zeméjimo trajektorijos nuolydis. Esant apie 138
pedy auksStyje nuo Zemes pavirSiaus greitis vel nukrito iki mazdaug 33 km/h. Tuo
metu malunsparnio skrydzio kryptis buvo apytiksliai prie$ véja, kuris galéjo tureti
jtakos greiCio sumazeéjimui. Gali buti, kad pilotas nejvertino vejo pokyciy skrydzio
metu. ISskridimo metu puté 2 m/s, o gusiuose - iki 5,4 m/s, véjas. Avarijos metu
vejas buvo sustipréjes iki 3,1 m/s, o glsiuose —iki 8,3 m/s. Viso skrydzio metu vejo
kryptis buvo nepastovi ir avarijos metu svyravo apie 230-340°. Likus 20 sek. iki
avarijos, panasu, kad, pastebéjes sumazéjusj greitj, pilotas porai sekundziy
padidino variklio trauka iki 40 % eigos padéties, paskui vél porai sekundziy grazino
droselio svirtjj 30 % eigos padétjir tada per 6 sek. variklio galios svirtis buvo visiSkai
nustumta j priekine padétj. Pradéjus didinti galig, mallGnsparnis buvo apie 110
pédy aukstyje nuo Zemes pavirSiaus. | galios didinima variklis sureagavo tinkamai
ir, likus 9 sek. iki avarijos, jo apsisukimai padidéjo iki 5 600 rpm.

Naudojimo vadove nurodoma, kad minimaliy grei¢iy zona yra tarp 0-
40 km/h. Remiantis mallnsparnio skrydzio charakteristikomis, grei¢iui nukritus
Zemiau minimalaus skrydzZio greicio, jam batina nuleisti nosj ir jgauti didesnj greitj,
kad mallnsparnis nustoty Zzemeti ir vel jgyty reikalingos energijos kilimui. Net ir
maksimaliai padidinus variklio trauka, nejmanoma greitai sustabdyti Zzemeéjimo.
Todél, nors ir variklis pasieké maksimalig trauka, per 7 sek. likusias iki susidtrimo
su medZziais, mallinsparnis toliau Zemeéjo didéjanciu greiCiu ir didéjanciu
trajektorijos nuolydzio kampu. Prie$ susiduriant su medziais, malunsparnio greitis
buvo 49 km/h, o trajektorijos nuolydis — 26 %. Paskutiné skrydzio atkarpa buvo
paveéjui, kurio gusiai galejo jtakoti malunsparnio skrydj. Likusio laiko ir aukScio
neuzteko, kad mallnsparnis jgauty reikiama kilimo greitj, todél jis susidure su
medziais. Ties susidurimo vieta traukos svirtis buvo patraukta j apie 43 % eigos
padetj, variklio apsisukimai sureagavo atitinkamai ir per 1sek. sumazéjo iki
2 500 aps./min. Po 2 sek. mallinsparniui susidirus su Zeme, jo variklis uzgeso.

Mallnsparnis pasizymi tokiomis charakteristikomis, kurios leidZia juo skristi
tiek labai Zemai, tiek labai maZzu, beveik nuliniu, grei¢iu. Taciau reikia atsizvelgti j
malldnsparnio naudojimo vadove nustatytg aukscio / greiCio diagrama. Skridimas
leétai ir tuo pacCiu metu Zemai yra techniSkai jmanomas patyrusiam pilotui,
jvertinanc¢iam véjo kryptj, mallnsparnio svorio ir variklio traukos santykj bei daug
kity faktoriy. Nepaisant to, toks skrydis net ir ypa¢ patyrusiam pilotui yra rizikingas
dél galimy nenumatyty aplinkybiy (pavyzdziui, arti esanciy kliG¢iy, variklio
sustojimo, véjo poslinkio ir daugelio kity). Skridimas Zemai ir tuo paciu metu létai
patenka j vengting auks$c¢io / greicio diagramos zong ir kelia pavojy tiek paciam
pilotui, tiek ir aplinkiniams.
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2.2,

2.3.

Mallnsparnis skrisdamas santykinai létai (palyginti su lektuvais) gali iSlikti
pavaldus. Itin efektyvus — krypties vairas, kadangi jis yra iSkart uz oro sraigto.
Skrendant mazu greiciu, reikalinga didesné variklio galia aukSciui iSlaikyti, kai
krypties vairas oro sraigto apipuCiamas stipriu oro srautu, todél skrydzio krypt;j
galima pakeisti labai greitai. Pasisukus paveéjui, rotoriy aptekantis oro srautas
pradiniu momentu sumazéja, todél sumaZzéja rotoriaus keliamoji jéga ir
prarandamas aukstis. Padidinta variklio galia dél inercijos negali staiga
kompensuoti Sios keliamosios galios praradimo. Todél atsiranda didelé tikimybé,
kad pilotas, stengdamasis Sioje situacijoje sumazinti Zeméjimo greitj, patrauks
vairalazde atgal taip tik dar pablogindamas situacija.

Tikétina, kad pilotas spontaniSkai sugalvojo atlikti kelis manevrus pries$ pat
grizima j aerodroma ir nejsivaizdavo skrydzio eigos. Pilotas galéjo sutelkti demesj
ant Zzemeés esancius Zzmones, o ne j malunsparnio valdyma.

Skrydzio aukstis

Pilotas vir$ visy savo suplanuoto marsruto tasky daré virazus nusileisdamas
beveik iki pat Zemés pavirSiaus. Tikétina, kad pasirinkdamas sodybas kaip
marsruto punktus pilotas planavo manevrus vir$ jy. Taip pat marSruto atkarpoje
nuo A sodybos iki L sodybos (1 pav.) apie 7 kilometrus pilotas skrido vir§ Asvejos
ezero 20-70 pédy auksStyje nuo vandens pavirSiaus.

Vizualiyjy skrydziy taisyklése nurodoma, kad, iSskyrus atvejus, kai orlaiviui
batina kilti arba thpti, skrydziai negali biti vykdomi ne Zemesniame nei 500 pédy
(150 m) auks$tyje. Mazo auk$c€io praskridimas néra kilimas ar tUpimas. Tokia
informacija licencijuotam pilotui turéjo bati Zinoma, todél skrydis Zemesniame
auksStyje rodo, kad pilotas nesirtpino skrydziy sauga. Toks elgesys gali bati
paaiSkinamas tuo, kad pilotas noréjo parodyti skrydZio manevrus ant Zemeés
esantiems asmenims. Skrydis Zemame aukstyje, kai norima demonstruoti savo
gebéjimus ant Zemés esantiems Zmonéms, yra akivaizdi piloto prisiimama rizika,
kurig galima paaiskinti jvairiais veiksniais: nepakankamas atsiZzvelgimas j sauga,
nepasiruosSimas skrydziui ir skrydZio plano neparengimas ar neturéjimas, noras
jrodyti savo verte kity asmeny atzvilgiu bei teigiamy emocijy ir malonumo
siekimas. TaCiau nereikalingai skraidydami mazame aukStyje ir vykdydami
improvizuotas demonstracijas draugams ar kitiems asmenims ant zemeés, pilotai
gali virSyti savo gebéjimus, o pasekmés gali bati mirtinos.

Manevrai mazame aukStyje reiSkia, kad gerokai sumazeja saugos atsargos
dél ar€iau esanciy nustatyty arba nenustatyty kliagiy ir lieka maziau laiko, skirto
reaguoti | nenumatyta situacija manevro metu. Mazas aukstis ir laikas nepalieka
jokios galimybés iSvesti orlaivj i nejprastos padéties ar iStaisyti klaidas. Apie
skrydziy zemame aukStyje pavojus jsp€jama tiek Naudojimo vadove, tiek ir kitoje
mokomojoje medziagoje.

PasiruosSimas skrydziui

Po avarijos aukSc¢iamatis piloto prietaiso skydelyje rodé apie 30 pédy aukst;.
Slégis aukSciamatyje buvo 1 013 hPa. Tuo metu pagal Kauno ir Vilniaus aerodromo
informacija slégis buvo 1019hPa, o Siauliuose - 1018 hPa. Galima daryti
prielaidg, kad pilotas, iSskrisdamas i§ Rojlny aerodromo, aukSCiamatyje buvo
nusistates aerodromo slégj (QFE), kaip nurodo Aerodromo skrydziy instrukcija, o
skrisdamas marsrutu jo nepakeité j atmosferos slégj jiros lygyje (QNH), todél
visame marSrute aukStimacio rodmenys nerodé realaus skrydzio auk$c¢io nuo
jaros lygio. Pilotas bet kuriuo metu galéjo susisiekti su Siauliy, Kauno ir Vilniaus
skrydziy informacijos paslaugy operatoriais ir gauti informacijg apie esama QNH.

Taip pat s vaizdo stebéjimo kameros matyti, kad pilotas neatliko nuoseklios
malunsparnio apziuros pries skrydj pagal Naudojimo vadove nurodoma tvarka.
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Saugos tyrimo ataskaita

3.

3.1.

3.2.

ISVADOS

ISvados

— Pilotas turejo galiojancia ultralengvojo orlaivio piloto licencija.

— Malldnsparnis turéjo galiojantj specialyjj tinkamumo  skraidyti
pazymeéjima.

— Mallnsparnio techninés priezitros darbai buvo atlikti laiku ir tinkamai.

— Nenustatyta jokiy mallnsparnio ar jo variklio defekty, kurie galéjo tureti
jtakos avarijai.

— Mallnsparnis buvo sudauzytas smugio j medzZius ir Zeme metu.

— Avarija jvyko, kai malinsparnis skrido mazame auk$tyje mazu greiciu,
taip atsidurdamas vengtinoje auksSc¢io/ greiCio parametry diagramos zonoje, ir
bandé i§ Zeméjancio skrydzio pereiti j auks$téjima atlikdamas poslkj j pavéjine
puse.

— Pilotas daznai manevravo ir skrido Zemiau vizualiyjy skrydziy taisykliy
nustatyto minimalaus skrydziy aukscio.

— Marsrute ir jo taSkuose buvo manevruojama labai Zemame aukStyje ir
skrendama taip, kad egzistavo didelé avarijos rizika.

— Nuo pakilimo i§ aerodromo iki avarijos vietos pilotas nuskrido 265 km,
visa skrydzio trukmeé buvo 2 val. 9 min.

— Skrisdamas pro Bistrampolio dvarg pilotas manevravo spontaniskai ir,
tikeétina, nejsivaizdavo skrydzio eigos.

— Véjo stiprumas ir jo gusiai galéjo turéti jtakos avarijai.

Avarijos priezastis

Avarija jvyko dél maltnsparnio skrydzio trajektorijos kontrolés praradimo
atliekant manevrg Zzemame aukstyje (esant vengtinoje aukScio / grei€io diagramos
zonoje), kuris nebuvo reikalingas jprastam skrydziui. Veiksnys, prisidéjes prie
kontrolés praradimo, buvo posukis j pavéjine puse, dél kurio Zymiai sumazéjo
rotoriaus keliamoji galia. Nors paskutine akimirkg buvo panaudota maksimali
variklio trauka, nepakako nei laiko, nei aukScCio, kad buty galima grjzti j jprasta
skrydzio padétj.

SAUGOS REKOMENDACLOS

Sia ataskaita saugos rekomendacijos nepateikiamos.
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