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IVADAS

Saugos tyrimas atliekamas vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos
organizacijos konvencijos 13 priedu ,,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas®, 2010 m.
spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) Nr. 996/2010 dél civilines
aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva
94/56/EB.

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti, kas
kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio ar
administracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti kalte ar atsakomybe, néra su juo
susijes ir neturi jam poveikio.

Saugos tyrimo ataskaita negali bati naudojama kaip jrodymas
administraciniame, ikiteisminiame arba teisminiame procese, kai siekiama nustatyti,
kas kaltas ar atsakingas, nes atliekant saugos tyrimag tai nenustatoma ir néra
suderinama su saugos tyrimo tikslu.

Saugos tyrimo ataskaita grindZziama tik per saugos tyrimag gautais duomenimis.
Informacija, susijusi su pagrindinémis avarijos ar incidento aplinkybémis,
publikuojama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos tyrimo atskaitos iStraukos gali
biti naudojamos be specialaus leidimo, taciau tik tuo atveju, jei bus nurodomas
Saltinis, medziaga publikuojama tiksliai ir nenaudojama siekiant sumenkinti arba
klaidinamame kontekste.

Vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos 13
priedu ,,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas“, saugos tyrimo ataskaita su pavojingu
incidentu susijusioms valstybéms ir Tarptautinei civilinés aviacijos organizacijai
pateikiama viena i§ Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos darbo kalby. Si
saugos tyrimo ataskaita iSversta Saugos tyrimo skyriaus. Kad ir koks tikslus buty
vertimas, originalus tekstas angly kalba yra autentiSka versija, kuria reikia vadovautis.
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SANTRAUKA

Orlaivio savininkas »Celestial Aviation Trading 63 Ltd“
Orlaivio naudotojas ,Brussels Airlines“

Orlaivio gamintojas »Airbus S.A.S.“, Prancuzijos Respublika
Orlaivio tipas »Airbus A320-214*

Orlaivio nacionalinis ir

. .y . OO-SNI
registracijos zenklai

Tarptautinis Vilniaus oro uostas, Vilnius, Lietuva
Pavojingo incidento vieta | 54° 38' 13" Siaurés platumos

025°17'16" ryty ilgumos

2023 m. birzelio 21 d.

12:56 UTC'

Data ir laikas

Trumpa apzvalga

2023 m. birzelio 21d. 12.56val. léktuvas ,Airbus A320-214“, OO-SNI,
Tarptautiniame Vilniaus oro uoste riedéjo j kilimo ir tupima taka pakilimui, kai
pagrindinés vaziuoklés rato Nr. 2 (vidinio rato) dalys atsiskyré nuo léktuvo ir iSsibarste
aplink, o padanga atsiskyré nuo rato. Atsiskyrusios rato dalys apgadino léktuva.
Keleiviai ir jgula nenukenteéjo. Keleiviai ir jgula i$ l€ktuvo iSlipo jprastai.

Atlikus saugos tyrimg, nustatyta, kad rato atsiskyrimas jvyko dél nuovargio
nulemty rato tvirtinimo varzty lGziy.

Saugos tyrimas

2023 m. birzelio 21d. 13.32val. V] ,Oro Navigacija“ Aviacijos gelbéjimo
koordinavimo centras informavo Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos
Transporto avarijy ir incidenty tyrimo skyriy (dabar — Saugos tyrimy skyrius, toliau -
STS) apie lektuvo ,,Airbus A320-214“, nacionalinis ir registracijos zenklai OO-SNI,
pavojinga incidenta.

Pagal ICAO Tarptautines civilinés aviacijos konvencijos 13 priedo 5 straipsnio
1 dalies ir 2010 m. spalio 20d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES)
Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos, kuriuo
panaikinama Direktyva 94/56/EB (toliau — Reglamentas (ES) Nr. 996/2010), 5 straipshio
1 dalies nuostatas inicijuotas saugos tyrimas ir paskirtas saugos tyrimo vadovas.

' Ataskaitoje laikas nurodomas pasauliniu koordinuotuoju laiku UTC (angl. Coordinated Universal Time), jei nenurodyta
kitaip. Lietuvos vasaros laikas yra UTC+3.
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Pagal ICAO Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 13 priedo 4 straipsnio
1 dalj ir Reglamento (ES) Nr. 996/2010 9 straipsnio 2 dalj, STS apie pavojingg incidentg
pranes$é Tarptautinei civilinés aviacijos organizacijai (angl. International Civil Aviation
Organization, toliau — ICAQO), Europos Komisijai, Europos Sajungos aviacijos saugos
agenturai (angl. European Union Aviation Safety Agency, toliau — EASA), orlaivio
registravimo ir naudotojo valstybei, orlaivio projektavimo ir gamybos valstybei ir
orlaivio rato projektavimo ir gamybos valstybei.

Vadovaudamasi Reglamento (ES) Nr.996/2010 10 straipsniu, Belgijos
Karalystés saugos tyrimy institucija (angl. Air Accident Investigation Unit Belgium,
toliau — AAIU), atstovaujanti orlaivio registracijos ir naudotojo valstybei, paskyré
akredituotg atstova dalyvauti saugos tyrime. Jam padéjo pataréjai is orlaivio naudotojo
,Brussels Airlines”.

Vadovaudamasi Reglamento (ES) Nr.996/2010 10 straipsniu, Prancuzijos
Respublikos saugos tyrimy institucija (pranc. Bureau d’Enquétes et d’Analyses pour la
sécurité de laviation civile, toliau — BEA), atstovaujanti léktuvo projektavimo ir
gamybos valstybei, paskyré jgaliotgjj atstovg dalyvauti saugos tyrime. Jam padéjo
patarejai iS BEA ir lektuvo gamintojos ,,Airbus S.A.S.“.

Atsizvelgdama | Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos
13 priedo ,,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas“ 4 straipsnio 10 dalj, Jungtiniy Amerikos
Valstijy nacionaliné transporto saugos valdyba (angl. National Transportation Safety
Board, toliau — NTSB), atstovaujanti orlaivio rato projektavimo ir gamybos valstybei,
paskyré akredituotg atstovg dalyvauti saugos tyrime. Jam padéjo pataréjai iS NTSB,
Federalinés aviacijos administracijos (angl. Federal Aviation Administration, toliau —
FAA) ir rato gamintojos ,,Collins Aerospace®“.

Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 8 straipsniu, EASA ir V§] Transporto
kompetencijy agentlra paskyré techninius konsultantus dalyvauti saugos tyrime.

Saugos tyrimas atliktas pagal Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos
13 priedo ir Reglamento (ES) Nr.996/2010 nuostatas. Vienintelis saugos tyrimo
tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti, kas kaltas ar atsakingas.
STSyra nepriklausoma Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos strukttrine dalis,
nepriklausoma nuo transporto ir teisminiy institucijy.
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

FAKTINE INFORMACIJA

Skrydzio istorija
SkrydZio istorija aprasoma remiantis jgulos praneSimu, Vilniaus aerodromo

skrydziy valdymo centro skrydZiy pokalbiy jraS8y duomenimis, léktuvo skrydzZio
saviraSiy duomenimis ir léktuvo apZzitros rezultatais.

Ankstesni skrydziai

2023 m. birzelio 21 d. lektuvas skrido tris kartus. Pavojingas incidentas buvo
uzfiksuotas per ketvirtajj Sio lektuvo dienos skrydj. Prie$ pavojinga incidenta léCktuvas
skrido i$ Tarptautinio Briuselio oro uosto (EBBR / BRU) j Tarptautinj Vilniaus oro uostag
(EYVI/VNO)irjame nusileido 11.41 val. 2023 m. birZelio 21 d. léktuvo skrydziai pateikti
1 lenteléje.

1 lentelé. Léktuvo skrydziai 2023 m. birZzelio 21 d.

SkrydzZio numeris ISvykimo vieta Paskirties vieta
SN2607 BRU / EBBR FRA /EDDF
SN2608 FRA /EDDF BRU / EBBR
SN2371 BRU / EBBR VNO / EYVI
SN2372 VNO / EYVI BRU / EBBR

Jvykio skrydis

Skrydis SN2372 buvo komercinis keleivinis skrydis. 12 val. 54 min. léktuvas,
gabenes 175 keleivius ir 6 jgulos narius, pradéjo riedéti iS 26-o0s stovejimo vietos link
kilimo ir tupimo tako KTT19. Léktuvo riedéjimo trajektorija, pagal interneto svetainés
»Flightradar24“ duomenis, ir jos projekcija aerodromo antZzeminio judéjimo
zemélapyje pateikiama 1 pav. Léktuvg valdé antrasis pilotas, o kapitonas atliko
stebindio piloto funkcijg. Léktuvas riedéjo riedéjimo taku ,India“, tada —riedéjimo taku
»Foxtrot“, o toliau — riedéjimo taku ,,Zulu“ (1 pav.).

12 val. 56 min. 49 sek., prariedéjusi kilimo ir ttpimo tako KTT19 laukimo taska ir
rikiuodamasi pakilti nuo kilimo ir tipimo tako, jgula iSgirdo garsy sprogima, kurj taip
pat uzfiksavo kabinos pokalbiy savirasis (angl. Cockpit voice recorder, toliau — CVR).
Vienas i$ jgulos nariy deSinéje puséje pamaté metalo gabalg, atsiskiriantj nuo léktuvo.
Tada jgula sustabdé léktuva ir informavo Vilniaus aerodromo skrydziy valdymo centrg
apie prarastg ratg ar padangg. Vilniaus aerodromo skrydziy valdymo centras
12 val. 57 min. patvirtino, kad rato dalys yra atsiskyrusios nuo likusios vaziuoklés
dalies, ir paprasé jgulos likti vietoje, kad antzeminis personalas galéty patikrinti

1
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lektuvo bakle. 13 val. 13 min. antZzeminis personalas pranesé, kad triksta pagrindinés
kairés pusés vaziuoklés vidinio rato.

1 pav. Léktuvo riedéjimo trajektorija (interneto svetainés ,,Flightradar24“ duomenys, pateikti
aerodromo antZzeminio judéjimo Zemélapyije)

Léektuvas pavojingo incidento vietoje pateiktas 2 pav., kuriame taip pat matoma
atsiskyrusi pagrindinés vaziuoklés rato Nr. 2 padanga. Pagrindinés vaziuoklés ratas
Nr. 2 atsiskyre ir subyréjo j kelias dalis. Léktuvo nebuvo galima patraukti i$ jvykio
vietos, todél oro uosto veikla buvo sustabdyta. Keleiviai buvo jprastai iSlaipinti laiptais.
Léktuvas buvo nutemptas i$ pavojingo incidento vietos apie 17 val. 20 min.

2 pav. Léktuvas pavojingo incidento vietoje (Saltinis: VNO)
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Asmeny suzalojimai

Informacija neaktuali.

Zala orlaiviui

Buvo padaryta zala léktuvo pagrindinei vaziuoklei, deSiniojo sparno uzsparnio
komponentams ir apatinés liemens dalies aptakams. Daugiausia Zalos léktuvui
padaré atsimususios rato nuolauzos.

Zala tretiesiems asmenims

Informacija neaktuali.

Informacija apie asmenis
Kapitonas

Kapitonas — 62 mety Belgijos Karalystés pilietis. Jis turéjo galiojancig avialinijy
piloto licencijg (ATPL(A)), kurig 2003 m. gruodzio 12d. iSdavé Belgijos civilinés
aviacijos administracija (angl. Belgian Civil Aviation Authority, toliau — BCAA).
Licencijoje buvo nurodytos iki 2023 m. birZelio 30 d. galiojan¢ios ,,Airbus A320“ II/1lI
kategorijos daugiapilocio orlaivio kvalifikacijos.

Kapitonas turéjo BCAA iSduotg dalies MED 1 klasés sveikatos pazymeéjima,
galiojantj iki 2023 m. rugpjac¢io 12 d., su VLN apribojimu (galiojanc¢iu tik su korekcija dél
defektinio regéjimo). Paskutinis jo sveikatos patikrinimas atliktas 2023 m. sausio 9 d.

Kapitonas i$ viso turéjo 4 463 val. 44 min. skrydzio patirtj, jskaitant 4 330 val.
49 min. atitinkamo tipo orlaiviu. Kapitonas 7 dienas iki pavojingo incidento nevykdé
jokiy skrydziy. Pavojingo incidento skrydis buvo antrasis kapitono dienos skrydis.
Kapitono skrydziy patirtis pateikta 2 lenteléje.

2 lentelé. Kapitono skrydzio patirtis

Laikotarpis Skrydzio valandos
Bendra patirtis 4 463 val. 44 min.
Atitinkamo skrydzio tipo orlaiviu 4 330 val.49 min.
Per paskutinius metus 538 val.12 min.
Per paskutinj menesj 52 val.03 min.

Per paskutines 7 dienas 2val.11 min.

Per paskutines 24 valandas 2val.11 min.

Antrasis pilotas

Antrasis pilotas — 39 mety Belgijos Karalystés pilietis. Jis turéjo galiojancia
komercinés aviacijos piloto licencijg (CPL(A)), kurig BCAA iSdavé 2014 m. balandzio
4d. Licencijoje buvo nurodyta iki 2025 m. sausio 31 d. galiojanti ,,Airbus A320
daugiapilocCio orlaivio kvalifikacija.

Antrasis pilotas turéjo dalies MED 1 klasés sveikatos pazymeéjima be apribojimuy,
kurj iSdavé BCAA ir kuris galiojo iki 2024 m. balandzio 21 d. Paskutinis jo sveikatos
patikrinimas atliktas 2023 m. balandzio 25 d.

Antrasis pilotas i$ viso turéjo 2 002 val. 22 min. skrydzio patirtj, jgyta vien tik
vykdant skrydZius atitinkamo tipo orlaiviu. Antrasis pilotas 2 dienas iki pavojingo
incidento nevykdé jokiy skrydziy. Pavojingo incidento skrydis buvo antrasis antrojo
piloto dienos skrydis. Antrojo piloto skrydzio patirtis pateikta 3 lenteléje.
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1.6.
1.6.1.

1.6.2.

3 lentelé. Antrojo piloto skrydZio patirtis

Laikotarpis Skrydzio valandos
Bendra patirtis 2002 val. 22 min.
Atitinkamo skrydZzio tipo orlaiviu 2002 val. 22 min.
Per paskutinius metus 374 val. 16 min.
Per paskutinj menesj 64 val. 54 min.
Per paskutines 7 dienas 9val.23 min.

Per paskutines 24 valandas 2val. 11 min.

Informacija apie orlaivj
Bendra informacija

»Airbus A320-214“ - Seimai ,,Airbus A320“ priklausantis trumpojo ir vidutinio
nuotolio vieno praéjimo transporto kategorijos léktuvas su trirate jtraukiama vaZziuokle
ir turboventoliatoriniais varikliais. Tai siauro fiuzeliazo léktuvo su 35,8 m sparny
mostu. Lektuvas ,,Airbus A320“ buvo pradétas gaminti 1984 m. kovo mén., o pirmasis
skrydis jvyko 1987 m. vasario 22 d. Orlaivio tipas A320-214 buvo sertifikuotas 1995 m.
kovo 10 d.

Léktuvas ,Airbus A320-214“, OO-SNI, buvo pagamintas 2003 m. ir nuo
pagaminimo dienos iki pavojingo incidento buvo skraides 49 214 val. 33 min. ir atlikes
27 418 tupimy (skrydzio cikly). Tai keleiviy perveZzimo konfiglracija turintis lektuvas su
dviem ,,CFM International“ CFM56-5B4/P tipo varikliais.

Léktuvo ,,Airbus A320-214“, OO-SNI, duomenys pateikti 4 lenteléje.

4 lentelé. Orlaivio duomenys

Gamintojas »Airbus S.A.S.“, Prancuizijos Respublika
Orlaivio tipas »Airbus A320-214“

Serijos Nr. 1983

Pagaminimo metai 2003

Nacionaliniai ir registracijos Zenklai OO-SNI

Orlaivio atlikty skrydzio valandy skaiCius 49 214 val. 33 min.

Orlaivio atlikty skrydzio cikly skaicius 27 418

Variklio tipas 2 x CFMI CFM56-5B4/P

Léktuvas turéjo galiojancCius registracijos pazymejima, kurj 2017 m. birzelio 8 d.
iSdave Belgijos civilinés aviacijos administracija, ir tinkamumo skraidyti patikros
pazymejima (angl. Airworthiness Review Certificate, toliau — ARC), iSduotg 2023 m.
birzelio 7 d. ir galiojantj iki 2024 m. birzelio 15 d.

Informacija apie rata

Kiekvienoje pagrindinés vaziuoklés puseje sumontuoti 2 ratai (3 pav.). PaZeistas
ratas (dalies Nr. 3-1530) yra kompanijos ,,Goodrich®“ (,UTC Aerospace Systems®)
pagamintas pagrindinés vaziuokles ratas. Sis ratas yra 59,39 cm skersmens ir
32,31 cm plocio.

Ratg sudaro vidiné ir iSoriné rato pusés (4 pav.). Abi rato pusés pagamintos i$
kaltinio aliuminio lydinio. Varztai, poverzlés ir verzlés laiko Sias dvi rato puses kartu.
Sandarinimo Ziedas uzsandarina jungtj tarp dviejy rato pusiy. Kiekvieng rato sgranka
taip pat sudaro padanga, sumontuota ant abiejy rato pusiy, kurios yra sujungtos
tvirtinimo varztais. Dvi rato puses tarpusavyje jungia 18 tvirtinimo varzty. Sie varztaiyra
priskiriami sunaudojamoms dalims. Ant rato buvo sumontuotas universalus stabdziy
ausinimo ventiliatorius (angl. Universal brake cooling fan, toliau — UBCF).
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1.6.3.
1.6.3.1.

1.6.3.2.

Techninés prieziuros informacija
Bendra informacija

Léktuvo techniné prieZiGra buvo atliekama pagal EASA M dalies reikalavimus ir
pagal Komisijos reglamentg (ES) Nr.1321/2014% dél orlaiviy nepertraukiamojo
tinkamumo skraidyti. Paskutiniai techninés prieziiros veiksmai buvo kasdienis
patikrinimas, atliktas 2023 m. birzelio 20d., ir kassavaitinis patikrinimas, vykdytas
2023 m. birzelio 15 d.

Tuo metu, kai jvyko pavojingas incidentas, lektuvas turéjo atvirg atidetg defekta,
nurodytg Minimalios jrangos saraso (angl. Minimum Equipment List, toliau — MEL) 32-
48-01B punkte, kuris susijes su neveikianciu pagrindinés vaziuoklés rato Nr. 2 stabdziy
auSinimo ventiliatoriumi, nes 2023 m. birzelio 6 d. buvo rasta pazeista stabdzio Nr. 2
auSinimo ventiliatoriaus sparnuoté. Jokia kita pries jvykj vykdyta techniné priezitra ar
atviri atideti defektai nebuvo susije su Sio saugos tyrimo objektu. Orlaivio naudotojas
nurode, kad nebuvo uzregistruota jokiy kiety nusileidimuy, jvykdyty Siuo leéktuvu.

Raty techniné priezitra

Pazeistas ratas (dalies Nr.3-1530, serijos Nr.6286/6286) yra pagrindinés
vaziuokles ratas, pagamintas 2003 m. lapkricio 1d. Rato duomenys pateikti
5 lenteléje.

5 lentelé. Pazeisto rato duomenys

Gamintojas ,UTC Aerospace Systems*“

Dalies Nr. 3-1530

Serijos Nr. 6286/6286

Pagaminimo data 2023-11-01

Paskutinio kapitalinio remonto data 2021-10-21

Sumontavimo orlaivyje data 2023-02-11

Laikas nuo kapitalinio remonto 2 959 val. 26 min. 1 854 skrydZio ciklai
Laikas nuo sumontavimo orlaivyje 868 val. 20 min. 498 skrydzio ciklai

Paskutinis rato kapitalinis remontas buvo atliktas 2021 m. spalio 21 d. Nuo to
laiko buvo uzZregistruoti trys techninés prieziliros vizitai — 2022 m. geguzés 10d.,
2022 m. rugpjucio 25 d. ir 2022 m. gruodzio 1 d.

Paskutinio apsilankymo techninés priezitros dirbtuvése darbo korteléje pateikta
iSsami informacija apie atliktus rato darbus, jskaitant rato iSardyma, rato pusiy ir
guoliy kagiy patikra dél mechaniniy pazeidimy, korozijos ir nusidéveéjimo, tvirtinimo
varzty, verzliy ir poverzliy patikrinimag ir kitus patikrinimus pagal rato komponento
techninés prieZitros vadova (angl. Component Maintenance Manual, toliau - CMM),
taip pat padangos keitimg. Buvo atlikta tiek vizuali, tiek neardomosios kontrolés
tvirtinimo varzty patikra. Tvirtinimo varztai buvo tikrinami magnetiniy daleliy metodu.

2023 m. vasario 11 d. ratas buvo sumontuotas léktuve , Airbus A320-214¢,
OO-SNI.

2023 m. birzelio 6d., kai buvo praneSta apie galimai neveikiantj stabdziy
ventiliatoriy, buvo nustatyta, kad stabdZzio Nr. 2 auSinimo ventiliatoriaus sparnuoté yra
pazeista, todél léktuvui buvo leista testi eksploatacijg su neveikianCiu rato Nr. 2
stabdziy ausSinimo ventiliatoriumi, kaip numatyta MEL. Techninés priezilros
darbuotojy 2023 m. birzelio 6 d. padarytoje nuotraukoje matyti, kad triksta bent 2
tvirtinimo varzty (5 pav.). Techninés priezitros jraSuose néra jokiy duomeny apie

22014 m. lapkri¢io 26 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1321/2014 dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti
ir aviacijos produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis atliekanciy organizacijy bei darbuotojy

patvirtinimo.
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veiksmus ar pastebéjimus, susijusius su Siais varztais. Orlaivio naudotojas nurodé,
kad techninés priezilros darbuotojai jokiy nukrypimy nepastebéjo. Dél Sios
prieZzasties jokios informacijos apie tolesnius techninés prieziiros veiksmus,
susijusius su trikstamais tvirtinimo varztais, néra. Tuo metu, kai jvyko pavojingas
incidentas, buvo sumontuoti visi 18 tvirtinimo varzty.

5 pav. 2023 m. birZelio 6 d. padaryta nuotrauka, kurioje matyti trikstami tvirtinimo varztai
(Saltinis: orlaivio naudotojas)

Techninés prieziuros reikalavimai

Léektuvo techniné prieziura atliekama pagal lektuvo techninés priezitros vadova
(angl. Aircraft Maintenance Manual, toliau - AMM). Pavojingo incidento metu galiojo
AMM revizija, iSleista 2023 m. geguzés 1d. AMM apraSomos techninés priezitros
darbuotojams skirtos instrukcijos, jskaitant raty ir stabdziy nuémimo ir montavimo
instrukcijas. Rato keitimas atliekamas remiantis indikacijomis - padangy
nusidévéjimu, raty pazeidimais ir t. t. Néra numatyto rato keitimo intervalo.

Pagrindinés vaziuoklés rato nuémimo instrukcijose nurodyta, kad prie§ nuimant
ratg reikia patikrinti rato sgranka, ar néra trikstamuy, sulGzZusiy ar atsilaisvinusiy
tvirtinimo varzty. AMM nurodoma:

»AMM 32-41-11-000-006-A. Pagrindinés vaziuoklés rato nuémimas

<...>

Tarpiné uzduotis 32-41-11-210-082-A

B. Raty sgrankos patikra

<...>

(1) Prie§ nuimdami rata, patikrinkite, ar jo sgrankoje néra trikstamuy, sulGiZusiy
arba atsilaisvinusiy tvirtinimo varzty (52) ir ar padangos néra paZeistos arba
susidévejusios.”

Orlaivio pagrindinis minimalios jrangos sgraSas (angl. Master Minimum
Equipment List, toliau — MMEL) leidzia léktuva laikinai eksploatuoti, kai triksta vieno
tvirtinimo varzto. Siuo atveju, nuimant ratg, AMM nurodo:

»AMM 32-41-00-440-005-A. Pagrindinio rato keitimas
<...>

4. Procedura

Tarpiné uzduotis 32-41-00-440-056-A
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A. Rato pakeitimas

(1) PaSalinkite susijusj pagrindinés vaziuoklés ratg pagal AMM TASK 32-41-11-
000-006.

(2) Apzitrekite susijusius rato stabdzius, ar jie nepazeisti.

(3) Rato apzidra

a) Siyskite rata j kapitalinio remonto jstaiga.

b) Nuimkite ir iSmeskite 2 tvirtinimo varZtus (po vieng i$ abiejy pusiy), esancius
Salia trikstamo varzto.

¢) Remdamiesi taikomu CMM, patikrinkite, ar nepaZeistas visas ratas.

(4) Sumontuokite nauja rata su visais tvirtinimo varztais pagal AMM TASK 32-
41-11-400-006.

Tuo metu, kai jvyko pavojingas incidentas, AMM nebuvo jokiy kity nurodymuy
techninés priezitros darbuotojams dél tvirtinimo varzty patikros.

Raty techniné priezidra atliekama specialiose remonto jstaigose ir vykdoma
pagal CMM. Rato apZiura, jskaitant visas raty pusiy ir tvirtinimo varzty sritis, atliekama
kiekvieno padangos keitimo metu.

Be vizualiy patikrinimy, CMM aprasomi papildomi patikrinimai, jskaitant
tvirtinimo varzty neardomosios kontrolés patikrg. Pagal CMM, Sie papildomi
patikrinimai atliekami kas 6 padangy keitimus, kai vidutinis skrydzio cikly skaicCius tarp
padangy pakeitimy yra 250. Kitu atveju papildomy patikrinimy intervalas
apskaiCiuojamas taip: 1500 (nusileidimy skaiCius tarp neardomosios kontrolés
patikrinimy) padalinami i$ vidutinio nusileidimy tarp padangy keitimo skaiciaus, kai
rezultatas yra padangy keitimy skaiCius tarp Siy papildomy patikrinimy. Vizuali
tvirtinimo varzty apziira apima korozijos, jtrukimy ir pazeidimy sriegiuose arba
spinduliu Zemiau varzto galvutés patikrinimg. Tvirtinimo varzty neardomosios
kontrolés patikra apima kiekvieno varzto patikra magnetinémis dalelémis,
skverbiamajg arba ultragarsine patikra. Jei atliekant bet kurj i§ Siy patikrinimy
nustatoma, kad tvirtinimo varztas turi defekty, jis turi bati paSalintas.

CMM aprasomos raty surinkimo proceddros, jskaitant tvirtinimo varzty
montavima ir miSinio, apsauganc¢io nuo sukibimo, naudojima. CMM 2017 m. rugpjacio
14 d. redakcijos 32-41-20 punkte nurodoma:

,»g) MiSinio, apsaugancio nuo sukibimo, naudojimas

<...>

2. Ant varzty sriegio ploto (50) ir apkrovos pavir§iaus po varzto galvute uztepkite
storg tam tikro miSinio, apsaugancio nuo sukibimo, sluoksnj. Storu misinio sluoksniu
padenkite visg verZliy sriegio plota (40) ir verzlés apkrovos junge, taip pat poverZzliy
pavirSius, kuriems tenka apkrova (45) (Zzr. 7004 pav.). 7005 pav. pavaizduotas varztas,
verzlé ir poverzlé su pakankamu misSinio, apsaugandio nuo sukibimo, sluoksniu.

Varztai, poverzles ir verzles gali biti padengtos kadmiu.
<...>

FULL CIRCUMFERENCE AND/® q

LENGTH OF THREADS
@ APPLY ANTI-SEIZE COMPOUND TO THE FULL SURFACE OF THE AREAS SHOWN.

3-1530-062
Varzty, poverzliy ir verzliy vietos, ant kuriy reikia naudoti misinj, apsaugantj nuo sukibimo
7004 paveikslas / GRAPHIC 32-41-20-991-704-A01
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<

Pakankamas misinio, apsaugancio nuo sukibimo, sluoksnis (daliy pavyzdziai)
7005 paveikslas / GRAPHIC 32-41-20-991-705-A01“

CMM pateikiamos raty technines prieziuros instrukcijos, taikomos sugedus
arba nesant tvirtinimo varzty. 2017 m. rugpjucio 14d. CMM 32-41-20 redakcijoje
nurodyta:

»ISMONTAVIMAS

UZDUOTIS 32-41-20-000-801-A01

<.>

n) Nurodymai dél sultizusiy arba trakstamy varzty (50).

1. Jeivienas varztas yra laisvas arba sullzZes, pasalinkite tiriamajj varzta, verzle ir
poverzles, taip pat po vieng gretima varzta, verzles ir poverzles abiejose tiriamojo
varzto puseése (iS viso 3 pasalinti varztai).

2. Jei 2 varztai, kurie yra vienas Salia kito, yra laisvi arba sulliZe, pasSalinkite
tirlamuosius varztus, verzles ir poverzles bei po 2 gretimus varztus, verzles ir poverzles
kiekvienoje tiriamojo varZto puseéje (i$ viso 6 paSalinti varztai).

3. Jei 3 ar daugiau varzty yra laisvi arba sulliZe, paSalinkite visus rato varztus,
verzles ir poverzles (i$ viso 18 pasalinty varzty).“

Remiantis saugos tyrimo metu gautomis rato gamintojo pastabomis, ratai su
sulOzZusiais arba trikstamais raty tvirtinimo varztais arba bet kokia kita trikstama
technine jranga turéty bati iSimami i$ lektuvo, kad prireikus blty galima juos patikrinti
ir véliau remontuoti, taciau tai néra nurodyta AMM.

1.6.4. Masé ir masés centro padétis

Remiantis naudotojo dokumentais, tuSc¢io léktuvo masé yra 43 308kg, o
didzZiausia leistina kilimo masé — 75 750 kg. Pagal apkrovos dokumenta apskaiciuota
kilimo masé pavojingo incidento metu buvo 66 179 kg. Léktuvo masé, kuri buvo
9 321 kg mazesné nei didziausia leistina kilimo masé, ir maseés centro padetis atitiko
nustatytus reikalavimus.

1.7. Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Vilniaus
aviacijos meteorologijos stotis uzfiksavo meteorologines salygas pavojingo incidento
metu, kurios pateiktos 6 lenteléje. Si stotis yra 197 m vir$ jaros lygio ir mazdaug 650 m
i pietryCius nuo pavojingo incidento vietos.

12.50-13.20 val. METAR® EYVI prane$ime nurodoma:

211250Z 19005KT 110V240 CAVOK 28/11 Q1017 NOSIG=

3 Oro uosto meteorologinis pranesimas.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.11.1.

6 lentelé. Meteorologiniai duomenys

Vietos Oro _ Vidutinis véjo Véjo Debesy Matomumas,
. temperatdra, . . ...
laikas oC greitis, m/s kryptis aukstis, m km
14:50 22 5 Vakary 1500 10
15:20 22 5 Siaures 1500 10
vakary
15:50 23 5 Vakary 1500 10
16:20 22 6 Vakary 1500 10

Informacija apie navigacines priemones

Informacija neaktuali.

Skrydzio komunikacija

Pries léktuvui pradedant riedétiirjam jau riedant, taip pat po pavojingo incidento
jgula nuolat palaiké radijo rysj su Vilniaus aerodromo valdymo centru. Komunikacija
radijo rySiu buvo jraSyta ir gauta atliekant saugos tyrimg. Visa jgulos nariy
komunikacija radijo rySiu buvo visiSkai jprasta.

Informacija apie aerodroma

Tarptautinis Vilniaus oro uostas (VNO / EYVI) yra 54° 38' 13" Siaurés platumos,
025°17'16" ryty ilgumos ir 649 pédy (198 m) aukstyje virs jaros lygio. Oro uoste yra
vienas 2515 m ilgio asfalto kilimo ir tUpimo takas, KTT19 — piety kryptimi ir KTTO1 -
Siaurés kryptimi. Visi riedéjimo takai turi asfalto pavirSiy.

Informacija apie saviraSius
Skrydzio duomeny savirasSiai

Lektuve buvo jrengtas skaitmeninis skrydzio duomeny saviraSis (angl. Solid
State Flight Data Recorder, toliau — SSFDR) (dalies Nr.980-4700-042, serijos
Nr. SSFDR-09644). Be to, lektuve buvo jdiegtas skrydZio duomeny sasajos ir valdymo
blokas ,Sagem® (angl. Flight Data Interface and Management Unit, toliau — FDIMU)
(dalies Nr.ED48A200, serijos Nr.1908) su skrydzio duomeny sgsajos bloko
(angl. Flight Data Interface Unit, toliau — FDIU) programine jranga (dalies Nr. 360-
04027-020). Skaitmeninio orlaivio buklés stebéjimo sistemos jraSymo jrenginio
(angl. Digital ACMS Recorder, toliau — DAR) ir sparciosios prieigos jraSymo jrenginio
(angl. Quick Access Recorder, toliau — QAR) jrasai saugomi 1 GB PCMCIA korteléje.
Léktuvo skrydZio duomenis galima gauti tiesiogiai i8 SSFDR arba i§ FDIMU PCMCIA
kortelés. QAR duomenys yra tikslios SSFDR kopijos, o0 DAR duomenys gali turéti
individualius parametrus.

Vykdant saugos tyrimag, QAR ir DAR duomenys orlaivio naudotojo buvo
sékmingai gauti iS PCMCIA kortelés, esancios FDIMU, ir pateikti BEA dekoduoti ir
tolesnei analizei. Atsizvelgiant j tai, kad QAR duomenys yra tiksli SSFDR duomeny
kopija, atskira SSFDR saugomy duomeny analizé nebuvo atlikta.

Ankstesnio skrydzio (skrydzio i§ Tarptautinio Briuselio oro uosto j Tarptautinj
Vilniaus oro uostg) QAR duomenys parodé pagrindinio vaziuoklés rato Nr. 2 greicio
parametro Suolius po nusileidimo, kurie pavaizduoti 6 pav. Be to, po nusileidimo
stabdzio Nr. 1 temperatira pakilo iki 529 °C, stabdZio Nr. 2 —iki 488 °C, stabdzio Nr. 3 —
iki 306 °C, o stabdzio Nr. 4 - iki 218 °C. Trijy ankstesniy skrydziy metu buvo taip pat
uzfiksuoti rato Nr.2 greiCio parametro Suoliai, kurie buvo uZregistruoti iS QAR
gautuose DAR duomenyse.
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1.11.2.

1.12.
1.12.1.
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7 pav. Raty ir stabdziy parametrai, jrasyti skrydzio SN2372 riedéjimo metu (Saltinis: BEA)

Kabinos pokalbiy savirasiai

Lektuve buvo kabinos pokalbiy savirasis (angl. Cockpit Voice Recorder, toliau —
CVR) P/N 980-6022-001 S/N CVR120-03973. SaviraSio duomenys buvo sekmingai
gauti BEA.

CVR jra$é ankstesnio skrydZio duomenis nuo artéjimo tapti iki tipimo. JraSytas
kabinos aplinkos mikrofono garsas neatskleidé nei nejprastos tupimo buaklés
(kontakto su Zeme nusileidimo metu), nei nukrypimy nuo jprastos eigos nusileidus ar
riedant.

Informacija apie nuolauzas ir smugj
Rato pazeidimai

Pagrindinés vaziuoklés ratas Nr. 2 subyrejo j dalis, o padanga atsiskyre nuo rato
(2 pav.). ISorinésrato pusés stebulé ir dalis iSorinés rato pusés ratlankio struktiros liko
pritvirtinti prie vidinés rato pusés (8 pav.), o likusios iSorinés rato pusés ratlankio dalys
buvo iSsibars¢iusios aplink pavojingo incidento vietg. Neatsiskyrusi iSorinés rato
puseés ratlankio dalis prie vidinés rato pusés liko pritvirtinta 6 (i§ 18) tvirtinimo varztais,
o like 12 tvirtinimo varzty buvo nuliiZze. NeatsiskyrusiiSorinés rato pusés ratlankio dalis
taip pat buvo pastebimai pazeista. Stabdziy ausinimo ventiliatorius ir jo gaubtas buvo
atskirti nuo rato, stabdys buvo paZeistas.
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1.12.2.

1.13.

1.14.

1.15.

8 pav. Neatsiskyrusi pagrindinés vaziuoklés rato Nr. 2 dalis (Saltinis: STS)

Kita zala

Ratlankio nuolauzos, judédamos trajektorija link vidinés léktuvo pusés, pazeidé
lektuva. ISsviestos nuolauzos apgadino pagrindinés vaziuoklées ratg Nr. 3 (pagrindines
vaziuokles deSineés pusés vidinis ratas), kaires pusés pagrindines vaziuoklés dureliy
iSorinius aptakus, deSinés pusés pagrindines vaziuoklés atramos mazga, fiksuotojo
aptako duris ir jy lanksta, laidyng, uZzspaudimo gnybta, du hidraulinius vamzdzius.
ISsviestos nuolauZos pazeidé deSinés pusés pagrindinés vaziuoklés dazus. Apatinés
fiuzeliaZo dalies apdailos konstrukcija tarp 46 ir 47 rémo buvo pazeista ir deformuota
nuolauzy smugio. Viena apatinés fiuzeliaZo apdailos prieigos panelé deSinéje puséje
ir viena kairéje puséje buvo pramustos iSsviesty nuolauzy. Priekinis nuoteky drenazo
stiebas buvo jlenktas. DeSinés pusés treCiojo uZsparnio bégelio apdaila, bégelio
veZzimo mechanizmas ir iSorinis uzsparnis buvo pazeisti iSsviesty nuolauzy.

Medicininé ir patologiné informacija

Informacija neaktuali.

Informacija apie gaisra

Informacija neaktuali.

ISgyvenimo salygos

Informacija neaktuali.
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1.16.

1.16.1.

1.16.2.

Atlikti bandymai ir tyrimai
Pirminé vizuali apziara

Pagrindinis vaZiuoklés ratas Nr.2, jskaitant sulGZusias ir surinktas
sunaudojamas dalis, buvo iSsiystas orlaivio naudotojui, kur 2023 m. liepos 3d. jj
apziaréjo AAIU. Apzilra jvyko praéjus 12 dieny po pavojingo incidento. Apzitros metu
ant tvirtinimo varzty buvo matomi ridziy poZzymiai, kaip pateikta 9 pav. ir 10 pav.

It ﬂ'

9 pav. Tvirtinimo varztai su ridziy pozymiais (Saltinis: AAIU)

',"\

10 pav. Tvirtinimo varZtai su ridziy pozymiais (Saltinis: AAIU)

Antriné vizuali rato apzidra

Pagrindinés vaZiuoklés ratas Nr. 2 véliau buvo iSsiystas raty gamintojui, kuris
atliko tolesne apzilirg. 2024 m. vasario 6-7 d. buvo atlikta minéta apzitra, kurig vykdé
rato gamintojo atstovai dalyvaujant NTSB ir FAA atstovams. Apzitros metu buvo
praéjusios 230 dieny nuo pavojingo incidento.

Remiantis rato gamintojo atlikta apzilra, vizualiai nustatyta, kad stabdziy
auSinimo ventiliatorius buvo pazeistas ir stipriai deformuotas. Stabdziy ventiliatoriaus
sparnuoté buvo suskilusi j kelias dalis. Buvo apziuréta vidiné rato puseé (dalies Nr. 10-
1580, serijos Nr. 6286). Vidine rato puse prie iSorinés puseés vis dar jungeé 6 tvirtinimo
varztai. Vidiné rato dalis ir jos Silumos apsaugos elementai buvo smarkiai pazeisti
atsiskyrusiy rato daliy — Sie pazeidimai laikomi antriniais. Vidinés rato pusés centrinéje
ertméje buvo matomas nusidévéjimas, budingas eksploatacijai. Kas 120 laipsniy
aplink ratg yra angos, kuriose jrengti terminiai apsauginiai indikatoriai —jie iStirpsta, kai
temperatira virSija konstrukcinius apribojimus. Né vienas i$ Siy indikatoriy nebuvo
deformuotas ar iStirpes.

Buvo surinkti ir apziaréti atsiskyre tvirtinimo elementai — jungiamieji varztai,
poverzlés ir verzlés. Ant visy trijy elementy tipy buvo matoma stipri korozija — ridziy
susidarymas. Né viename i$ nulGZusiy jungiamuyjy varzty nebuvo aptikta miSinio,
apsaugancio nuo sukibimo, kurio naudojimas yra numatytas gamintojo CMM. Atlikta
tvirtinimo elementy inventorizacija parodé, kad i$ viso buvo 12 jungiamuyjy varzty,
19 poverzliy ir 5 verzlés.
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1.16.3.

Apzidros metu pastebéta, kad ant rato buvo papildomas blokas (dalies
Nr. 4610041005), neapraSytas rato gamintojo CMM, ant kurio buvo sumontuotas
pripttimo voztuvas (ant iSorinés rato dalies). Taip pat pazyméta, kad tiek ant vidinio,
tiek ant iSorinio poverzliy kontaktinio pavirSiaus buvo daZy, o tai neatitinka rato
gamintojo CMM.

ISoriné rato sgranka pavojingo incidento metu lGZo ir pasidalijo j 11 daliy
(11 pav.). Ant rato pusés buvo matomi Slyties ir tempimo lGZiy pavirSiai, rodantys
staigy l0zj. Nuovargio zony ant iSorinés rato pusés sarankos lizio pavirSiy nebuvo
nustatyta. Siekiant jvertinti, ar iSorinés rato pusés medziagos savybés atitinka CMM
reikalavimus, taip pat atlikta Sios dalies medziagos patikra, bet nuokrypiy nuo
priimtiny riby nenustatyta.

11 pav. LUZusios iSorinés rato pusés dalys (Saltinis: NTSB)

Tvirtinimo varzty patikra

Raty gamintojas atliko tvirtinimo varzty patikrg siekdamas jvertinti, ar nebuvo
nuovargio laZio pozymiy. 12 pav. virSuje matomi 6 nepaZzeisti varztai, o paveikslo
apacioje — 12 luZusiy varzty. Patikros metu nuo pavojingo incidento buvo praéjusios
230 dieny. LGZusiy varzty lGZio pavirSiuose buvo matomos vienos ar keliy rasiy kilmés
nuovargio zonos. Varzty pavirSiuose buvo matomas didelis raudony radziy kiekis,
liudijantis plieno korozijg. Tai galéjo lemti kadmio dangos nusidévéjimas, dél kurio
sumazZzejo apsauga nuo korozijos. Ant varzty buvo pastebetas miSinio, apsaugancio
nuo sukibimo, trikumas.

Per gamintojo atliktg rato patikra 6 nepazeisti varztai buvo pasSalinti i$ iSorine ir
vidine rato puse jungianciy jungCiy. 6 nepazeisti varztai (Nr. 1-6) ir 2 pazeisti, bet
nesultze varztai (Nr. 11 ir Nr. 12) buvo iSvalyti ultragarsu ir jvertinti dél sriegiy korozijos
ir jtrakimy. Ant visy 6 nepazeisty varzty ir abiejy pazeisty varzty buvo matoma stipri
sriegiy korozija. Nuovargio jtrukimai buvo rasti 2 nepazeisty varzty ir 1 pazeisto, bet
nelUzusio varzto sriegiuose.

2 luze varztai (Nr.1 ir Nr. 3) ir 1 nepazeistas varztas (Nr. 3) buvo perpjauti,
sumontuoti, nupoliruoti ir iSésdinti, kad baty galima jvertinti medziagos grudeliy
iSsidéstymo srautg sriegiuose ir Serdies mikrostruktlroje. Visy 3 varzty grideliy
iSsidéstymas sriegiy Saknyse buvo vientisas ir atitiko sriegio kontira. Taip pat buvo
iSmatuotas 3 varzty Serdies kietumas, kuris atitiko reikalavimus. Visy 3 varzty
mikrostruktira atitiko lydinio ir terminio apdorojimo standartus.
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1.17.

1.18.

1.18.1.

1111

8“ 00 00000000 ¢

F LI

12 pav. Raty tvirtinimo detalés — 6 nepazeisti varztai virSuje ir 12 lGzusiy varzty apacioje
(8altinis: ,,Collins Aerospace”)

1

Organizaciné ir valdymo informacija

Informacija neaktuali.

Papildoma informacija
Susije saugos leidiniai

Reaguojant j daug gauty pranesSimy apie triakstamus tvirtinimo varztus, 2021 m.
balandZio mén. , Airbus® saugos Zurnale ,,Safety first“ paskelbtas straipsnis, kuriame
apraSoma tvirtinimo varzty svarba ir galimos pasekmeés, kylanCios del pazeisto
tvirtinimo varzto:

»Rato konstrukcijos vientisumo uztikrinimas

<..>

Tvirtinimo varztai uztikrina rato konstrukcinj vientisuma, nes atlaiko apkrovas,
kylancCias del padangy slegio, lektuvo svorio ir dinaminiy apkrovy dél vaziuoklés
kontakto tipimo metu. Taigi, rato tvirtinimo varztai turéty buati laikomi vienu i$
svarbiausiy vaziuoklés sgrankos komponenty.

Pasekmeés, kylancios dél pazeisto tvirtinimo varzto

Tvirtinimo varZtas gali buti pazeistas, o jo sraigtas arba verzle - pasislinkusi i$
savo vietos, kas gali sukelti Zalg ir pavojy saugai.

SumaZzeéjes rato konstrukcinis atsparumas

Trukstant bent vieno tvirtinimo varzto, padidés likusiems tvirtinimo varztams
tenkancios apkrovos. Tai gali pabloginti jy bUkle ir sumaZzinti rato konstrukcinj
vientisuma, jei jis nebus pakeistas. Gali biti padaryta Zala ratui ir lektuvui, taip pat gali
kilti pavojus antZzemines operacijas vykdancéiam personalui.

Léktuvo daliy atsiskyrimo rizika

Pazeistas tvirtinimo varZtas, atsiskyres nuo rato, gali paZeisti léktuvg arba
suzeisti ant Zemés esancius Zmones. Jei paZeistas tvirtinimo varztas nukrinta ant
kilimo ir tipimo tako, kyla pavojus kilimo ar tipimo metu paZeisti kitg léktuva, o ypac -
jtraukti dalis j léktuvo varikl;j.

StabdZiy ir lektuvo paZeidimy rizika

Kaiis rato su stabdziais iSkrinta tvirtinimo varztas, jis gali pasislinkti link stabdzio,
sukeldamas didele zZalg ir stabdziy uzstrigimo rizikg. Jei pazeidziami stabdziy
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| stamokliai, kyla hidraulinio skys€io nuotékio pavojus, dél kurio gali kilti stabdziy
‘ gaisras, kaip aprasyta pirmiau pateiktame pavyzdyje.“

1.18.2.  Orlaivio naudotojo saugos veiksmai

Po pavojingo incidento orlaivio naudotojas techninés priezitros darbuotojams
iSleido biuletenj Nr. 145-2024-01 (pirma redakcijg). Biuletenyje pateiktas pavojingo
incidento aprasymas ir informacija techninés priezitros darbuotojams apie orlaivio
naudotojo inicijuotg papildomag patikrg Nr. A32F-32-026.1, kuri skirta patikrinti, ar
lektuvuose, kuriuose jrengti stabdziy ausSinimo ventiliatoriai, néra trikstamy varzty
arba laisvy verzliy, bei pateikta rekomendacija techninés prieZitros darbuotojams:

»Rekomendacija.

Atkreipkite démesj j praneSima ir imkités butiny veiksmuy ratui pakeisti, jei
randama trakstamy varzty/laisvy verzliy. Taip pat, kai stabdziy ausSinimo
ventiliatorius yra pazeistas ir lektuvas eksploatuojamas pagal MEL, svarbu patikrinti,
ar netruksta raty tvirtinimo varzty arba verzliy.“

1.18.3.  Orlaivio gamintojo saugos veiksmai

Techninés priezilros planavimo dokumento (angl. Maintenance Planning
Document, toliau — MPD) uZduotis Nr.324100-01-1 ,Funkcinis padangy slégio
tikrinimas“ turi bati atliekama kas 3 dienas (didzZiausias leidZiamas intervalas), o jos
metu reikalaujama atlikti AMM uzduotj ,Raty ir padangy patikra“. Po pavojingo
incidento orlaivio gamintojas i§ dalies pakeité AMM, pateikdamas papildomas
instrukcijas techninés prieziiros darbuotojams. 2025m. geguzés 1d. AMM
43 redakcijos uzduotis ,,Raty ir padangy tikrinimas® papildyta Siomis instrukcijomis:

»AMM 32-41-00-210-002-A - Raty ir padangy tikrinimas

<...>

(5) Atlikite tvirtinimo varzty ir verzliy patikrinima.

a) Jei sumontuotas auSinimo ventiliatorius ir nematote tvirtinimo varzty ir verZliy,
nuimkite ventiliatoriy pagal AMM TASK 32-48-51-000-005.

PASTABA. Pakanka paSalinti ventiliatoriaus sarankos gaubta, kad buty galima
pamatyti tvirtinimo varztus ir verzles. Nebutina pasalinti ausSinimo ventiliatoriaus
variklio.

b) Jeigu truksta tvirtinimo varzto arba verzlés, jie sulluZe arba atsilaisving, stabdys
patikrinamas nuémus ratg (zr. AMM TASK 32-42-27-210-006).“

Be to, | AMM uzduotj, skirtg nuimti stabdziy ausinimo ventiliatoriaus sgranka,
buvo jtrauktos Sios instrukcijos:

»AMM 32-48-51-000-005-A — AuSinimo ventiliatoriaus sgrankos nuémimas

<...>

(22) Patikrinkite pagrindiniy raty tvirtinimo varztus:

a) Jei tvirtinimo varzto néra, jis sullzes arba atsilaisvines, patikrinkite ratus ir
padangas (zr. AMM TASK 32-41-00-210-002).“

1.19. Naudingi arba veiksmingi tyrimo metodai

Informacija neaktuali.
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2.1.

2.2,
2.2.1.

2.2.2.

ANALIZE

Skrydzio istorija

Pavojingo incidento skrydis buvo ketvirtasis nukentéjusio léktuvo dienos
skrydis. Jgula jprastai riedéjo link iSvykimo kilimo ir tOpimo tako. Pagrindinés
vaziuoklés rato Nr. 2 pazeidimas jvyko, kai léktuvas rikiavosi ant kilimo ir tipimo tako
Nr. 19.]gulaiSgirdo rato pazeidima, kurj apibudino kaip garsaus sprogimo garsa. Ratas
subyreéjo j keleta daliy. 6 tvirtinimo varztai, laikantys 2 rato puses tarpusavyije, liko
nepazeisti, o 12 tvirtinimo varzty nultzo. Rato atsiskyrimas sukélé léktuvo pazeidimus.

QAR duomenimis, jgula valdé lektuva pagal proceduras, be nukrypimy. QAR
duomenys i§ paskutinio skrydzio prie$ pavojinga incidenta taip pat neatskleide kieto
nusileidimo ar kity nukrypimuy, galéjusiy turétijtakos pavojingam incidentui. Remiantis
pavojingo incidento skrydZio ir keturiy ankstesniy skrydziy duomenimis, fiksuoti
pagrindines vaziuoklés rato Nr.2 greiCio parametro Suoliai, kurie rodo, kad rato
charakteristikos galéjo biti suprastéjusios dar prie$ pavojingo incidento skrydj.

Léektuvo techninis tyrimas
Léktuvo tinkamumas skraidyti

Léktuvas turéjo galiojantj tinkamumo skraidyti patikros pazymeéjima. Tuo metu,
kaijvyko pavojingas incidentas, lektuvas turéjo atvirg atidétg defektg pagal MEL 32-48-
01B dél neveikian¢io pagrindinés vaziuoklés rato Nr.2 stabdziy ausSinimo
ventiliatoriaus, nes 2023 m. birzelio 6d. buvo nustatyti stabdzio Nr.2 ausinimo
ventiliatoriaus sparnuotés paZeidimai. Pavojingo incidento metu nebuvo nustatyta
jokiy kity su Siuo tyrimu susijusiy techniniy defekty.

Raty techniné prieziira

Pazeistas pagrindinés vaziuoklés ratas Nr. 2 buvo sumontuotas léktuve prie$
498 skrydzZio ciklus iki pavojingo incidento. Nustatyty techninés prieZzitros intervaly
ratui keisti nera: jis keiCiamas, kai pastebimas padangy nusidévejimas, pazeidimai ar
kiti nukrypimai. Rato tvirtinimo varztai vizualiai tikrinami per kiekvieng padangos
keitimg, o tvirtinimo varzty neardomosios kontrolés patikros intervalas
apskaiCiuojamas remiantis vidutiniu skrydzio cikly skai¢iumi tarp padangy keitimo.
Atsizvelgiant j tai, kad per paskuting 2022 m. gruodzio 1d. patikrg raty remonto
jstaigoje ratas nuo paskutinio remonto buvo sukaupes 1 356 skrydzio ciklus ir kad tai
buvo treias padangy keitimas, Sios patikros metu buvo pagrjstai atlikta tvirtinimo
varzty neardomosios kontrolés patikra.
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2.2.3.

2023 m. birzelio 6d. nustatyta, kad stabdZio Nr.2 auSinimo ventiliatoriaus
sparnuoté pazeista, todél lektuvas buvo eksploatuojamas su neveikianc¢iu rato Nr. 2
stabdziy auSinimo ventiliatoriumi. 2023 m. birzelio 6d. techninés priezilros
darbuotojy padarytoje nuotraukoje matyti, kad triksta bent 2 tvirtinimo varzty. Vis
délto techninés priezilros, susijusios su stabdziy ausinimo ventiliatoriaus defektu,
jraS8uose nebuvo informacijos apie uZfiksuotus trikstamus tvirtinimo varztus,
susijusias aplinkybes ir veiksmus, kuriy buvo imtasi pastebéjus tvirtinimo varzty
defektus. Atsizvelgiant j tai, kad atliekant su raty stabdziais susijusius techninés
priezidros veiksmus tvirtinimo varzty nereikia iSimti, taip pat tvirtinimo varzty negalima
iSimti, kai padanga yra pripusta, ir j nustatytus ausinimo ventiliatoriaus sparnuotés
pazeidimus, tikétina, kad tuo metu, kai buvo pastebétas defektas, Siy varzty jau
nebuvo. Pavojingo incidento metu rate buvo sumontuoti visi 18 tvirtinimo varzty, o tai
rodo, kad 2 trukstamus tvirtinimo varZztus sumontavo techninés priezilros
darbuotojai, neatsizvelgdami | galiojanias techninés prieziuros proceduras.
Techninéje dokumentacijoje néra jrasSy apie trukstamy tvirtinimo varzty technine
prieziurag arba naujy tvirtinimo varzty sumontavima. Remiantis saugos tyrimo metu i$
orlaivio naudotojo gauta informacija, techninés prieziuros darbuotojai nepastebéjo
nieko nejprasta, o tai galéty paaiskinti, kodel nera techninés dokumentacijos jrasy
apie trukstamus tvirtinimo varztus, ta€iau nepaaiskina, kodél pastebéjus trikstamus
rato tvirtinimo varztus ratas nebuvo pakeistas.

Saugos veiksmai

Po pavojingo incidento orlaivio naudotojas iSleido informacinj biuletenj, skirta
technineés prieziuros darbuotojams, kuriame pristatyta informacija apie pavojinga
incidentg, pabrézta butinybé pranesti ir imtis batiny veiksmy ratui pakeisti, jei
nustatoma, kad triksta varzty ar verzliy, taip pat nurodyta atkreipti démes;j j stabdziy
ausSinimo ventiliatoriaus paZeidimus ir MEL salygas, kuriomis baty patikrinta, ar néra
trikstamuy ar atsilaisvinusiy varzty ar verzliy.

Leéktuvuose, kuriuose jrengti stabdziy ausinimo ventiliatoriai, kyla didesné rizika
nepastebéti pazeisty, trikstamy ar atsilaisvinusiy rato tvirtinimo varzty, nes stabdziy
ausSinimo ventiliatoriaus gaubtas Siuos tvirtinimo elementus uzdengia.

Saugos veiksmai

Po pavojingo incidento orlaivio naudotojas inicijavo savo léktuvy parko patikrg
siekdamas nustatyti, ar lektuvuose su stabdZiy ventiliatoriais néra trikstamy varzty ar
atsilaisvinusiy verzliy, kas galéty sukelti papildoma apkrova likusiems tvirtinimo
varztams.

Raty tvirtinimo varztai yra sunaudojamos dalys — jiems néra priskirti serijos
numeriai ir jie néra sekami, todél néra jokios tvirtinimo varzty techninés prieZilros
istorijos.

Raty tyrimo rezultatai

Pazeisto rato pirmine patikrg atliko AAIU. Patikra buvo atlikta praéjus 12 dieny
po pavojingo incidento. Patikros metu ant tvirtinimo varzty buvo pastebétos
susidariusios rudys.

Praéjus daugiau kaip 7 ménesiams po pavojingo incidento, pazeisto rato dalys,
jskaitant tvirtinimo detales ir stabdziy ausSinimo ventiliatoriy, buvo iStirtos raty
gamintojo. PaZeistos rato pusés struktiroje nustatyti Slyties ir tempimo lGziy pavirSiai,
liudijantys staigy l0zj. Nuovargio zony ant iSorinés rato pusés sgrankos lizio pavirsiy
nebuvo nustatyta. Per patikrg patvirtinta, kad iSorinio rato medziagos savybés atitiko
reikalavimus. Ne vienas i$ terminiy apsauginiy indikatoriy, sumontuoty aplink ratg ir
turin€iy iSsilydyti, kai temperatira virSija konstrukcinius apribojimus, nebuvo
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deformuotas ar iSsilydes. Apzilros metu nustatyta, kad vidinés rato dalies ir jos
Silumos apsaugos elementy pazeidimai yra antriniai. Vadinasi, rato l0zj ir skilimag
sukélé laze tvirtinimo varztai, o kity rato daliy struktlriniai pazeidimai buvo tik
rezultatas.

Ant iStirty tvirtinimo varzty, poverzliy ir verzliy buvo rasti Zymuis korozijos
pozymiai. IStyrus lOZusius varZtus, lOzZio pavirSiuje buvo aptiktos jvairios kilmés
nuovargio zonos ir didelis raudony radziy kiekis, rodantis korozijg. LaipsniSkas raty
tvirtinimo varzty pazeidimas priskiriamas nuovargiui, kuris prasidéjo korozijos
paveiktose sriegiy Saknyse. Laipsniski tvirtinimo varzty pazeidimai galiausiai sukélé
staigy iSorinés rato pusés atskyrima dél Slyties ir tempimo apkrovy.

Ant sulGzusiy tvirtinimo varzty buvo pastebétas miSinio, apsaugancio nuo
sukibimo, trGkumas, nors Sis miSinys, kaip nurodyta CMM, turi buti naudojamas
surenkant ratg. MiSinys, apsaugantis nuo sukibimo, yra butinas norint uZztikrinti
tinkama tvirtinimo varzto pirmine tempimo apkrova. Neuztikrinus tinkamos pirminés
tvirtinimo varzto tempimo apkrovos, gali padideti tvirtinimo varzto nuovargis ir varzto
trakimo tikimybé. Tyrimo metu taip pat nustatyta, kad ant iSorinio rato sgrankos buvo
priputimo voztuvo jungties mazgas, o poverzliy kontaktiniai pavirSiai buvo padengti
dazais, nors abu techninés priezituros veiksmai néra aprasyti CMM. Visa tai rodo, kad
nebuvo laikomasi techninés priezitiros procedury. Vis délto mazai tikétina, kad
priputimo voZtuvo jungtis buty galejusi tureti jtakos pavojingo incidento eigai.

Taip pat svarbu pazyméti, kad tik jvykus pavojingam incidentui nebuvo padaryta
jokiy tvirtinimo varzty nuotrauky. Negalima nustatyti, ar pavojingo incidento metu ant
tvirtinimo varzty buvo susiformavusios radys, koks radziy kiekis buvo tuo metu, taip
pat ar miSinio, apsaugancio nuo sukibimo, trGkumas galéjo biti matomas ant
tvirtinimo varZzty i$ karto po pavojingo incidento.

Techninés priezilros reikalavimai

Reikalavimai, susije su tvirtinimo varzty patikra, jy montavimu ir raty surinkimo
procesais, aprasyti CMM. Nors tvirtinimo varztai tikrinami kiekvieng kartg keiciant
padangas, negalima uztikrinti, kad jie nebus paZzeisti jprastos eksploatacijos metu tarp
patikry techninés prieziliros jstaigoje.

AMM instrukcijose, apraSanciose darby eiga nuimant pagrindinés vaziuoklées
ratg, nurodyta, kad prie§ nuimant ratg reikia patikrinti rato sgranka, ar néra trukstamuy,
sulOzusiy ar atsilaisvinusiy tvirtinimo varzty. Pavojingo incidento metu technines
priezitros personalui nebuvo jokiy kity reikalavimy, susijusiy su rato tvirtinimo varzty
patikra. Kai léktuve jrengtas stabdziy auSinimo ventiliatorius, dél stabdziy ausinimo
ventiliatoriaus gaubto dydzio ir montavimo vietos techninés priezitros darbuotojams
gali buti sudeétingiau pastebeéti tvirtinimo varzty pazeidimus, pavyzdziui, kad varztai yra
sulize ar jy truksta, nes dél stabdziy ausSinimo ventiliatoriaus sunkiau pasiekti
tvirtinimo varZtus ir juos apziureti. Atsizvelgiant j tai, kad léktuve buvo jrengti stabdziy
ausinimo ventiliatoriai, apsunkinantys galimybe jvertinti raty tvirtinimo varzty bdkle,
siekiant nustatyti galimus pazeistus, trikstamus ar atsilaisvinusius tvirtinimo varztus,
negalima pasikliauti bendra léktuvo apzilra.

Saugos veiksmai

Po pavojingo incidento orlaivio gamintojas atnaujino AMM jtraukdamas
papildomas nuostatas techninés priezitros darbuotojams dél raty tvirtinimo varzty
biklés. Vykdant AMM uzduotj patikrinti ratus ir padangas, kurig reikia atlikti, kai
tikrinamas padangy slégis, o tai atliekama ne reciau kaip kas 3 dienas, reikia patikrinti
rato tvirtinimo varztus ir verzles. Be to, pateikti nurodymai, kaip nuimti ausinimo
ventiliatoriaus gaubtg, kad bity galima pasiekti tvirtinimo varztus. Taip pat AMM
uzduotyje, kurioje aprasytos instrukcijos, kaip nuimti stabdziy ausinimo ventiliatoriy,
pridétos instrukcijos patikrinti pagrindiniy raty tvirtinimo varztus.
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MMEL leidzia laikinai eksploatuoti léktuva, kai néra vieno tvirtinimo varzto.
Vadovaujantis techninés priezilros standartais, nustacius bet kokj techninés
prieziiros dokumentacijoje neapraSyta gedimag ar defekta, perzengiantj MMEL
kompetencijos ribas, reikia nedelsiant atlikti techninés priezitros veiksmus. Jei jy
metu randamas daugiau nei vienas pazeistas tvirtinimo varztas, turi bati pakeistas
visas ratas.

Instrukcijos dél atsilaisvinusiy, sullizusiy arba trikstamy tvirtinimo varzty yra
pateiktos CMM ir jy laikomasi atliekant technine priezilirg raty techninés prieZilros
jstaigose. Remiantis per saugos tyrima i$ rato gamintojo gauta informacija, ratai su
sulGiZzusiais arba trikstamais rato tvirtinimo varztais arba bet kokia kita trikstama
jranga turéty buti nuimami nuo léktuvo, kad baty galima juos patikrinti ir prireikus
veliau remontuoti. Atsizvelgiant | tai, kad lektuvo techniné prieziura atliekama
vadovaujantis AMM, ir j tai , kad techninés priezitros darbuotojai neatlieka uzduodiy,
susijusiy su tvirtinimo varzty jrengimu ar pasalinimu, visgi tiketina, kad pazeistus ar
trikstamus rato tvirtinimo varztus pastebés techninés prieziiros darbuotojai,
atlikdami elktuvo technine priezilra.
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3.1.

ISVADOS

ISvados

— Abu jgulos nariai turéjo galiojancias licencijas ir reikiamus sertifikatus.

— Pavojingo incidento metu léktuvo tinkamumo skraidyti patikros pazyméjimas
galiojo.

— Léktuvo masé ir masés centras skrydzio metu atitiko nustatytus reikalavimus.
— Pavojingo incidento metu sultZzo 12 i$ 18 rato tvirtinimo varzty.

— Prie$ pavojingg incidentg nebuvo uZfiksuota jokiy kiety nusileidimy ar kity
nuokrypiy, kurie baty galéje turéti jtakos pavojingam incidentui.

— Skrydzio duomeny savirasio uzfiksuoti paZeisto rato grei¢io parametro Suoliai
rodo, kad rato eksploatacinés savybés buvo suprastéjusios jau ankstesniy skrydziy
metu.

— Pavojingo incidento metu léktuvas buvo jau 2 savaites eksploatuojamas su
atviru atidetu defektu dél neveikian€io stabdzio Nr.2 auSinimo ventiliatoriaus.
Techninés priezitros darbuotojy nuotrauka, padaryta atveriant defekta, rodo, kad ant
pazeisto rato truko bent 2 tvirtinimo varzty, tacCiau léktuvo techniniuose
dokumentuose néra jokiy jraSy apie aplinkybes, dél kuriy Siy varzty nebuvo, ir apie
susijusius techninés priezitros veiksmus.

— Techninés priezitros darbuotojai sumontavo 2 trikstamus tvirtinimo varztus,
nors tai prieStarauja techninés prieziliros procedury reikalavimams.

— Pavojingo incidento metu pazeistame rate buvo sumontuoti visi 18 rato
tvirtinimo varzty.

— Leéktuve buvo jrengti stabdziy auSinimo ventiliatoriai, kurie apsunkina technines
prieziuros darbuotojy galimybes pastebéti sugadintus, trukstamus ar atsilaisvinusius
tvirtinimo varZtus, nes juos uzdengia auSinimo ventiliatoriaus gaubtas.

— Pavojingo incidento metu techninés prieziiros darbuotojams nebuvo
reikalavimy atlikti rato tvirtinimo varzty apZilra, kol ratas yra sumontuotas léktuve, o
varzty baklé tikrinama tik nuimant rata.

— Remiantis pagrindiniu orlaivio minimalios jrangos saraSu, neleidZiama
eksploatuoti léktuvo, kai daugiau nei vienas tvirtinimo varztas yra sugadintas ar
trakstamas.

— Po pavojingo incidento atlikus rato apzitrag, ant visy tvirtinimo varzty buvo
matoma stipri korozija.
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3.2.

3.3.

— Ant lOzusiy tvirtinimo varzty buvo matomos keliy kilmeés risiy nuovargio zonos.

— Ant rato buvo sumontuotas papildomas pripGtimo vozZtuvo jungties mazgas.
Nors jis néra aprasSytas komponento techninés priezitros vadove, mazai tikétina, kad
jis bty turéjes kokios nors jtakos pavojingam incidentui.

— Rato sarankos poverzliy kontaktiniai pavirSiai buvo padengti dazais. Nors tai
neatitinka komponento techninés priezitros vadovo reikalavimy, mazai tikétina, kad
tai bty turéje kokios nors jtakos pavojingam incidentui.

— Atliekant rato apziura, ant tvirtinimo varzty pastebétas miSinio, apsaugancio
nuo sukibimo, trikumas, taciau, atsizvelgiant j ilgg laikotarpj, praéjusj nuo pavojingo
incidento iki tvirtinimo varzty patikros, negalima nustatyti, ar Sio misinio ant tvirtinimo
varzty truko ir pavojingo incidento metu.

Priezastiniai veiksniai
Rato atsiskyrima sukele rato tvirtinimo varzty nuovargio lUziai.

Papildomi veiksniai

Tvirtinimo varztai buvo paveikti korozijos — susidariusios rudys buvo aiskiai
matomos. Taip pat ant tvirtinimo varzty buvo matomas nepakankamas misinio,
apsaugancio nuo sukibimo, kiekis. Kadangi varzty bukle iSkart po pavojingo incidento
néra zinoma, negalima patvirtinti, ar miSinio, apsaugancio nuo sukibimo, trGkumas ir
radziy susidarymas buvo pastebimas ir per pavojingg incidenta. MiSinys, apsaugantis
nuo sukibimo, yra bdtinas norint uztikrinti tinkama tvirtinimo varzto pirmine tempimo
apkrova. Neuztikrinus tinkamos pirminés tvirtinimo varZzto tempimo apkrovos, gali
padideéti tvirtinimo varzto nuovargis ir varzto triakimo tikimybé.

Rato nuotraukoje, kurig techninés priezitros darbuotojai padaré prie$ 2 savaites
iki pavojingo incidento, buvo uzfiksuoti bent 2 trikstami tvirtinimo varZtai. Nezinoma,
ar léktuvas vykdé skrydzius su trikstamais tvirtinimo varztais, tac¢iau jei skrydziai su
trikstamais tvirtinimo varZtais buvo vykdomi, tikétina, kad tai galéjo prisidéti prie
papildomo likusiy tvirtinimo varzty nuovargio. Nebuvo laikomasi techninés prieZziliros
procedury, pagal kurias ratas negali buti eksploatuojamas ir turi bati nedelsiant
pakeiCiamas, kai jame truksta daugiau nei vieno rato tvirtinimo varzto.
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SAUGOS REKOMENDACIJOS

Siekdama uZzkirsti kelig avarijoms ir incidentams, saugos tyrimy institucija,
remdamasi saugos tyrimo metu surinkta informacija, parengé pasiulymg — saugos
rekomendacijas. Saugumo rekomendacijomis jokiu budu nesukuriama kaltés ar
atsakomybeés uz avarijg ar pavojinga incidenta prielaida.

Atsizvelgiant | saugos veiksmus, kuriy jvykus pavojingam incidentui emesi
orlaivio naudotojas ir orlaivio gamintojas, Sia ataskaita saugos rekomendacijy
nepateikiama.
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