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TVIRTINU

INCIDENTO TYRIMO AKTAS

BOEING 737-200 (B73A)
(orlaivio tipas)
LY-BSD
(nacionalinis ir registracijos Zenklas)
AB aviakompanija “Lietuvos avialinijos”
(savininkas, valdytojas)

Vilniaus oro erdvéje 1999 03 08

(vieta) (data)

Tyré komisija, paskirta LR civilinés aviacijos direkcijos generalinio direktoriaus
(asmens paskyrusio komisijg pareigos)

Komisijos sudétis :
pirmininkas -

(vardas, pavardeé, pareigos)

pirmininko pav. -
(vardas, pavardé, pareigos)

nariai :

(vardas, pavarde, pareigos)

vardas, pavardé, pareigos

(vardas, pavardé, pareigos)

vardas, pavardé, pareigos)

(vardas, pavardé, pareigos)

(vardas, pavardé, pareigos)

Tyrimo terminai :

Pradzia 1999 03 08

(pirminio pranesimo data)

Pabaiga 1999 04 08
(data)




1. Aplinkybés

1999 kovo 08 d. 05.43 val. vietos laiku AB aviakompanijos “Lietuvos avialinijos”
léktuvas “Boeing 737-200”, nacionalinis-registracijos Zenklas LY-BSD pakilo i§ Vilniaus
oro uosto skristi j Stambulg TE-352-uoju reisu. |guilos vadas - ITIEEIZM, antrasis
PIMEER [pilotas B] BGINEEE  [pilotas C] |

Kylant | nurodyta skrydzio lygj, H-9600m. uzZsiZiebé Svieslenté “SYST “B” N1
pump LOW PRESS. |gula, atlikusi veiksmus pagal Qick reference handbook (QRH),
pasieké uzduotg skrydzio lygj. Po 40 skrydZio minudiy uZsiziebé &vieslente “SYST
“A’N2 pump LOW PRESS. |gula atliko veiksmus pagal QRH ir dél to, kad hidraulinio
skyscio lygis “A” hidrosistemoje buvo arti nulio, o atstumas iki Vilniaus 110-120 myliy,
jgula nutare grjzti j Vilniaus oro uosta. Priimant sprendima grjzti, uZsiziebé Svieslenté
“SYST “B” N2 pump LOW PRESS ir sistemos “B” LOW QTY. |gulai atlikus veiksmus
pagal QRH ir pasukus j Vilniy, uzsiziebé Svieslenté “SYST “A” N1 pump LOW PRESS.
Igula atlikusi veiksmus pagal QRH, artéjo tlpti pagal ILS ir 06.53 val. sékmingai nutiipe
MK-17°. Lektuvui sustojus KTT, visi keleiviai iSlipo trapu, o léktuvas 07.15 val. nuvilktas
buksyru j 17-gjg SA.

Lektuvu skrido 51 keleivis ir 6 jgulos nariai.

Jvykio metu keleiviai ir jgula nenukentéjo.

2. lgulos duomenys

2.1 Léktuvo jgulos vadas-IRICEIZVEEE 56 mety, Lietuvos Respublikos
pilietis. Jo licencija |HEE=S galioja iki 1999 09 24. Léktuvu B 737-200 i$skraidé 1500 vall.
Sio léktuvo vadu i§skraidé 1500 val. I3 jy per paskutines 90 pary - 77 val. Paskutinj kartg
pilotavimo technika tikrinta 1998 10 06. Paskutinj kartg treniravosi treniruoklyje 1998 10
25 (GE Capital Aviation Training). Kvalifikacijos tobulinimo pazymeéjimas aviakompanijos
mokomojo centro iSduotas 1998 03 02.

2.2  Antrasis pilotas- IR -1l 46 mety, Lietuvos Respublikos pilietis. Jo
licencija | galioja iki 1999 08 02. Léktuvu B 737-200 antruoju pilotu i§skraidé 1800
val. Per paskutines 90 pary skraidé 70 val. Paskutinj kartg pilotavimo technika buvo
tikrinta 1999 02 11. Paskutinj kartg treniravosi treniruoklyje 1998 10 31 (GE Capital
Training). Kvalifikacijos tobulinimo paZzymeéjimas aviakompanijos mokomojo centro
iSduotas 1998 02 23.

2.3  Tikrintojas - grupés Boeing 737-200 vyresnysis pilotas - [N s
43 mety, Lietuvos Respublikos pilietis. Jo licencija |EmS galioja iki 1999 08 25.
Lektuvu B 737-200 iSskraidé 2400 val. IS jy 2100 val. jgulos vadu. Per paskutines 90
pary skraidé 68 valandas. Paskutinj kartg pilotavimo technika tikrinta 1998 11 04.
Paskutinj kartg treniravosi treniruoklyje 1998 10 22 (GE Capital Aviation Training).
Kvalifikacijos tobulinimo kursuose aviakompanijos mokomajame centre nedalyvavo, bet
mokesi Flight Safety Internacional MC Boeing 767 JAV. Pazyméjimas i§duotas 1999 03
20.

3. AntZeminiy tarnyby personalo duomenys

Aviacijos jvykiui jtakos neturéjo.



4, Léktuvo duomenys

Lektuvg “Boeing 737-200” nacionalinis ir registracijos zenklas LY-BSD gamyklos
suteiktas “Line Number” Nr.886, “Serial Number” Nr. 22701 pagamintas “The Boeing
Company” gamykloje, pradétas eksploatuoti nuo 1982 gruodzio 30 d. Nuo
eksploatavimo pradZios iSskraidé 38376 valandas, 34466 kartus nutlpé.

Paskutine perioding technine priezitirg “E7+S7-check” atliko 1999 vasario 16 d.
aviakompanijos ‘Lietuvos avialinijos” technikos departamentas.

Po “E7+S7-check” lektuvas iSskraide 73 valandas ir 40 karty nutlipé.

“‘HYDR.TUBE P/N 65-44546-3655, “HYDR.TUBE P/N 65-44546-3468 ir “Pressure
Modulator Package Assy P/N 65-17822-9 S/N 2952 nekeisti nuo eksploatavimo
pradzios.

5. Meteorologiné informacija

Aviacijos jvykiui jtakos neturéjo.

6. Aerodromo duomenys

Aviacijos jvykiui jtakos neturéjo. Vilniaus oro uosto gelbéjimo tarnybos, APGKC ir
OVS tarnyby sgveikos pastabos yra akto analizéje.

7. Papildoma informacija

Aviacijos jvykio priezascCiai nustatyti komisija atliko Siuos pagrindinius darbus :

7.1 apziurejo léktuva, patikrino hidrauliniy sistemy bikle. Nustatyta :
o pagrindinés vaziuoklés raty niSoje ir ant léktuvo liemens (apatingje dalyje)
iStaskytas hidraulinis skystis;

jtrukes “B” sistemos hidraulinis vamzdelis P/N 65-445646-3655 ;

skyluté hidrauliniame vamzdelyje P/N 65-44546-3468 ;

pressure modular packige P/N 65-17822-9 S/N 2952 deformuotas (iSpustas)
filtro elementas ir apgadintas atgalinio voztuvo “Check valve” korpusas (nuladtas
korpuso apatinis krastelis apie 30%) .
7.2  patikrino hidraulinio skyscio lyg;j ;
7.3  iSanalizavo jgulos nariy paaiskinamuosius rastus ;
7.4  kruopsCiai apzitréjo nuimtuosius defektinius hidraulinés sistemos vamzdelius
P/N  65-44546-3655 ir P/N 65-44546-3468 ;
7.5 minetuosius vamzdelius pateike tirti Lietuvos teismo ekspertizés instituto fizikiniy
tyrimy skyriui, kad nustatyty vamzdelio P/N 65-44546-3655 jtrukimo priezast;;
7.6 komisija iSarde ir iStyré Pressure Modular Packige P/N 65-17822-9 S/N 2952,
Check valve P/N H61C0551 S/N 14088, bei apsauginj voztuvg P/N 1652 S/N 4593A ;
7.7  punkte 7.6 minétus komponentus bus praSoma nuodugniai istirti JAV remonto
gamykloje, kur bus taisomas Pressure Modular Packige ;
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7.8 dél hidrauliniy sistemy sutrikimo Iéktuve LY-BSD pakeista (Job Sheet N1 prie

DR476) :

vamzdelis P/N 65-44546-3655 ;

vamzdelis P/N 65-44546-3468 ;

slegio modulio mazgas (Pressure Modular Packige) P/N 65-17822-9 S/N 2952 ;

hidrauliniy sistemy “A” ir “B” filtry elementai ;

sistemos “B” elektrinis hidraulinis siurblys Nr.1 P/N 57186 S/N U/N ;

sistemos “A” varikliy hidrauliniai siurbliai : kairysis P/N 623337 S/N MX495708 ir
desSinysis P/N 623337 S/N MX480304.

o hidraulinis skystis “Skydrol 500B” visose hidraulinése sistemose.

7.9 analizavo visus 1998 mety ir 1999 iki kovo 8 dienos lektuvo gedimus (DR ir DIR).

7.10 iSbande léktuvo hidrauliniy sistemy darbg (Job Sheet Nr. prie DR-476) ;

711 1999 kovo 9 d. léktuvas LY-BSD apskraidytas pagal individualig apskraidymo

programg. Pastaby néra. Léktuvas leidziamas eksploatuoti be apribojimy .(zZiGr. Test

Flight Task) .

8. Analizé

Analizuojant aviacijos jvykio sekg, nuo 1997 iki 1999 kovo 8 d. hidrauliniy Iéktuvo
sistemy gedimy nerasta.

IStyrus vamzdelj -3655, nustatyta jo deformacija prie tvirtinamosios apkabos ir
jtrtikimas vidinéje lenktos vietos spindulio dalyje. Vamzdelio apkaby vietose matosi
trynimosi zymiy, vietinis metalo susidéveéjimas.

Vamzdelio -3468 po plastmasinémis apkabomis matyti iSdiles metalas ir skylute,
matoma be optiniy prietaisy.

Tiriant slégio modulinj blokg (Pressure Modular Packige) P/N 65-17822-9 S/N
2952 nustatyta,kad deformuotas filtras, nutrupéjusi atbulinio voztuvo korpuso dalis (apie
30% apatinio krastelio). Tai jvyko dél hidraulinio smiigio staigiai kritus slégiui
jtrukusiame vamzdelyje -3655.

Pagal Lietuvos teismo ekspertizés instituto fizikiniy tyrimy skyriaus, kuris tyrinéjo
vamzdelius iSvada, incidento priezastis yra hidrauliniy sistemy “A” ir “B” sutrikimas dél
auksto slégio vamzdelio (High Pressure Tube) P/N 65-44546-3655 jtrikimo nuo
nuovargio. Dél to i$ hidraulinés sistemos iSbégo skystis - krito slégis.

Sis aviacijos jvykis atskleidé keletg trikumy, susijusiy su avariniu léktuvo
pasitikimu ir tarnyby sgveika:

Vilniaus ASVC pamainos virSininkas [l gavo Minsko SVC pranesima,
kad dél hidrosistemy sutrikimo grjzta B 737-200 LY-BSD,
= perduodamas tam tikroms gelbéjimo tarnyboms pranesimus, pazeidé Vilniaus
oro uosto paieSkos ir gelbéjimo darby organizavimo ir vykdymo instrukcijoje numatyta
eiliSkuma (4.5 p)
= pradiniame pranesime nenurodé léktuvo tipo ir priklausomybeés (instr. 5.2.2 p)
Dél Siy trikumy pranesimus i§ Minsko SVC gavo tik po :

2 min 30 sek - prieSgaisrinés tarnybos pamainos virSininkas _
3 min - avarinio gelbéjimo tarnybos inzinierius
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4 min - aviakompanijos “Lietuvos avialinijos” OVS pamainos virSininkas
|

= praneSime nenurodé pavojaus tarpsnio “DETRESFA”, kaip to reikalaujama
Tarptautinés CA konvencijos 11-o0jo priedo 5.2.2 p.

9. ISvados

9.1  Léktuvo “Boeing 737-200” LY-SBC hidraulinés sistemos “A” ir “B” sutriko dél
“High Pressure Tube P/N 65-44546-3655 jtrikimo. Dél to i$ pagrindinio bako iStekéjo
hidraulinis skystis.

9.2 Vadovaujantis LR COAIT nuostaty 3.3 priedo 11-uoju punktu 1999 03 08
aviacijos jvykj su léktuvu “Boeing 737-200" nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-BSD
klasifikuoti kaip pavojinga aviacijos incidenta.

10. Rekomendacijos

10.1  Su incidento aplinkybémis, tyrimo iSvadomis supazindinti skraidymo ir technikos
departamenty specialistus, eksploatuojancius ir taisanCius Iéktuvus.

10.2 Dél pavojingo incidento pranesti gamyklai gamintojai “Boeing Company”.

10.3 Techniniam personalui ir jguloms, tikrinan¢ioms léktuvo technine bikle, ypatinga
démes;j kreipti j Iéktuvy hidrauliniy sistemy ir jy agregaty hermetiskuma.

10.4 SkrydZiy valdymo tarnybai testi SVC pamainy virsininky ir skrydziy vadovy
mokyma, radijo rysio ir informacijos teikimo klausimais (Instr. 5.2 p). Atkreipti démesj |
teikiamos informacijos glaustumg ir frazeologija,.

10.5 Siekiant greiCiau pateikti gelbéjimo tarnyboms aviacijos jvykiy informacija,
Vilniaus aerodromo skrydziy valdymo centre jrengti cirkuliarinj tiesioginj garsinj rysj su
avarinemis gelbéjimo tarnybomis pagal ICAO standarto 11-ojo priedo 6.2.2.2.2 p ir
6.2.2.3.5 p.

10.6 Aeronautikos paiesSkos ir gelbéjimo kordinacinio centro ir koordinatoriaus
pareiginiuose nuostatuose konkretizuoti, kokiais atvejais dél aviacijos jvykio turi bati
pranesta Civilinés saugos departamentui.

Komisijos pirmininkas :
pirmininko pavaduotojas :

komisijos nariai :




