


1. FAKTINE INFORMACLJA
1.1. Skrydiio eiga.

1998 m. rugséjo 26 d. 17.25 val. vietos laiku, Paluknés aerodromo rajone,
rwwc d\un ja Vilniaus aeroklubo léktuvas PZL -104 Wilga - 35A, reg. Zenklas
LY-AGC, pilotuojamas piloto | EENEIEGzINGNEE

fa dieng kiti skraidymai aeroklube nebuvo vykdomi.

Skrydziy tikslas - 1€ktuvo ir variklio bandymas ore po ilgo neeksploatavimo
laikotarpio. Kilimams ir | ﬁyﬂhd}t“s buvo naudojamas takas kursu 180°.

Atlikus du skrydZzius p;loi‘m«’nm_) zona Nr. 4 apzitréjus lektuva ir variklj,
defekty rasta nebuvo. Po echnimio aptarnavimo, lektuvas buvo pakiles 16.58 val.
trecia karta j pilotavimo zona Nr 4. '

Po 20-22 min. pilotas pastebéjo, kad i§ dedinio kuro bako Zymiai grei¢iau
iSnaudojamas kuras negu i§ kairiojo.

Likutis bakuose buvo apie 60 litry. Pilotas baigé darba ir kairiuoju ratu
uzeidinejo tupti nuo Paluknés miestelio pusés per mifka. Artéjant prie ketvirio
postikio 120-130 m aukStyje vir3 misko sustojo léktuvo variklis. Méginimai atstatyti
variklio darba rankiniu siurbliu rezultato nedaveé.

Matydamas, kad iki tinkamos tapti aikitelés neuZtenka auk3lio, piloras
pr,iéme "pu_n( ima tapti j miSka, pasirinkes tankesnj ir jaunesnj mi§ko tarpsnj.

Avarinio tipimo | miska metu, pilotas nenukentéjo.

1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu Zmonés nenukentéjo.

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviui.
Avarijos metu orlaivis suduzo.

1.4. Zala tretiems asmenims (turtui).
Avarinio tlipimo | miSka metu, nulauZtos septynios medZiy viritinés.

1.5, E‘wames ys apie jgula.

Lekiuva pilotavo | [pilotas] }§ gimes 1945 m. Lietuvos Respublikos pilietis.
Komercinés aviacijos piloto licencija KA | o2lioja iki 1998 05 27. Jo

pradymu leista naudotis piloto meégéjo licencijos savininko teisémis iki 1998 11 27.

Bemhasy skraidyty valandy skaicius - 1529 val.

Bendras skraidyty val. skaicius 1éktuvu W-35A - 701 val.

Per paskutines 90 dieny - 1 val. 26 min.

Medicinos patikrinimas atliktas 1997 11 27 galioja iki 1998 11 27.
Pilotavino jgiidziy patikrinimas atliktas 1¢ Q 0510 d. panhinimq atliko
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1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnyby personalg.
AntZeminiy tarnyby personalas avarijai jtakos neturejo.

1.7. Duomenys apie lékiuva.
Léktuvas PZ1-104 Wilga 35 A, reg. zenklas I’Y-AGC.
- gamyklos Nr. 15810595
- pagamintas 1981 04 28, Lenkijoje.
- skraidyty val. sk. nuo eksploatacijos pradzios - 1873 val.
- tipimy sk. nuo eksploatacijos pradzios - 8108.
- remonty skaitius 1, atliktas 1987 01 08, Sachiy av. remonto gamykloje.
- skraidyty val. skaitius po remonto - 873 val.
- tpimy skaicius po remonto - 4002
- resurso likutis - 127 val.

Variklis AI-14RA
- gamyklos Nr. KA814253
- pagamintas 1982 08 06
- i3dirbty val. sk. nuo eksploatacijos pradzios 659 val.
- remonty skai¢ius 1, atliktas 1998 07 15, UAB “TERMIKAS” av. remonto
gamykloje.
- i§cirbty val. skaic¢ius po remonto 1 val..
- resurso likutis 999 val.
- 1998 08 14 variklis sumontuotas l€ktuve.
- 1998 08 20 ivykdyti neeiliniai 100 val. reglamento darbai.

1.8. Meteorologiné informacija.
Vilniaus aerodromo faktinés meteorologines salygos 1998 09 26 d. 16.50 val.
Véjas - 110°, 6m/s
Matomumas - daugiau nei 10 km
Debesy padas - 1080 m.
Oro temperattta - +15°,
ONH (atmosferinis slégis) 1015 hPa.
Ory prognozé Lietuvos teritorijos 4 sektoriai 14.00-18.20 val.
Véjas prie zemeés pav. 120°, 7 m/s
Matomumas - 10 km
Debesy padas SCT Cu 2500 FL.
QNH 1016 hPa.

1.9. Duomenys apie rySio, navigacijos, tiipimo ir skrydZiy valdymo irangs, jos
tvarkinguma bei panaudojima.

Rysio ir skrydZiy valdymo jranga atitinka “Aerukiuby skrydZiy vykdymo
vadove™ numatytus reikalavimus, jguly ir skrydZiy vadovo pokalbiai jraSomi i
magnerofona.
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Sig dieng jokie kiti skraidymai aeroklube nebuvo vykdomi, dél to radijo rysys
nebuvo palaikomas it jrafomas | magnetofona.

1.10. Buomenys apie aerodroma (jei avarija ivyko aerodrome).
Avarijai j{takos neturé¢jo (avarija jvyko ne aerodrome).

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Léktuvo Kkonsirukcijoje numatyta vieta barografui, tadiau barografas
naudojamas nebuvo.

L.12. Duomenys apie nuolauZas ir smiigio charakteri.

- Pilnai nuo smigio deformuota priekiné sklandmens dalis.

- Piloto kabina atsiskyrusi nuo liemens ir nulenkta Zemyn 90°,
- SulauZytos abi oro sraigto mentés.

- NulauZztas deSiniojo sparno tvirtinimo mazgas.

- Sugniuzdyti sparny prie$sparniai.

- Abiejy dury rémai deformuoti.

- Pilno oro slégio vamzdelis nulauztas.

- Deformuota desiniojo sparno Sakniné nervitra.

- Priekine kairiojo stabilizatoriaus briauna sugniuzdyta.

- Priekine deSiniojo stabilizatoriaus briauna sugniuzdyta dalinai.
- Suire karbiuratoriaus tvirtinimo mazgai su tarpiniu karteriu.
- NulauZzti variklio rémo strypai.

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.
Tyrimai nebuvo atliekami.

1.14. Duomenys apie gaisra.
Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos fakioriai.

Lektuvo piloto ir keleiviy kréslai deformuoti, jy tvirtinimo mazgai ir saugos
dirzai pazeidimy neturi. Po avarijos pilotas savarankiSkai paliko léktuva. Po 10 min.
avarijos vietoje jau buvo aerodrome buve aeroklubo nariai pasiruo$e suteikti biiting
pagalbg gelbéjant i§ nuolauzy pilota.

1998 rugsejo 27 d. avarijos vietoje po CAI inspektoriy pirminés apZiliros
buvo leista 1€ktuva evakuoti i§ jvykio vietos, kas ir buvo padaryta aeroklubo jégomis
tos pacios dienos vakare, t.y. léktuvas i§ jvykio vietos buvo perveZztas | aerokiubo
angara.



1.16. Duomenys apie atliktus bandymus bei tyrimus.
Apzinrejus piloto kabina nustatyta sekanti jungikliy bei sverty padétis:
- magnetai i§jungti,
- benzino bakai 142, abu atidaryii,
- kuro padavimo rankena pilnai | priekj {pilnas “gazas™),
- oro sraigto valdymo rankena pilnai j priekj (sraigtas “lengvas™),
- kuro “$pricas™ darbinéje padétyvje neuzfiksuoias,
- prietaisy lenta bei prietaisai nenukentéjo.
Variklis buvo nugabentas | UAB “TERMIKAS” ir dalyvaujant komisijos
atstovui buvo pilnai i§ardyras.
I. Nuimti ir demontuoti visi cilindrai ir stiimokliai.
Patikrinti cilindry veidrodiniai pavir$iai, patikrinti voZtuvai, stimokliy Ziedai.
Pastaby néra.
2 Demontuotas variklio reduktorius.
Patikrinti satelity dantradiai, 10Ziy ir jirGkimy nerasta.
S Nuimtas variklio uZpakalinés dalies dangtis, visi jame sumontuoti agregatai.
Patikrinti jy pavary velenéliai. Pastaby néra.

4, Patikrintos “magneto™, aukstos jtampos laidai ir “Zvakés”. Pastaby néra.
3. Patikrintas karbiuratoriaus ir kuro siurblio veiksmingumas. Pastaby néra,

[Svada: Variklio iSsijungimas ore jvyko dél 1éktuvo kuro sistemos sutrikimo,

Benzino ir tepalo méginiai buvo atiduoti tyrimui | Vilniaus oro uosto kuro-
tepaly medZiagy kontrolés laboratorija. Benzinas naudojamas Siame léktuve
neatitinka LL-100 markés benzinui atitikimo standartams. Tepalas MS-20 atitinka.
Analizés rezultatai - pridedami.

1.17. Papildoma informacija.

Ivykio vietoje apzilros metu patikrinti degaly ir teply filtrai. Mechaniniy
priemaisy ir pazeidimy nerasta.

Apzitiréjus kuro filtra ir karbiuratoriy rastas mazas kuro kiekis. Nuémus
kuro maitinimo bakelj nustatyta, kad jame buvo pakankamas degaly kiekis.
Patikrinus degaly maitinimo vamzdelius pudiant pro juos ora, oras laisvai praeina.

Puciant per vamzdelius ora, prie kuriy yra instalivoti atbuliniai voZtuvai
pastebeéta, kad pro deSinjjj atbulinj voztuva oras eina laisvai, o Kkairysis yra
uzhermetizuotas. I8ardZzius voZtuva nustatyta, kad voZruvo kilnojamoji dalis yra
prilipusi prie balnelio.

Lektuve yra instaliuoti 2 kuro bakai, kurie yra susjungti su bendru maitinimo
degaly baku, | kurj kuras teka savaime. Maitinimo bakelis turi dvi viena nuo kitos
atskirtas talpas j kurias tarpusavyje per priedgaisrinj krana ir 2 atbulinius voztuvus,
kuras variklio kuro siurblio pagalba siurbiamas | variklio karbiuratoriy.

Po variklio montavimo ir jo tikrinimo Zeméje, priegaisrinis kranas kuris turi
S-as padétis nebuvo judinamas. Kadangi tikrinant léktuva Zeméje ir ore
prieSgaisrinis kranas stovéjo padétyje K+D, o kairysis atbulinis voZtuvas §iuo
atveju liko uzdaroje padétyje, kuras buvo siurbiamas riktai i§ deSinés degaly

[



maitinimo bakelio pusés. Zemeje ir skrydzio metu kuro iSeiga pagal mechaninius
degaly matuoklius instaliuotus abiejuose kuro bakuose, nebuvo palvan};amai

kontrolivojama. Kuras i§ deiniojo kuro bako buvo pilnai iSeikvotas, ko pasekoje
ore sustojo variklis.

2. ANALIZE,

Nuo 1990 mety léktuvas PZL-104 Wilga-35A reg. Zenklas LY-AGC buvo
neeksploatuojamas ir stovéjo angare uzkonservuotas, kadangi nebuvo variklio.

1998 m. liepos mén. i# UAB “TERMIKAS” po Kkapitalinio remonto buvo
gautas variklis.

Variklio pastatymas ir pajungimas, lektuvo techninis aptarnavimas ir
paruodimas tinkamumo skraidyti nustatymui buvo pavesta INNTIEIITE. kuris turi
aviatechniko licencija ir yra atsakingas uZ aviacinés technikos eksploatacija pagal
sutarti.

Kadangi darbas klube yra visuomeniniais pagrindais, visi darbai buvo
atlickami iSeiginémis savaités dienomis.

1998 08 14 léktuvas buvo iskonservuotas ir surinktas 1998 08 18d.

1998 08 20 d. lektuvas buvo paruostas.

1998 08 30 léktuvui buvo uZpiltas benzinas LL-100/A-92 miSinys 160 litry,
tepalas MS-20 - 18 litry.

Variklis buvo i$bandytas Zeméje. Bandymo metu buvo iSaiSkinti smulkds
defektai, t.y. tepalo prasisunkimai, apsisukimai neatitiko reikalaujamy rezimuy,
todél 1éktuvas buvo ruosiamas tikrinamas ir $alinami defektai.

Visi §ie smulkiis defektai buvo pasalinti 1998 m. rugs¢jo 26 d. Bandymo metu
zemeéje variklis i§dirbo apie 30", kuro buvo sunaudota apie 20 litry.

Kuro likutis bakuose, pagal piloto parodymus, buvo 140 litry, tepalo 16 litry,
todel papildomo uzplimo nereikéjo.

Po ilgo §io léktuvo nenaudojimo 1998 m. rugséjo 26 d. buvo atlickami
bandomieji skrydziai.

Atlikus du skrydzius j pilotavimo zona, defekty rasta nebuvo.

Po techninio aptarnavimo, léktuvas W-35A LY-AGC pilotuojamas m
16.58 val. tredia kartg pakilo | piloravimo zona Nr. 4.

Dirbant zonoje pilotas pastebéjo, kad i§ deSinio kuro bako Zymiai greiciau
iinaudojamas kuras negu i§ kairiojo. Likutis kuro buvo apie 60 litry. Pilotas baige
darba ir kairiuoju ratu uzeidinéjo tpii nuo Paluknés miestelio puses per miska.
Artéjant prie ketvirto postkio 120-130 m aukStyje vir$ miSko sustojo I€ktuvo
ariklis. Méginimai atstatyti variklio darba rankiniu siurbliu rezultato nedave.
Matydamas, kad iki tinkamos nutiipti aik3telés neuZtenka auk3cio, pilotas prieme
sprendima tTipti | miSka, pasirinkdamas tankesnj ir jaunesm‘ miSko tarpsnj.

Avarinio tipimo ;mﬂm metu, léktuvas patyre avarija.

Ivwkio vietoje po kairiuoju sparnu komisija rado 03x0,3 m benzino
i$siliejimo déme, po deSiniuoju sparnu jokios analogiSkos démes nerasta.
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