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5). Skrydis buvo vykdomas
ides prie meﬂm eZero,
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‘pii@’.‘.: 5 i§ oro pasirinko riboto imff:fo, 30 metry auksCio medziais,
klota lentomis krep3inio aikstele, eliy eZzero pakrantéje prie

““1&11}5}0—3’ ” poilsio namy ir apie 1 14. 2
1.1.3. Po sraigtasparnio nutipimo A ‘\/31;1&11% iSjun *;_,ﬁho IS aucjo | poils
namus su géliy puoksie, pasveikinti jaunavedZiy. Pilotas N pasiliko i}l‘ie

sraigtasparnio. Pa veikings jaunavedzius, sveciams pasitile paskraidyii.
I Ja i

1.1.4. Apie 14.35 wval. sraigtasparnis MI-2, pilotuojamas piloto
aStuoniais keleiviais létai pakilo (MK=270°) i§ krepSinio aikste
Plateliy ezero link. Skrydis buvo vykdomaa apie 100 metry auk

S‘i‘aigius eméjimus (iki 2-10 metry auk$¢io nuo vandens pavirSiaus
tejimo evoliucijas su dideliais p 1ais.
dis truko 0-/ min. Po nutGpimy, keleiviy ilaipinimy metu,
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Skride devyni keleiviai ir pilotas avarijos metu zuvo. Vienas keleivis nuo

gauty avarijos metu traumy ligonineje mire.



1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu pilotas it 9 keleiviai zuvo, vienas keleivis buvo sunkiai
suzalotas it po septyniy dieny mir¢ ligonineje.

1.3. Avarijos pasekmeés orlaiviui.
JUS §
Avarijos metu sraigtasparnis suduzo.

1.4. Zala tretiems asmenims (turtui).
Uzterstas Plateliy eZero vanduo aviaciniu Zibalu, avarijos metu iSsiliejusiu i3
pagrindinio degaly bako.

L.5. Duomenys apie igula.

Sraigtasparnio vadas [ IS 49 m amZiaus, be pilietybés. Turéjo
Rusijos pirmos klasés piloto licencijg FA -1 N NN
Bendras skraidyty valandy skaiCius sraigtasparnio MI-2 vadu - 10.825 val.
Licencijos pripazinimas | galioja iki 1998 10 14.
Per paskutines 90 pary bendras skraidyty val. sk. sraigtasparniu MI-2 - apie 20 val.
Piloto licencija galioja iki 1998 10 14.

Kuvalifikaciniai jrasai:

Sraigtasparnio Mi-2 pilotas instruktorius, skrydziai pagal VST, VST nakt] ir
skrydZziai pagal SPT.

Radijo 1y3ys angly, rusy kalba.

1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnyby personala.
AntZeminiy tarnyby personalas avarijai jtakos neturéjo.

1.7. Duomenys apie orlaivi.
Sraigtasparnis MI-2, IY-HBW
Serijos Nr. 543719094
Savininkas - individuali || i 0n¢ “AEROBATIKA”
Valstybé gamintoja - Lenkija, gamykla “SVIDNIR”
Pagamintas - 1974 09 30
Nuo eksploatacijos pradzios skraide - 8175 val. 49 min.

- 11593 tapimat
Remonty skaicius - 8
Paskutinis remontas - 1992 03 31, gamykloje Ni. 411
Po paskutiniojo remonto skraidé - 172 val 49 min.

- 334 tapimai

Tinkamumo skraidyti pazyméjimas Nr. 00635 galioja iki 1996 04 02,
igduotas CADI 1997 01 02, pratestas 1998 04 02
Resurso likutis iki remonto - 1327 val 11 min.

%)



Varikliai:

Kairysis variklis GTD-350 IV serijos

Serijinis Nr. 481652040

Valstybé gamintoja - Lenkija VSK-Zesuv
Pagamintas 1985 07 07

Nuo eksploatacijos pradzios skraidé - 1516 val
Remonty skaicius - 2

Paskutinis remontas 1990 04 21 g-la Nr. 405
Dirbo po paskutinio remonto - 256 val 42 min.
Resurso likutis - 493 val 18 min.

Desinysis variklis GT'D-350 IV serijos

Serijinis Nr. 481652129

Valstybé gamintoja - Lenkija VSK Zesuv
Pagamintas 1985 07 07

Dirbo nuo eksploatacijos pradzios - 1579 val 39 min.
Remonty skaiCius - 2

Paskutinis remontas 1989 02 08 g-la Nr. 405

Dirbo po paskutinio remonto - 266 val 39 min.
Resurso likutis - 483 val 21 min.

Nesanciojo sraigto mentés:

VL 50376053

VL 50376046

VL 50376052

Pagamintos 1990 10 01.

Dirbo nuo eksploatacijos pradzios 532 val 05 min.
Remonty skaicius- O

Resursas - 1500 val.

Resurso likutis iki remonto 967 val 55 min.

Reduktorius VR-2

Pagamintas 1980 05 31

Serijos Nr. 434202083

Dirbo nuo eksploatacijos pradzios - 3717 val 57 min.
Remonty skaicius - 3

Dirbo po paskutinio remonto - 1014 val

Resurso likutis iki remonto - 86 val.

Sraigtasparnio MI-2 reg. zenklas IY-HBW periodines techninés priezitiros
darbai buvo atlikti 1998 04 05 pagal sraigtasparnio Mi-2 reglamento forma -2,

clo

'Taip pat atlikti paruoSiamieji darbai vasaros navigacijai (skraidymams). Darbus
atliko aviatechnikas i Latvijos [ (Licencijos Nr. [l licencijos

pripazinimas Nr. [ galioja iki 1999 04 16),

Paskutinis {rasas formuliaruose apie skraidytas valandas padarytas



1998 06 20. Skraidyta 4 val 12 min.

Pagal jmones “AEROBATIKA™ vadovo parodymus, sraigtasparnis iki
avarijos skraidé apie 20 val.

Sraigtasparnio techninius aptarnavimus prie§ skrydzius it po skrydZiy
atlikdavo pilotas |, nctur¢damas tam leidimo. Tadlau, atsiZvelgiant i didele
piloto patirt] eksploatuojant MI-Z, tai lemiamos jtakos sraigtasparnio techninei
eksploatacijai neturéjo.

1.8. Meteorologiné informacija.

Ory prognoze 1-am sektoriui nuo 11 iki 17 val

Sinoptine situacija “slénis, véjas prie Zemés pavirSiaus 340 8KT, matomumas 10km,
vietomis lietus 3000 m, debesuotumas BKN(5-7) ir Cb debesys, apatiné debesy riba
1000FT, oro t-ra 16, P min 757mm;

Telsiy meteorologinés stoties duomenys (tai artimiausia stotis mar§rutu
Mazeikiai - Plateliy eZeras):
11 val. v€jas prie zemés pav. 180° 2m/s, matomumas >350km, debesuotumas 8-9
balai St, apatiné riba 600 m, oro t-ra 13,8, QNH 1009,7 hPa;

14 val. véjas prie Zemés pav. 170° 2m/s, matomumas >20km, 6 balai Sc debesy
apatiné riba 600 m, oro t-ra 12,9, QNH 1009,8 hPa.

17val. vejas prie Zemés pav. 340° 2m/s, matomumas >50km, perkainija, 6 balai Cb
debesy apatine riba 600 m, oro t-ra 14,7, QNH 1000,8 hPa.

Stormineé informacija: nuo 15 val 50 min iki 17 val 15 min TelSiuose buvo perkanija.

1.9. Duomenys apie rySio, navigacijos, tiipimo ir skrydZiu valdymo irangs, jos
tvarkingunmag bei panaudojima.

Skrydzio metu radijo rySys tarp jgulos ir skrydziy valdymo tarnybos
paiaikomas nebuvo, kadangi skrydis buvo vykdomas nekontroliuojamoje oro
erdv€je kurioje radijo rySys nebitinas.

1.10. Duomenys apie pakilimo aikstele.

Kilimo-tGpimo aik3tele buvo pasirinkta pavojinga skrydziy saugos atzvilgiu
17x24 m, klota lentomis, krep$inio aikstelé. AikStelés prieigose i§ §iaures, vakary ir
piety pusés medziai H=20-30 m.

Rytingéje puséje 50m x50 m laukyme su 30° jkalne apaugusia Zemais krimais,
Siaures-ryty dalyje vieno auk3ito namas.

Minimaltis tokio tipo sraigtasparniy kilimo-ttpimo aikSieliu iSmatavimai
nesant klia¢iy prieigose yra 30x30 m, o su Klititimis (iki 25 m) prieigose 75x100 m.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Saviragis sraigtasparnyie nebuvo naudojamas. Gamvykla gamintoja savirasio
& J : o
nenumate.
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1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakteri.
Avarijos vietos apradymas.

Sraigtasparnis  Plateliy eZera nukrito mazdaug uZ 100 m nuo Pilies salos,
piety kryptimi. Gelbetojams pavyko ezero dugne surasti suduzusi sraigtasparni,
kuris buvo apvirtes ant desinio Sono ir pasisukes beveik pried skrydZio krypti.

1998 08 31 d. pavyko surasti ir apziGréti 3ias i§ vandens iStrauktas
sraigtasparnio dalis ir konstrukcijos liekanas:

1. 2 pakabinami kuro bakai, kurie nuo smigio | vandens pavir§iy nuplé$ti nuo
pakabos mazgy, pilnai deformuoti su daugybe kiaurymiy.

2. Pilnai atsiskyrusi sraigtasparnio liemens kairé pagrindiné vaziuoklé su ratu.

3. Piloto sedynés pagalve ir atlofas, 1, 2, 3, 4, 5, 6, viety sédyniy pagalvés it atlosai,
desiniojo kreslo pagalvé ir atloas.

4. Mazdaug 40 cm ilgio uodegos sraigto galas.

5. Sraigtasparnio grindy dalys.

6. Garso izioliacijos liekanos.

. Piloto kabinos apdailos plokste.

. TriukSma izolinojancios ausines keleiviams.

. Viena pora moteriSky baty, vienas vyriskas batas, vienas moteriskas.

OGO~

1998 09 05 d. pilnai iStraukus sraigtasparnj i§ vandens ir atlikus jo apZitira
nustatyta, kad:
. Vienos mentés galas nulauztas mazdaug 10 cm.
. Kitos mentés galas nulauZtas mazdaug 2 m.
. Trefioji mente nulauzta nuo tvirtinimo pagrindo ir nary nerasta.
. Varikliy reduktorius pajudejes nuo varikliy mazdaug 30-40 cm.
. Pagrindinis kuro bakas supléSytas.
. Abiejy varikliy laisvosios turbinos laisvai sukasi.
. Varikliy tepaly sistemos nepazeistos. Tepalai i§ sistemos neisilieje.
. Dediniojo variklio kuro maitinimo kranas atidarytas.
. Kairiojo variklio kuro maitinimo kranas nuo smigio pusiau atidarytoje padétyje.
10. Reduktoriaus VR-2 gipoidinis tepalas nei$siliejes.
11. Piloto kabina pilnai atsiskyrusi nuo fiuzeliaZo ir laikosi tiktai elektros laidy
pagalba, pilnai sugniuzdyta.
12. Piloto sedyne deformuota ir iStraukta i§ vandens atskirai.
13. Uodegos sija nulauzta nuo pagrindo iv 1G7usi tarpinio reduktoriaus vietoje
(zonoje).
14. Abu uzpakalio sraigto galai nulauzti mazdaug po 40 cm.
15. Kaires puses piloto kabinos durys atsiskyrusios nuo kabinos.
16. Desinés pusés piloto kabinos durys deformuotos.
17. Uzpakalinés durys iSrautos nuo tvirtinimo mazgy.
18. Varikliy temperataros prietaisy parodymai:
- kairiojo 710°C
- desiniojo 715°C
19. LaikrodZio parodymai:
Laikas - 15 val 9,5 min.
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Bendroji skrydzio trukmé ~ 50 min.

20. NesancCiyjy mendiy valdymo svirtis 6,5°

21. Variometras - 3,8 m/sek. j virsy.

22 Kairiojo V'n*i}kho sikiy indikatoriaus parodymai - 97%.
23. DeSiniojo - 0.

24. Aviahorizonto parodymai - 85° posvyris | kaire.

25. Greitimacio parodymai - 130 kim/h

26. Radijo aukstimacio parodymai - O m.

27. SkrydZio kursas - 310°.

Pagal RK - kursas 345°
28 Reduktoriaus temperattros indikatoriaus parodymai - 0°C.
29. Zibinty jungiklis - jjungtoje padétyie.
30. Kurso siurbliy abu jungikliai jjungtoje padétyje.
31. Pagrindinio kuro siurblio jungiklis jjungtoje padetyje.
32. Elektros keitiklis PT-125 jjungtas.
33. Elektros keitiklis PO-500 jjungtas.
34. Kintamos sroves generatoriaus apkrova - 10 ampery.
35. Akumuliatoriai ir generatoriai | borto sistema jjungti.
36. Desiné vairolazdé atjungta ir nuleista ant grinduy.
37. Gedimo imitatoriaus pulto jungikliai normalaus darbo padétyje.
38. TangaZo parodymai - +10°
39. Laisvos eigos movose prasisukimo poZymiy nenustatyta.

1.13. Medicinos ir patalogeanatominiai duomenys.

1.13.1. Lakanas || ¢ nvo galvos sumusimo, lydimo atviry skeveldriniy
kaukoles skliauto kauly lfﬁiq su galvos smegeny sumusimu bei aptraiSkymu ir
kraujo i8siliejimu po minkStaisiais galvos smegeny dangalais.

1.13.2. Pries mirtj lakunas | variojo alkoholinius gérimus, nes jo kraujyje
rasta 2,20% ir éhpime 3,53% etilo alkoholio. (Zitrékite teisés medicinos

ekspertizés akta Nr. 11¢
Teismo medicinos chspeltizé atlikta 'Teldiy apskrities ligoninéje, ekspertize atliko

teisés medicinos ekspertas ||| Gz

1.14. Duomenys apie gaisra.
Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.

Sraigtasparnio jgulos vadas buvo prisiseges saugos dirzus, tokioje padetyje ir
buvo rastas. Salia piloto sédéjes keleivis, saugos dir#y prisiseges nebwv (iSkelus
sraigtasparnio nuolauzas jo kreslo saugos dirZai ir tvirtinimo mazgai m?mdnm;
neturcjo). Keleiviy sedéjimo vietose saugos dirZai jrengti nebuvo.

Sraigtasparniui suduzus ir nuskendus, pilotas kartu su kréslu buvo rastas
prispausias po sraigtasparniu. Skride 8 keleiviai iSmétyii aplink orlaivi 3-5 meiry
spinduliu eZzero dugne, vienas keleivis jsiriges sraigtasparnio viduje.

~J



Sraigtasparnio susidurimo su vandens pavir$iumi metu, vienas keleivis buvo
smestas, ji isgelbéjo ir komos biikléje nugabeno | ligoning prie ezero buve
burivotuojal.

Tragedijos diena, tarp 16.00 val ir 20.00 val, astuonis Zuvusiuosius ezero
dugne surado ir i8kele i8kviestas naras.

Rugpjtidio 31 dienos ryta, nary grupei pavyko surasti ir iSkelti likusiyjy dviejy
keleiviy lavonus, kurie guléjo ezero dugne, apie 5-7 metrus nuo sraigtasparnio
galinés dalies.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus bei tyrimus.

Spec. bandymai atliekami nebuvo.

Apzitira ir tyrimai buvo atliekami i$kélus sraigtasparnio liekanas ir jo dalis {
Pilies salos sausumos pavir§iy. Apzitiréti ir uzfiksuoti prietaisy, kuriy pagaiba yra
kontroliuojamas varikliy darbas parodymai, hidraulines sistemos, pastovios ir
kintamos elektros maitinimo Saltiniy darbas, ne3andiojo ir uodegos sraigiy
transmisija. Apzioréjus piloto  kabinos prietaisus, luriy pagalba yra
kontroliuojamas varikliy darbas, nustatyta, kad dujy temparatara pries laisvasias
turbinas buvo:

- kairiojo variklio 710°C,

- dediniojo variklio 715°C.

Nustatyta kad, abiejy varikliy kompresoriai laisvai sukasi, varikliy tepalo
sistema nepaZeista. Tepalo bakai sandartis. I8 redukforiaus gipoidinis tepalas
neissipyles. Laisvos eigos movose prasisukimo poZymiy nerasia. Nesanciojo sraigto

viena menté nulauZta nuo galo ~10 cm, antroji ~2 m, fredioji nulauzta nuo -

tvirtinimo stebulés. Uodegos sraigto mendiy galai nulauzti mazdaug po 40 cm.

Elektros generatoriai j elektros sistema jjungti, baterija {jungta, keitikliai
PT-125 ir PO-500 jjungti.

Visi elekiros apsaugos automatai jjungtose padétyse. Elekiros generatoriy
apkrova - 10 ampery.

Gredimo imitatoriaus pulto jungikliai normalioje darbo padetyje.

Po menéiy lietimosi i vandens pavirdiy ir staigiai nukritus menciy sukimosi
greidiui, mova neprasisuko, o veikiama jnerciniy jégy prasisuko abiem korpusais
kartu su tvirtinimo mazgais. Tai leidZia daryti i$vada, kad movos ir visa transmisija
veike iki pat sraigtasparnio smigio | vandens paviri.

Komisija daro isvada, kad sraigtasparnio sistemos ir varikliai iki pat
susidiirimo su vandens pavir§iumi veiké naormalai ir jfakos avarinei situacijai
vystytis neturejo.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracing veikla.

B o¢ AEROBATIKA” jregistruota Mazeikiy rajono
savivaldybéje 1993 09 19. Imonés regisiravimo PaZyméjimas iSduotas 1995 06 19.
Imonés radis: Individuali, neturinti juridinio asmens statuso.

Veiklos pobadis: Transporfo  paslaugos, komercine prekyba ir
tarpininkavimas, aviacinés paslaugos.

TN



_gmoné ‘AEROBATIKA” nesertifikuota, leidimo komerciniams
skrydziams vykdyti neturi.
Imonéje nebuvo forminti darbiniai santvkiai su pilotu | Nl . nebuvo
ieztai reglamentuota orlaiviy priémimo-perdavimo saugojimui tvarka.
1998 mety pradZioje jmonés vadovas || ccipési | Civilinés aviacijos
direkcijy, pra§ydamas jo jmong sertifikuoti.
Ixax_iangi _ imoné “Aerobatika® neatitiko LR oro vezejy
sertifikavimo nuostaty, patvirtinty 1995 08 04 LR Susisiekimo ministro jsakymu
Nr. 349, 3punkto, numatancio pretendentui | oro vezejus tureti reikiama personala,

’mnm f)aﬂam% dokumentacija, reikiama organizacine struktiira, tinkamus

f:)

orlaivius b Oduhu 0O, nud yra pasirenges saufnm vykdyti skrydZius, reikalavimy,
Civilines zwmu,os inspekcija minétai jmonei vezejo oru sertifikato neiSdave.,
Sraigtasparnis MI-2 g zenklas IY-HBW (ser. Nr, 54379094) buvo jsigytas

1996 11 20 d. ir 1996 11 27 Sis sraigtasparnis jmoneés vardu buvo jregistruotas
Lietuvos Respublikos civiliniy orlaiviy registre. I3duotas registracijos liudijimas
Nr. 00655.

1997 01 09 d. jvykusio Mazeikiy aeroklubo Tarybos posédzio metu buvo
svarstytas _prau ymas dél jmonés priémimo j MaZeikiy aeroklubo narius
bei galimybé panaudoti sraigtasparnius aeroklubo poreikiams.

Sutartis deél sraigiasparnio panaudos buvo patvirtinta 1997 01 10 d
acroklubo Tarybos posédyje

_ pnonei ?apus MaZeikiy aeroklubo nare, atsakingu uZ orlaiviy
paruosimo skrydziams dpmu; ir kokybe, tinkama orlaiviy ir antZeminés technikos
saugojima ir remonty, degaly ir tepaly uZpylimo priemoniy prieZitrg ir kKontrole
(pagal MaZeikiy aeroklubo vir§ininko _1 998 04 06 d. patvirtinta MaZeikiy

aeroklubo inZinieriaus-mechaniko pareigybinge instrukeija) buvo Sio klubo
inzinierius-mechanikas [N

Dieng pries avarija Mazeikiy aeroklubo orlaiviais JAK-52 ir minétu
sraigtasparniu (pilotai [Tyt m buvo vykdomi parodomieji skrydZiai
Skuode, $ios savivaldybes pradymu.

Remiantis LR Civilinés aviacijos jstatymo, Lietuvos Respublikos Prezidento
patvirtinto 1996 05 02 d. Nr. I-1323, 39 straipsnio reikalavimais, leidimas orlaiviy
parodomiesiems skrydZiams vir§ gyvenamyjuy vietoviy iSduodamas tik suderinus su

vietos savivaldybe ir gavus Civilineés aviacijos direkcijos leidima.

Siu atveju j Civilines aviacijos direkcija kreiptasi nebuvo ir toks leidimas
gautas ne l uvo.

Pagal imonés vadovo [ 1998 09 10 paaiSkinima, skrydziai kitg dieng
nebuvo planuojami, nes pats[RELENea (Le V'Yi\z! '“‘Hnug.

1.18. Papildoma iﬂ‘i‘z.:erm;icﬁjz&
‘z'fn us piloto kabinos prietaisus, kuriy pagalba yra kontroliucjamas
‘uuhu‘ dazb nustatyta, kad dujy temperattara pries turbinas buvo:
- kairiojo variklio 710 °C,
- deSiniojo variklio 715°C



Leistina temperatiita IV serijos varikliams yra 970°C priklausomai nuo
darbo rezimo. PabandZius ranka sukti varikliy kompresorius, pastarieji laisvai
sukosi. I§analizavus menciy IuZiy charakterj galima teigti, kad sraigtasparnis lietési |
vandens pavitsiy su besisukandiomis mentémis. Pirmoji mentis, kuri liete vandenj
nulGzusi nuo galo apytikriai 10 cm atstumu, antroji mazdaug 2 m, o trecioji -
nulauZta nuo tvirtinimo stebulés. UZpakalinio sraigto mentés nulauztos vienodu
atstumu nuo galo, mazdaug 40 cm. Pagal sudauzyta prietaisa (tachometra) rodantj
varikliy apsukas matyti, kad rodyklé rodanti kairiojo variklio apsukas sustojusi ties
97%, dediniojo variklio apsukas nustatyti nepavyko, nes rodyklé yra nulauzia.

Apziarint elekiros sistemos prietaisy parodymus, galima konstatuoti, kad
elektros sistema dirbo normaliai. Elektros keitikliai PT-125 ir PO-500 jjungti, Be to
nustatyta, kad 3ie keitikliai maitino prietaisus kintama srove (variklio apsukos,
tachometras, aviahorizontas, dujy temperatfiros), o taip pat uzliksuota liko
kintamos srovés generatoriaus apkrova, kuri yra 10 ampery. SprendZiant i8 fo, kad
po tapimo | krepSinio aikStele kuri yra prie poilsio bazés Nr. 33 varikliai buvo
ijjungti, o po to vel paleisti akumuliatoriaus pagalba, galima daryti iSvada, kad
akumuliatoriy pakrovimas normalus.

Apzitréjus varikliy tepimo sistema pazeidimy nerasta, sistema hermetiska.
Visas tepalas likes sistemoje, kuris apytikriai lygus 30 1tr.(2-iems varikliams).

Laisvos eigos mowvy prabuksavimo pozymiy nerasta. Po menciy lietimosi |
vandens pavirdiy ir staigiai nukritus mendiy sukimosi greiciui mova neprasisuko, o
veikiama inerciniy jégy prasisuko abiem korpusais kartu su tvirtinimo mazgais. Tai
leidZzia daryti iSvada, kad movos ir visa transmisija veiké iki sraigtasparnio
susidirimo j vandens pavirsiy.

Po sraigtasparnio ifkélimo | sausumos pavirSiy (Plateliy ezero Pilies sala) ir
atliktos apzitros, komisija nustaté, kad iki susidirimo su vandens pavirSiumii
sraigtasparnio varikliai bei visos sistemos dirbo normaliai.

2. ANALIZE

2.1. Sraigtasparnio pilotas lemtingojo skrydzio metu atliko evoliucijas neleistinai
zemame aukStyje. Paskutiniame skrydZio etape virs Pilies salos, apie 50 m aukStyje,
pilotas energingai pervede sraigtasparnj | zeméjimo (rajektorija. Sraigtasparnis,
biidamas maZdaug 2-5 metry auk3tyje vir§ vandens pavir§iaus bei dideliame (pagal
lindininky ir iSlikusius prietaisy parodymus - apie 85°) kairiame posvyryje,
nelanciojo sraigto mentés galu kliudé vandens pavirSiy, fkrito j vandenj ir
tuskendo.

2.2. Sraigtasparnio susidiirima su vandens pavir§iumi galéjo jtakoti:

2.2.1. Tikslaus skrydzio aukScio paskutineje skrydzio fazéje nustatymo sunkumai
dél saulés atspindziy nuo veidrodinio vandens pavirfiaus (postkis prie§ saule).
2.2.2. Piloto || n<b!aivumas (kraujyje rasta 2,20%, o Slapime 3.53%
alkoholio). Taciau, vertinant piloto juvelyrinius veiksmus kylant ir tOpiant | labai
riboty dydziy apsupta medziais aik3tele, darytina prielaida, kad ne fiziné piloto
baklé turéjo lemiamos jtakos avarijai.
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2.2.3. Valdymo sverty uzblokavimas, energingo zemeéjimo metu, wzvirtus ant jy
deSiniajame piloto kresle sédejusiain neblaiviam ir nepririStam saugos dirzais
keleiviui.

2.3. Romisija, i8analizavusi sraigtasparnio variklio darba kontroliuojanciy prietaisy
parodymus avarijos metu (pagal rodykliy atzymas likusias ant prietaisy skaliy nuo
smugio) daro i§vada, jog varikliai iki avarijos dirbo be sutrikimy ir avarijai jtakos
neturejo.

3. ISVADOS
Avarijos priezastys:

1. Savavalilkas orlaivio panaudojimas vézinti keleivius uZz uzmokesti, neturint
vezejo oru sertifikato ir licencijos.

2. Skrydziy vykdymas Zemiau nustatyto minimalaus saugaus skrydziy auk3cio
(150 m).

3. Orlaivio evoliucijy {staigus Zeméjimas, staigus kilimas, dideli poswyriai ir

polinkiai) vykdymas neleistinai mazame aukstyje (iki 2+-35 metry).

4. Problemati8ka tikslaus auk3Cio nustatymo galimybé neleistinai Zemai nusileidus
vir§ veidrodinio vandens pavirSiaus, skrendant pries saule, dél ko laiku
sraigtasparnis nepradéjo kilirno procedaros.

5. Darytina prielaida, kad pavéluota sraigtasparnio kilimo procediiros vykdyma
gal¢ejo jtakoti $alia piloto sedejusio keleivio veiksmai arba uZgriuvimas ant piloto ar
vairolazdes.

0. Orlaivio pilotavimas piloto, paveikto alholiniais gérimais.

4. REKOMENDACLJOS:

1.Civilines aviacijos istatyme apibrezti bendrosios aviacijos (jskaitant Lietuvos
aerokiubo struktiiros) orlaiviy komerciniy operacijy galimybe, sudarant tokiy
operacijy detaly klasifikatoriy ir vykdymo salygos (i 5] klasifikatoriy nejtraukiama
sertifikuoty vezejy oru komerciné veikla).

2. Numatyti jgyvendinti priemones, uztikrinancias Lietuvos aeroklubo (20 aviacijos
sporto  Kkiluby, 8 aviacijos sporto federacijy) efektyvios vidines skrydziy
organizavimo ir skrydziy saugos priezitiros sistemos sukirima.

3. Sukurti efektyvia LR Civilines aviacijos vietos savivaldybiy ir teisésaugos
struktury bendradarbiavimo sistema, skirta bendrosios aviacijos orlaiviy skrydziy
organizavimo ir skrydziy saugos kontrolés uztikrinimui.

4. LR Civilinés aviacijos valdziai glaudziai bendradarbiauti su Ziniasklaida (spauda,
radijum, televizija), propaguojant teisinga skrydziy saugos uZtikrinimo filosofija,
pagarba ir kultiringa poZiiri | galiojancius norminius teisés aktus, regulinojancius

civilinés aviacijos veikla bei profilaktines skrydziy saugos uztikrinimo priemones.
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