AVARIJOS TYRIMO AKTAS

Motosklandytuvas H-36 “Dimona”

orlaivio tipas

LY-GCT
nacionalinis ir registracijos Zenklas
UAB “BIPA”
savininkas
Pociiinai 1999 08 10
vieta data
Tyre komisija, paskirta CAI direktoriaus

asmens, paskyrusio komisija,pareigos

jsakymu Nr. 19A

Komisijos sudetis:

Pirmininkas

pareigos, vardas, pavardé

Pirmininko pavaduotojas

pareigos, vardas, pavardé

Komisijos nariai |

pareigos, vardas, pavardé

pareigos, vardas, pavardé

pareigos, vardas, pavardé

pareigos, vardas, pavardé

Tyrimo atlikimo terminai:

pradiia 1999 08 11

pirminio pranesimo data

pabaiga 199910 10

akto pasirasymo data

iSvardinti ministerijy, jstaigy, jmonily, organizacyiy atstoviis




1. Faktiné informacija

1.1.
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1.3.
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1.7.

1.8.

Skrydzio eiga

1999 08 10 motosklandytuvas H-36 “Dimona” nacionalinis ir registracijos Zenklas
LY-GCT, pilotuojamas_ paprastomis meteosglygomis, patyre avarijg
Pociiiny aerodromo rajone.

ﬁduomenimis motosklandytuvas pakilo i§ Pociiny aerodromo 15.50 val
vietos laiku ir paskraides Pocitiny aerodromo rajone, turéjo nusileisti acrodrome.
Pakiles kursu 180°,“200 pedy aukstyje pasuko motosklandytuvg j deSing
mazdaug 290° kursu. Toliau skrido ta pacia kryptimi apie du kilometrus. Varikliui
pradéjus dirbti netolygiai, atliko kairjji postuikj mazdaug 180° kampu.
300 pédy aukstyje variklis sustojo. nutupdé motosklandytuva j aikst

el
esanéii irieﬁrje.Tﬁpimo metu, motosklandytuvas apsisuko 180° ir sustojo. Su i

skrido vienas keleivis.

Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijoje pilotas ir keleivis nenukentejo

Avarijos pasekmés orlaiviui.
Motosklandytuvas suluZo.

Zala tretiems asmenims (turtui).
Sutrypti javai tipimo vietoje 20 m x 10 m.

Duomeys apie igula.
, Lietuvos Respublikos pilietis.
Licencija galiojimo laikas pasibaiges 1997 08 10.

JAK-18T vado kvalifikacijg gaves 1997 04 23.

Bendras skraidyty val. skai¢ius 2032 val., i§ jy per paskutines 90 dieny - 12 val. 04 min.
Bendras skraidyty val. skaicius motosklandytuvu H-36 — 6 val. 46 min., i§ jy per
paskutines 90 dieny - 6 val. 46 min.

Motosklandytuvo H-36 vado kvalifikacijos jraso licencijoje néra.

Duomenys apie antZzeminiy tarnyby personala.
Antzeminiy tarnyby personalo darbas avarijai jtakos neturejo.

Duomenys apie orlaivj.

Motorizuotas sklandytuvas H-36 “Dimona”.
Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-GCT.
Gamyklinis numeris 3692.
Pagamintas Austrijoje, 1984 04 06.
Nuo eksploatacijos pradZios priskraides 2335 val.
Tipimy skai¢ius nenurodytas.

Nuo eksploatacijos pradZios neremontuotas.
Variklis Limbach 12000 FB1AC

Gamyklinis numeris 1508-1

Pagamintas Austrijoje

Nuo eksploatacijos pradzios iSdirbgs 904 val.
Remonty skaicius — 1

Tinkamumo skraidyti paZzyméjimo Nr. 00835 ir galioja iki 2000 06 18.

HOEE MAMN AR CRAFT wovo

Meteorologiné informacija.
Kauno METAR 1999 08 10 telegramy duomenys




1.9.

Laikas UTC

EYKA 11502 24006KT 9999 SCT050 26/15 Q1008 NOSIG

EYKA 12502 21006KT 9999 SCT050 27/14 Q1007 NOSIG

EYKA 13502 24006KT 9999 BKW043 SCT043CB 26/13 Q1007 NOSIG
Meteorologineés salygos avarijai jtakos neturéjo.

Duomenys apie rysio, navigacijos, tiipimo ir skrydziy valdymo jranga, jos tvarkinguma
bei panaudojima.
Duomenys jtakos avarijai neturéjo.

1.10. Duomenys apie aerodroma.

Tipimas jvyko uz aerodromo riby.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.

Orlaivyje saviraSis nenumatytas.

1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smugio charakteri.

Tiupdamas motosklandytuvas deSiniu sparnu uZkabino lauke augancius javus.
Besisukant 180°, uodegos ratukas liet¢ Zeme, o liemuo kaire puse - javus.
Motosklandytuvui pradejus suktis, pagrindineé vaziuokle pradéjo slysti Zeme.
Susidariusios sukimosi metu pasiprieSinimo jégos tarp sparno, vaziuokles ir galines
liemens dalies sulauze motosklandytuva.
ApZiiirejus motosklandytuva nustatyta:

15 cm atstumu nuo propelerio galo nulauZta viena mente;

pusiau liZes motosklandytuvo liemuo;

sulauzytos pagrindinés vaziuokles atramos (linges) ir aptakai;

deformuoti uZpakalinés atramos ratuko tvirtinimo mazgai;

nulauZtas kairés pusés stabilizatoriaus aptakas.

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.

Zmonés nenukentéjo. Tyrimai atliekami nebuvo.

1.14. Duomenys apie gaisra.

Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.

Motosklandytuvo kreésly, jy tvirtinimo mazgy ir saugos dirZy pazeidimy nebuvo.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.

Apziliros metu nustatyta, kad atidarius nusodintuvo kuro iSpylimo kraneli, kuras
neistekejo, nors pagal kuro kiekio indikatoriaus parodymus kuro likutis buvo ¥4 bako
apimties.
1999 09 23 atlikus papildoma motosklandytuvo apziiirg nustatyta, kad:
kuro bakas demontuotas;
nuimtas kuro bako matuoklio daviklis.
ApZziiiréjus kuro bako daviklj konstatuota, kad:
daviklio reostatiné varZa (viela) viename gale nutraukta.
nerasta daviklio dangtelio verZlés, kurios pagalba per daviklio korpusa ir dangtelj,
centruojasi pludes kreipiancioji.
Kuro bako demontavimas ir kuro daviklio nuémimas buvo atliktas be civilinés aviacijos
inspekcijos Zinios ir leidimo.



Galimy kuro iStekéjimo taSky nerasta. Variklyje rastas maZiausias leistinas alyvos
kiekis. Propeleris prasisuko nuo rankos be dideliy pastangy.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracine veikla.
Motosklandytuvas H-36 priklauso UAB “BIPA”,
UAB “BIPA”

naudojo motosklandytuva su zodiniu sutikimu.

1.18. Papildoma informacija.
Prie avarijos tyrimo akto pateikiami priedai:

CAI direktoriaus jsakymas dél komisijos sudarymo.
Duomenys apie ilotq_]ié Licencijavimo skyriaus bylos.

ﬂpraneéimas del incidento.

Papildomi klausimai ir atsakymai.
Motosklandytuvo “DIMONA?” tiipimo j aikStel¢ schema.
skrydziy knygutés kopijos 8 psl.
1999 08 17 rastas del atvykimo j CAL
1999 09 02 rastas br. gen. del
Kauno apskrities aviacijos sporto klubo virSininko
10 UAB “BIPA” direktoriaus paaiSkinimas.
11. Kauno METAR telegramy 1999 08 10 duomenys.
12. Fotografijos.

13. Kauno aviacijos sporto klubo inZinieriaus _ paaiSkinimas.
14. Ivykio vietos planas.

15. Motosklandytuvo ir variklio formuliary kopijos.

atvykimo j CAL
aaiSkinimas.
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2. Analizé
Analizuojant surinktus duomenis konstatuota, kad:

- atsisukus benzino daviklio korpuso ir daviklio dangtelio fiksuojanciai verZlei ir nukritus
daviklio dangteliui j baka, pluidé galéjo strigti tarp kreipinciosios ir daviklio korpuso,
gaubianéio pliide. Siuo atveju benzino kiekio indikatoriaus parodymai priklausyty nuo

daviklio pliidés jstrigimo vietos;
- pilotas ﬁ ruoSdamas motosklandytuvg skrydZiui nejsitikino kiek yra bake

benzino, pasitikédamas vien benzino indikatoriaus parodymu. Pakilo su neleistinai mazu
benzino kiekiu. Pasibaigus benzinui, variklis nustojo dirbti 300 pédy aukstyje. Pilotas

priéme sprendimg tiipdyti motosklandytuvg i priekyje esanti lauka, to lauko
nuolydj i kair¢ puse¢ pastebejes, tik prie Zemés.Pamacius nuolydi, buvo per vélu atlikti
manevrg ] desing ir ttpdyti  ikalne, o sudarius pokrypij i kaire ir, pasukus motosklandytuva
i nuokalng, buvo tikimybé nutupdyti motosklandytuvg j i§ kairés pusés esantj griovj.
Motosklandytuvas, tupdomas tiesiai, deSiniu sparnu kabino augancius javus ir patyré
avarija.

3. ISvados:
Tiesioginé avarijos priezastis — netinkamas tiipti aikStelés pavirSius.
Avarijg salygojo — variklio sustojimas del kuro pasibaigimo.
Tyrimo metu iSaiSkejo eile priezasciy, turéjusiy netiesioging jtaka avarijai:

- _ kaip motosklandytuvo valdytojas, nepatikrino ar —turéjo teise
skristi pagal civilinés aviacijos galiojan¢ius dokumentus;

- ruoSdamas motosklandytuvg skrydziui, _ nepatikrino ir neuZpildé borto
Zurnalo, todél nematé kiek benzino yra motosklandytuve pagal jraSus Zurnale arba pries tai
i8skraidytg laika;.




civilinés aviacijos piloto licencijos galiojimo laikas pasibaiges pries du
metus, medicinine paZyma negaliojanti, skraidé neturédamas H-36 motosklandytuvo vado
kvalifikacijos. Tai rodo, kad _ ignoravo civilinés aviacijos  veiklg
reglamentuojancius dokumentus.
Sios priezastys sudaré salygas jvykti avarijai.

Komisija:




