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1 Faktiné informacija ’
1.1.  Skrydzio eiga
1999 m. rugséjo 18 d. apie 16.30 val vietos laiku, kildamas i§ Roki$kio aerodromo

patyré avarija motorizuotas sklandytuvas L-13, nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-XFP.
Motosklandytuva pilotavo *

Motosklandytuvas priklauso Birzy aeroklubui.
skrido treniruociy marSrutu BirZai — Rokiskis — BirZai su tarpiniu tiipimu

Rokiskio aerodrome.

Pagal barogramos parodymus buvo atlikti: vienas skrydis marsrutu ir penki skrydziai
ratu. Po SeSto pakilimo jvyko avarija.

Avarijos metu buvo paprastos meteorologinés salygos. Motosklandytuvas kilo nuo
kilimo tako kursu 13 laipsniy ir 150 m atstumu nuo juostos pradZios atplyso nuo juostos. 50 m
aukstyje pilotas ﬁ pradejo posukj j kairg. Véjas piité 90°-130° 3 - 5 m/s, giisiai iki 7
m/s t.y. Soninis. Piloto teigimu posiikio metu motosklandytuvas tapo nevaldomas ir pradejo
kristi. Sustabdyti kritimo ir sukimosi(sgvisukos) pilotui nepavyko. 150 m atstumu j kaire nuo
kilimo tako centro ir 450 m nuo kilimo tako pradZios motosklandytuvas atsitrenké j zemg.

1.2 Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu buvo sunkiai suZeistas pilotas -

1.3 Avarijos pasekmeés orlaiviui.
Motosklandytuvas LY-XFP suduzZes.

1.4. Zala tretiems asmenims (turtui).
Zalos tretiems asmenims (turtui) nenustatyta.

1.5. Duomenys apie jgula.

Pilotas mégéjas

Licencija PM , galioja iki 2000 08 29.
Turi kvalifikacijas:

Sklandytuvo L-13 pilotas nuo 1994 06 21.

Léktuvo W-35A vadas nuo 1998 01 19.

, Lietuvos Respublikos pilietis,

Bendras skraidyty valandy skaicius 157 val., i§ jy per paskutines 90 pary — 19 val.
Bendras skraidyty valandy skaicius sklandytuvu L-13 - 87 val., i§ jy per paskutines
90 pary - 9 val.

1.6.  Duomenys apie antZeminiy tarnyby personala.
Rokiskio aerodrome néra antZeminio personalo.

1.7. Duomenys apie orlaivj.

Sklandytuvo L-13 “Blanik” registracijos Zenklas LY-XFP gamyklinis Nr. 170406
jregistruotas LR civiliniy orlaiviy registre 1992 07 15. Reg. liudijimo Nr. 00371. T.S.P. Nr.
00371 galiojimo laikas iki 2000 05 10. Pagamintas 1959 06 30 Cekijos Respublika, Kunovice.
Iki 1999 05 10 Sis sklandytuvas priklausé bendros paskirties kategorijai. Po §ios datos,
imontavus variklj “Buran”, sklandytuvas buvo perregistruotas j eksperimenting kategorija.
Nuo eksploatacijos pradzZios skraidé 1746 val.

Eksperimentinéje kategorijoje skraidé 42 val.

Remonto skaicius - 6, paskutinis remontas jvykdytas 1983 02 27 Prieny eksperimentinéje
aviacijos gamykloje.

Po paskutinio remonto skraidé 561 val. 43 min.
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Paskutiniai 100 val. periodinés prieziiros darbai atlikti 1999 09 13. Operatyviniai techniné’s
priezitiros darbai atlikti 1999 09 18.

1.8.  Meteorologine informacija.

1999 09 18 SYNOP telegramy duomenys.

Laikas UTC

Panevezys:
12.00 UTC 090 5m/s tarp stebejimy giisiai 7 m/s mat. 10 km debes. 7CU600 m 19/03 1022 hPa
15.00 UTC 070 3m/s mat. 10km debes. 3 CU 600 m 19/03 1021,8 hPa

Birzai:
12.00 UTC 130 3m/s tarp stebéjimy giisiai 7 m/s mat. 20 km debes. 6 Sc 1000 m 19/04 1022 hPa
15.00 UTC 100 5m/s mat. 5 km debes. 3 St1000 m 18/03 1022 hPa

Avarijai jtakos galéjo tureti vejo giisis.

1.9.  Duomenys apie rysio, navigacijos, tupimo ir skrydziy valdymo jrangg, jos tvarkinguma
bei panaudijima.
GreiCio prietaiso patikros néra. Avarijai galéjo tureti itakos greifio prietaiso
parodymai.

1.10. Duomenys apie aerodroma.
Avarija jvyko po pakilimo i§ aerodromo. Aerodromas jtakos avarijai neturéjo.

1.11.  Duomenys apie orlaivio savirasi.

Motosklandytuve naudojamas barografas AD-2 esantis sklandytuvo liemenyje uz
galines seédynes. Barogramos duomenimis sklandytuvas smukos momentu buvo pasiekes 50 m
aukstj.

1.12.  Duomenys apie nuolauzas ir smigio charakter]
Apzituros metu nustatyta:

Deformuota desiniojo sparno dalis mazdaug 2 m nuo galinés dalies.

Sulenktas desinysis eleronas toje pacioje vietoje kaip ir deSiniojo sparno dalis.

Sulenktas desiniojo sparno aptakas.

Kairiojo sparno galas (mazdaug 2,5 m) atlenktas j viry.

Sklandytuvo gaubtas pilnai deformuotas

Pilnai nulauZztas deSinés pusés sparno priekinis tvirtinimo mazgas. UZpakalinis

mazgas deformuotas.

7. Priekiné liemens dalis nuo smiigio i Zemes pavirSiy sulenkta i virSy iki antrosios
kabinos mazdaug 30° kampu.

8. Antrosios kabinos kairioji pusé sugniuzdyta mazdaug iki liemenio skersmens.

9. Deformuotas variklio rémas

10. Duomeny apie variklj nera.

11. Lizes priekinés kabinos kreslo nugarélés virSutines dalies kairés puses tvirtinimo
mazgas.
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1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.

Vilniaus Greitosios pagalbos universitetinés ligoninés duomenys (ligos diagnozé):
Desinio raktikaulio liZzimas. Abiejy kulnakauliy skeveldriniai luZimai su iSreiksta dislokacija
bei zymiu uZdegimu. Stuburo 2,3,4, juosmeniniy slanksteliy I laipsnio kompresiniai laZimai.
Smegeny sutrenkimas. Veido mustos Zaizdos.
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Ligonis 1999 09 21 d. 21,00 val. operuotas. Atlikta: deSinio raktikaulio osteosintezé
plokstele; deSinio kulnakaulio osteosinteze iSorinés fiksacijos AO aparatu; kairio kulnakaulio
osteosinteze iSorinés fiksacijos AO aparatu.

1.14. Pateikiami duomenys apie gaisra (jei toks buvo, jo atsiradimo priezastis ir charakteris,
gaisro gesinimo jrangos panaudojimas, efektyvumas ir likvidavimo laikas).
Gaisro nebuvo. Gaisro gesinimo priemonés naudojamos nebuvo.

1.15.  Saugos faktoriai.

Abi motosklandytuvo kabinos smarkiai sugniuzdytos. _ pilotavo sedédamas
motosklandytuvo priekinéje kabinoje. Priekinéje kabinoje sugniuzdyta priekiné jos dalis, o
galiné, kurioje buvo kréslas su pilotu — nesugniuzdyta. LiZo kréslo nugarélés rémo vir§utinis
kairys tvirtinimo mazgas. Kreslo dirzai liko nepaZeisti.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.

Buvo tikrinami vairy tvirtinimo mazgai ir traukés. Mechaniniy gedimy, sukélusiy
avarija, nenustatyta. GreiCio prietaiso patikros nustatyti nejmanoma, nes prietaisas nuo
smiugio suduzo. Greicio prietaiso skaléje matoma greicio rodyklés Zzymé likusi po smiigio ties
padala 68 km/val.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracing veikla.
Organizacijos administracinés veiklos trikumuy, turéjusiy jtakos avarijai nenustatyta.

1.18. Papildoma informacija.

1. JIsakymas Nr. 28, 1999 09 20.

2. skraidymy knygutés pagrindiniy lapy kopijos.

3. Orlaiviy savininky (piloty) civilinés atsakomybés savanorisko draudimo liudijimo
kopija.
Tinkamumo skraidyti paZzymeéjimo Nr. 00371 kopija.

Registracijos liudijimo Nr. 00371 kopija.
aaiskinimas.
Liudininko paaiSkinimas.

. Avarijos vietos schema.

. —ligos istorija.
10. SYNOP telegramy duomenys uz 1999 09 18.
11. Barograma.

12. Licencijavimo skyriaus duomenys apie pilotq_

2. Analizé

Piloto teigimu kilimo metu greicio prietaiso rodyklé rode apie 90km/val. Smiigio j Zeme¢
metu greicio prietaiso rodykles atZyma greicio prietaiso skaléje yra ties 68 km/val.

Pagal sklandytuvo L-13 pilotavimo technikos instrukcija maziausias sklendimo greitis
Vsi.=60 km/val.

Atliekant posiikj su pokrypiu y=30 laipsniy maZiausias posiikio greitis yra:
Vmin.pos.=Vskl. /1/cos ¥ = 60+/2/1,73 =65 km/val.

Dél mazo kilimo kampo padaryta prielaida,kad maziausias kilimo greitis lygus
maziausiam sklendimo greiciui.

Motosklandytuvo savisukai (suktukui) galéjo turéti jtaka papildomi faktoriai:
-greicio prietaiso rodomas greitis, jei rodyklé rodé didesnj greiti negu buvo faktinis(prietaiso
paklaida);
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-je1 posiikio metu buvo véjo giisis j sklandytuvo “nugarg”; meteorologijos duomenimis vejo
greitis keitési nuo 3m/s iki 7m/s.Pasukus j pavéjine puse, jei véjo greitis staigiai pasikeité nuo
3m/s iki 7m/s tada motosklandytuvo greitis oro masés atzvilgiu bus 7-3=4(m/s)=14.4(km/val)
mazesnis.

-jei pilotas posiikio metu nesumazino kilimo kampo(piloto teigimu variklis dirbo pilnu
galingumu), tai motosklandytuvo greitis turéjo sumazéti(<90 km/val.);

-jei  posiikio metu pilotas nekoordinuotai veiké vairais(slydimas,perkrovimas),
motosklandytuvas galéjo patekti j suktuka didesniu grei¢iu negu maZiausias(>65 km/val.);
-taip pat nezinomas variklio poveikis motosklandytuvui;variklio montavimas gamyklos
gamintojos nenumatytas.

Motosklandytuvui pakilus iki 50 m. auks¢io, pilotas pradéjo posiikj j kaire.]vertinus
auksciau iSvardintus duomenis ir faktorius motosklandytuvas skrido posiikyje per mazu
greiciu ir pateko j suktuka, atliko apie % suktuko ir kairiu sparnu atsitrenké j Zeme. Toliau
seke gniuzdantis kabinos susidfirimas su Zeme ir tolesnis motosklandytuvo sukimasis apie
vertikale asj iki deSinio sparno susidiirimo su Zeme. Pagal lizimy charakterj didZiausias
smiigis atiteko kabinai, maZesnis - desiniam sparnui ir maZiausias - kairiam sparnui.

3. ISvados
Motosklandytuvas patyré avarija dél pilotavimo technikos klaidy.

Komisija:




