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Faktiné informacija

Skrydzio eiga

2000 04.26 sraigtasparnis “Robinson” R-44 nacionalinis ir registravimo Zenklas

LY-HBH, pilotuojamas UAB “Klaipédos avialinijos™ piloto _, paprastomis

meteorologinémis saglygomis, patyre avarija prie eZero Ungurs, Cesio rajone (Latvija).
Pagal skrydzio uZduotj sraigtasparnis i§ Talino aerodromo pakilo 11.55 val. vietos laiku ir
nutiipe13.40 val. Rygos (Skulté) aerodrome. Pasipilde Rygos (Skulté) oro uoste 98 litrais
benzino AVGAS LL-100, 15.23 val. pakilo i§ Rygos(Skulte) ir 15.35 nutiipe Rygos
(Rumbula) aerodrome. Atlikus poskrydinj patikrinimg, 16.50 val. iSskrido i Cesio
aeroklubg, kur jame nutiipe 17.20 val.. Sraigtasparnis 17.30val su trimis keleiviais pakilo
vykdyti apzvalginj skrydj. Remiantis piloto parodymais, skridimas buvo 500pédy aukstyje
kartais su zemeéjimu iki 250peédy. Keleivis, sedédamas kairéje priekinéje sédynéje
fotografavo. Skrendant, Ungurs eZero pakrante, vir§ medZiy 250pédy aukstyje, 40mazgy
greifiu, kairioju virazu, 10°-15° laipsniy posvyriu,apie 18.00val. taske Nr.1 (priedas Nr.1)
piloto ausinése pasigirdo garsinis signalas ir prietaisy lentoje uZsidege signaliné lemputé
“LOW RPM?”, sraigtasparnis pradéjo Zemeti ir suktis j kair¢. Kad biity iSvengta neSanciojo
sraigto apsuky mazejimo, pilotas sumazino “Zingsnj” ir peré€jo i autorotacijg. Kad i§vengti
susidirimo su medZiais, pilotas sraigtasparnj pasuko i kairéje puseje esancig aikstele.
AStuoniy pedy aukstyje, vairalazde sudarydamas sraigtasparniui tiipimo padéti, pilotas
energingai padidino”zingsnj” iki maksimalaus. Tiipimo metu vertikalus Zeméjimo greitis
buvo didelis, del to buvo grubus tipimas. Tipdamas, sraigtasparnis sulauzé vaziuoklés
atramas ir pavazas bei neSanciojo sraigto mentimi du kartus kirto per uodegos sijg ir
apvirto ant kairiojo Sono. Virtimo metu viena ne$anciojo sraigto mentis 1iZo perpus, antra
sulinko, sraigtasparnis buvo smarkiai apgadintas, o nuolauzos iSsibarsté iki 130 metry
spinduliu.

Rygos (Skulté) oro uoste prisipyles degaly, iki avarijos sraigtasparnis skraidé 1val.

12min.

Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijoje pilotas ir keleiviai nenukentéjo.

Avarijos pasekmés orlaiviui.
Sraigtasparnis smarkiai apgadintas.

Zala tretiems asmenims (turtui).
Neéra.

Duomenys apie igula.
Lietuvos Respublikos pilietis.
Licencija galiojimo laikas 2000 08 09.

I klasés sveikatos pazymeéjimas, galioja iki 2000 08 09.

R-44 vado kvalifikacijg gaves 1999 06 17.

Bendras skraidyty val. skaicius 5568 val., i§ jy per paskutines 90 dieny - 18 val. 04 min.
Bendras skraidyty val. skaiius sraigtasparniu R-44 17 val., i§ jy per paskutines 90
dieny - 5 val. 24 min.

Piloto kvalifikacija sraigtasparniu “Robinson” R-44 tikrinta 2000 04 07.

Duomenys apie antZeminiu tarnybu personala.
AntZeminiy tarnyby personalo darbas avarijai jtakos neturéjo.

Duomenys apie orlaivi.
Sraigtasparnis “Robinson” R-44.




1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

Nacionalinis ir registravimo Zenklas LY-HBH.

Gamyklinis numeris 0445.

Valstybe gamintoja- JAV, pagamintas 1998 03 16 Robinson Helicopter Company
gamykloje.

Nuo eksploatacijos pradZzios priskraides 118.2 val.

Neremontuotas.

Tinkamumo skraidyti pazymeéjimas Nr.00824 galioja iki 2000 05 03 iSduotas Lietuvos
Respublikos CAL.

Tupimy skaicius nenurodytas.

Variklis Textron-Lycoming O-540-F1BS.

Serijos numeris L-25198-40A.

Valstybé gamintoja- JAV, pagamintas 1997 12 20.

Nuo eksploatacijos pradzios iSdirbes 118.2 val.

Paskutinis 100 val. periodinis techninés priezitiros aptarnavimas jvykdytas 1999 09 03,
darbus atliko orlaiviy techninio aptarnavimo specialistas

licencijos -, 1Sduota Latvijos CAA 1996 06 26, galioja iki 2000 10 15, pripaZinta
Lietuvos CAL

Isdirbis po paskutinio periodinio aptarnavimo 27,2 val. .
Paskutinj operatyvinj aptarnavimg atlikto pilotas __ZM)_% Rumbuloje.
Aviacinio benzino AVGAS LL-100, iSpiltas likutis 90litry, kokybe gera, patikrinta V]
Tarptautinio Vilniaus oro uosto Kuro tarnybos labaratorijoje (aktas 2000 07 11
Nr.20/4) W

Sraigtasparnio mase 1000kg. (maksimali 1089), centruoté nustatytose ribose.
Sraigtasparnis R-44 keturis ménesius neskraidé (nuo 1999 12 23)

Meteorologiné informacija.

Rygos METAR 2000 04 26 telegramy duomenys

Laikas UTC

EVRA 2615207 35007KT CAVOK 13/08 Q1017 NOSIG
EVRA 261750Z 34005KT CAVOK 11/08 Q1017 NOSIG

Duomenys apie rySio, navigacijos, tiipimo ir skrydziuy valdymo jranga, jos tvarkinguma |
bei panaudojima.
Duomenys jtakos avarijai neturéjo.

Duomenys apie aerodroma.
Tipimas jvyko uz aerodromo riby.

Duomenys apie orlaivio savirasi.
Orlaivyje saviraSis nenumatytas.

Duomenys apie nuolauZas ir smiigio charakteri.

Avarija jvyko laukyméje, esancioje apie 100 metry nuo eZero Ungurs, pietry¢iy puséje
apaugusia 25-30 metry auks¢io medZziais.

Tlpdamas sraigtasparnis sulauzé pavazas ir jy atramas, nesancio sraigto mente dvejose
vietose nukirto uodegos sija ir virsdamas ant kairiojo Sono smarkiai apgadintas,
nuolauzy iSdéstymas parodytas schemoje Nr.2

ApZiurejus sraigtasparnj nustatyta:

deformuotas sraigtasparnio liemuo;

sulauZytos pagrindinés vaziuoklés atramos ir pavazos

viena neSanciojo sraigto mentis perlauZta, antra- deformuota



1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

nukirsta ir sulauZyta uodegos sija

sulauZytos uodegos sraigto mentys

sulauzytas | tris dalis uodegos sraigto kardaninés pavaros velenas

deformuota prietaisy lenta

sudauZytas oro filtro korpusas

deformuotas oro filtras

nukrites pirmas transmisijos dirZas, antras ir trecias dirZai perSoke per vieng skriemulio
iSpjova,ketvirtas dirZas vietoje.

sudauzyti priekiniai piloto kabinos stiklai.

deformuota priekiné kairé sédyné.

deformuoti neSancio sraigto stebulés menciy sintetiniai vertikallis dempferiai.

Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.
Zmones nenukentéjo. Piloto alkoholio testas neigiamas.

Duomenys apie gaisra.
Gaisro nebuvo.

Saugos faktoriai.

Sraigtasparnio saugos dirZy pazeidimy nebuvo.

Nenuimti priekines kairés sédynés piloto valdymo organai (vairalazdé ir pedalai).
SkrydZiy operacijy vadovas sraigtasparnio “Robinson” R-44 rekomenduoja nuimti
priekines kairés seédynés piloto valdymo organus jeigu skrendantis asmuo neturi
sraigtasparnio piloto kvalifikacijos.

Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.

Sraigtasparnio apZiliros metu:

ISpiltas visas benzino likutis (90 1.). Degaly kiekis buvo pakankamas

ISpiltas visas alyvos likutis. Kiekis buvo pakankamas

Nuimtas degaly filtras, patikrintas- §varus

Nuimtas alyvos filtras, perpjautas ir patikrintas. Metaliniy droZliy ir kity priemai§y

nerasta.

Nuimti visi 6 voZtuvy dangteliai. Patikrinti voZtuvy pakéléjai, voztuvy spyruoklés,
pakeléjy eigos. Pastaby néra.

Specialaus rakto pagalba prasuktas variklis. Variklis sukasi lengvai.

Patikrintas magnety pavaros pastatymo atZymos ant smagracio. Pastaby néra.

Nuimtas alyvos jsiurbimo kanalo tinklelis. Pastaby néra- §varus.

Nuimti kairysis ir deSinysis magnetai , atlikta jy apZiiira bei patikra. Pastaby néra.
Patikrintos visos (12) Zvakiy. Kairés ir deSinés pusés Zvakiy tarpeliai normos ribose
0,019 coliy.

Patikrinta visy Zvakiy aukstos jtampos laidy varZa. Pastaby néra.

Patikrintas degaly maitinimo vamzdynas. Pastaby néra.

Galimy degaly iStekéjimo tasky nerasta.

Nuimtas karbiuratorius,patikrintas- §varus.

Valstybés jmonés Tarptautinio Vilniaus oro uosto Kuro tarnybos labaratorijoje,
atliktas benzino AVGAS LL-100 ir variklio alyvos Aeroshell 15w-50 méginiy tyrimas.
Atitinka reikalavimus, (méginiy tyrimo aktas 2000 07 11 Nr.20/4 pridedamas)
Patikrintas transmisijos dirZy jtempimo mechanizmas.Pastaby néra.

ISmatuota visuose cilindruose kompresija:

1- 80/70 PSI

2- 80/70 PSI

3- 80/75 PSI



4- 80/75 PSI
5- 80/75 PSI
6- 80/67 PSI
Patikrintas variklio siikiy reguliatoriaus (governor) mechanizmo darbas. Pastaby néra.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracine veikla.

Sraigtasparnio savininkas AB “Baltijas Helikopteri” LATVIJA, prezidentas -

AB “Baltijas Helikopteri”
Pagal nuomos sutartj (sausg lizinga) nuo 1999 05 19 iSnuomotas UAB “Klaipédos
avialinijos”.

UAB “Klaipédos avalinijos” Iy

1.18. Papildoma informacija.

Prie avarijos tyrimo akto pateikiami priedai:

CAI direktoriaus jsakymas dél avarijos tyrimo komisijos sudarymo.

Duomenys apie pilots | is Licencijavimo skyriaus bylos.

Piloto pasiaiSkinimas

Dl | klasés sveikatos paZzyméjimo kopija

UAB “Klaipédos avialinijos” gen.direktoriaus |l pranesimas apie avarija.
Skridusiy keleiviy parodymai

Sraigtasparnio avarinio tlipimo aikstelés schema.

skrydziy knygutés kopijos 4 psl.
persimokymo skraidyti sraigtasparniu R-44 programa.

10 Sraigtasparnio R-44 nuomos sutartis

11. Skrydzio uzduoties Nr.1 kopija

12. Rygos METAR telegramy 2000 04 26 duomenys.
13. Fotografijos.

14. Ivykio vietos planas.

15. Sraigtasparnio ir variklio formuliary kopijos.

16. Sraigtasparnio R-44 perdavimo- priémimo aktas
17. Benzino ir alyvos méginiy tyrimo aktas Nr.20/4

VO NALE W

2. Analizé

Remiantis piloto ir keleiviy parodymais, pirminis skrydZio etapas vyko vir§ sausumos
500pédy aukstyje, kur oro temperatiira buvo 11- 13°C. Paskutinis skrydzio etapas vyko
Ungurs eZero pakrante virS medZiy, kur Salia esantis didelis vandens telkinys galéjo
sumazinti oro temperatiirg ir padidinti oro drégme. Sraigtasparniui jskridus j Saltesne ir
dreégnesne oro mase, ir sumazéjus degaly miSinio temperatirai, dél galimo karbiuratoriaus
apledéjimo galéjo jvykti trumpalaikis variklio veikimo sutrikimas ir galingumo
sumazejimas. (SkrydZziy operacuq vadove, saugos informacija SN- 25 reikalaujama, kad, jei
oro temperatiira Zemesné 21°C, biitina jjungti karbiuratoriaus apSildyma).

SprendZiant pagal skrydZio trajektorija, pilotas mazindamas skrydZio aukstj iki 250
pedy ir greitj iki 40 mazgy, tam tikru momentu turéjo padidinti variklio galinguma, kad
biyy palaikomos pastovios sraigto apsukos. Pilotas turéjo didele , daugiau kaip penkiy
tukstanciy skrydzio valandy patirtj skraidyti sraigtasparniu Kamov — 26, bet labai maZa
patirt] skraidyti sraigtasparniu R-44. Vienas i§ pagrindiniy sraigtasparniy varikliy
galingumo valdymo skirtumy yra tas, kad, norint padidinti variklio galinguma, biitina
“korekcijg” sraigtasparnio Kamov-26 pasukti prie§ laikrodZio rodykle, o R-44 pagal
latkrodzio rodykle. Esant dideliam darbo kriviui pilotas instinktyviai galéjo atlikti
veiksmus, kuriuos daré tiikstancius karty, t.y. pasukti “korekcija” prie§ laikrodZio rodykle.



Nepaisant to, kad sraigtasparnyje R-44 yra jrengtas variklio apsuky reguliatorius, jis gali
biti jveiktas vien tik stipriu Zingsnio svirties suspaudimu.

Skrydis buvo vykdomas 250 pédy aukstyje, 40 mazgy grei¢iu. Tai arti sraigtasparniui
R- 44 “pavojingos zonos”. Skrydziy $ioje zonoje turi biiti vengiama. Skrendant didesniame
aukstyje avarijos padariniy biity galima i§vengti, blity didesné galimybé saugiai pereiti ]
savisukos reZimg (autorotacija). NuZeméjes iki 8pédy, pilotas energingai padidino sraigto
“zingsnj” iki maksimalaus, bet kadangi buvo maZos ne$anciojo sraigto apsukos, nepavyko
sumazinti didelio vertikalaus Zeméjimo, dél to sraigtasparnis buvo grubiai nutiipdytas.

Variklio tyrimo metu nenustatyta akivaizdZiy gedimy, galéjusiy sukelti galingumo

sumazejima.

Magnetai, karbiuratorius ir variklis geros biiklés.Visa jégos perdavimo pavara

tvarkinga. DirZai nuSoko nuo vir§utinio skriemulio dél uodeginio sraigto veleno

pakrypimo susidiirus su nesanciojo sraigto mentimi, ir (arba) Zeme.
Nesanciojo sraigto apsukos smiigio su Zeme metu, buvo maZos. Tai buvo nustatyta aptikus
nedidelius nesanciojo sraigto menéiy iSlenkimus j vir§y, esant dideliam sraigto kiigio
kampui. Vienos mentés smiigis per uodegos sija galéjo biiti dél smiigio j Zeme pakelta
“nosimi” ir judéjimo j priekj, bet tai galéjo biiti ir dél didelés menciy mojavimo
(svyravimo) amplitudés arba dél abiejy minéty fakty.

3. ISvados:
Tiesioginé avarijos priezastis.

Avarija jvyko sraigtasparniui priverstinai tiipiant dideliu vertikaliu grei¢iu dél variklio
galingumo ir sraigto apsuky sumazéjimo, skrendant mazu greiéiu ir maZame aukStyje (arti
pavojingos skrydZio zonos).

Tiksli variklio galingumo sumaZzéjimo prieZastis nenustatyta.
Variklio galingumo sumazéjimas galéjo jvykti dél:

1. Galimo karbiuratoriaus apledéjimo, jei jis buvo nepakankamai ap$ildomas.

2. Zmogaus veiksnys. Pilotas instinktyviai pasuko “korekcijos” rankeng prieinga
kryptimi.

Komisija:




