AVARIJOS TYRIMO AKTAS

Lektuvas JAK 52
orlaivio tipas
LY-AHT
nacionalinis ir registracijos Zenklas
KAUNO AEROKLUBAS
savininkas
KAUNO S.DARIAUS IR
S.GIRENO AERODROMAS 2000 06 22
vieta data
Tyre komisija, paskirta CAI direktoriaus
asmens, paskyrusio komisija,pareigos
jsakymu Nr. 16 2000 06 23

Komisijos sudétis:

Pirmininkas | |

pareigos, vardas, pavardé

Pirmininko pavaduotojas

pareigos, vardas, pavardé

Komisijos nariai |

pareigos, vardas, pavardé

pareigos, vardas, pavardé

pareigos, vardas, pavarde

pareigos, vardas, pavardé

Tyrimo atlikimo terminai:

pradzia 2000 06 23

pirminio pranesimo data

pabaiga 2000 0822

akto pasiraSymo data

Tyrime dalyvavo:

iSvardinti ministerijy, jstaigy, jmoniy, organizaciji atstovis




1. Faktiné informacija

1.1.

1.2.

L:3.

1.4

1.5.

1.6.

Skrydzio eiga
im- 2000 06 22 17 val.35 min. vietos laiku, Iéktuvu Jak-52

nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-AHT, paprastomis meteosalygomis, pakilo i$
Kauno Dariaus ir Giréno aerodromo akrobatiniy skrydZiy treniruotei pilotavimo
zonoje vir§ aerodromo. Pilotas 1500 pedy aukstyje perjunge radijo stoties daznj rySiui
su Karmeélavos SVT ir, gaves leidima, pakilo j 4000 pédy aukstj. Po 15 min. akrobatinio
skrydZio, pakartotinai pradedant atlikti pratima, pilotas pajuto vairalazdés ribota eigg
“nuo saves”. Vairolazde sustojo apytikriai per % eigos nuo centrinés padéties link
pikiravimo. Evoliucijos eleronais ribojimo nepa$alino. Eleronais pervedes léktuvg j
apversta padet], pilotas iSvedé lektuvg iS pikiravimo j kilimg. Kylant, pilotas atverté
lektuva 1§ apverstos padéties ir pabandé iSlaikyti ji horizontaliame skrydyje keiciant
variklio galinguma ir auksCio vairo trimeriu. Bandymy metu léktuvas pakartotinai
pradejo pikiruoti. Bandymas perduoti informacijg apie avaring situacijg skrydziy
vadovui nepavyko dél iSsiskyrusios piloto ausiniy ir 1éktuvo radijo stoties jungties,
kurios nepavyko sujungti. Pilotas pakartotinai peréjo j nugarinj skrydj, atsuko léktuva
nuo miesto ir aukStédamas skrido pietvakariy kryptimi. Mazdaug 700 m. aukstyje
iSsijunge variklis (variklis gali dirbti apverstame skrydyje tik apie 2 min. dél riboto tiirio
apversto skrydZio kuro bako). Pilotas atidaré kabinos gaubta, atsege saugos dirzus ir
paliko lektuva su paraSiutu. Léktuvas nukrito ir uzsidege prie Kauno apvaziavimo kelio
(tarp Garliavos ir Kaunas - Klaipéda autostrados) netoli Tirkli§kiy kaimo, 50 m. nuo
benzino kolonélés.

Pilotas sekmingai nusileido parasiutu.

Avarijos pasekmés Zmonéms.
Pilotas ir avarijos vietoje esantys Zmonés nenukentéjo .

Avarijos pasekmeés orlaiviui.
Lektuvas suduzo ir dalinai sudegé.

Zala tretiems asmenims (turtui).
Zala tretiems asmenims (turtui) nepadaryta.

Duomeys apie jgula.
Pilotas [l 26 m. amZiaus, Lietuvos Respublikos pilietis. Licencija
Il o:liojimo laikas pasibaiges 1996 09 09 d. JAK-52 vado kvalifikacija gaves 1994
08 27 d. Akrobatiniy skrydziy kvalifikacija suteikta 1992 07 17 d.

Bendras skraidyty val. skaic¢ius 336val., i§ jy per paskutines 90 dieny - 4 val.
55min. Bendras skraidyty val. skaicius Jak-52 — 75val. 07 min., i§ jy per paskutines
90dieny - 4val. 55min.

2 - os klasés sveikatos paZymeéjimas galioja iki 2002 05 18 d.

Pilotas skraide pagal licencijos galiojimo atnaujinimo programa.

Duomenys apie antZeminiu tarnybu personalg.
Diimy jrangg montaves UAB “Helisota” inZinierius - konstruktorius [ LSS
CAlI i8duotos inZinieriaus licencijos neturi.

Kauno aeroklubo inZinieriaus I L sl licencija [, i$duota CAI
1994 06 28. Lic. galiojimo laikas — iki 2000 07 09.



L.3.

1.8.

1.9.

Duomenys apie orlaivi.
Lektuvas Jak-52:

Nacionalinis ir registracijos Zenklas LY-AHT. Gamyklinis numeris 833804.
Pagamintas Rumunijoje, 1983 10 20 d.

Nuo eksploatacijos pradZios priskraides 770 val.59 min. Tiipimy skai¢ius 3359.

Remonty skai¢ius - 1. Remonto gamykla - Sachty m., Rusija. Paskutiniojo
remonto data — 1989 07 28 d. Po paskutinio kapitalinio remonto priskraides 320 val. 02
min., tipimy skaiCius - 1231.

Paskutinis periodinis aptarmavimas - 100 val. reglamentiniai darbai, atlikti 2000
06 02 d. Po paskutinio periodinio aptarnavimo priskraides - 4 val. 58 min.

Tinkamumo skraidyti paZyméjimo Nr. 00261 ir galioja iki 2001 04 18 d.

Meteorologiné informacija.
Kaunas AMS, 2000 06 22 d.
SA EYKA 221450Z VRB04KT CAVOK 29/13 Q1011 NOSIG
SA EYKA 221550Z VRB04KT CAVOK 29/13 Q1011 NOSIG
Meteorologineés sglygos skrydZiui buvo tinkamos ir avarijai jtakos neturéjo.

Duomenys apie rySio, navigacijos, tipimo ir skrydZiu valdymo jranga, jos tvarkinguma

bei panaudojima.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

Akrobatinio skrydzio metu iSsiskyré jungtis, jungianti piloto ausines su léktuvo
radijo stotimi, o avaringje situacijoje pilotas negaléjo sujungti jungties, todél pilotas
negal€jo nei perduoti, nei priimti informacijos.

Duomenys apie aerodroma.
Avarija jvyko uz aerodromo riby.

Duomenys apie orlaivio savirasij.
Léktuve saviras$is iSmontuotas.

Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakteri.

Lektuvas susidure su Zeme (kelio §laitas) apverstoje padétyje priekine dalimi
(varikliu), ir deSine sparno puse, ir, pasisukes Siaurés vakary kryptimi maZdaug
lygiagreciai keliui (kelias nuo Garliavos link Kaunas - Klaipéda autostrados), uzsidegé.
Nuo smigio sugniuzdytos abi kabinos, deformuota galiné (uZ antros kabinos) l1éktuvo
liemens dalis, atitriiko nuo stabilizatoriaus tvirtinimo mazgy aukitio vairas,
deformuota stabilizatoriaus desiné pus¢, nulauZtas kylis, sugniuzdytas ir atitrukes nuo
kylio tvirtinimo mazgy posukio vairas, deformuotos abi sparno pusés ir abu eleronai,
atitrukusi deSinés sparno pusés dalis (per elerono ilgj), atitrukes “Pito” vamzdelis.

Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.
Zmoneés nenukentéjo. Tyrimai atlieckami nebuvo.

Duomenys apie gaisra.

Po susidiirimo su Zeme léktuvas uzsidegé. Variklis, priekiné vaZiuoklé ir abi
kabinos beveik pilnai sudegé. Sudegé kairio elerono medZiaga, kuria aptraukti
eleronai, pagrindinés vaziuoklés padangos.

Gaisras buvo uZgesintas benzino kolonélés personalo bei idkviestos
prieSgaisrinés masinos komandos pastangomis.



1.15.

Saugos faktoriai.
Avarinéje situacijoje pilotas paliko 1¢ktuva ore su parasiutu. Paliekant Iéktuva, lektuvo

kabinos gaubtg ir saugos dirzy uZzrakta pilotas atidaré lengvai, parasiutas iSsiskleidé laiku.

1.16.

1.17.

1.18.

Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.
Tyrimai ir bandymai atliekami nebuvo.

Informacija apie organizacijas ir administracine veikla.

Léktuvas Jak - 52 priklauso Kauno aeroklubui. [
————

Kauno aeroklubo léktuvai vasaros metu bazuojami ir jais skraidoma i§ Dariaus
ir Giréno aerodromo Aleksote.

Kauno aeroklubo direktoriaus _ 2000 m. balandZio 20 d. jsakymu
Nr. 2 IS0 vykdé licencijos galiojimo atnaujinimo programa.

Papildoma informacija.

Geguzés ménesio pabaigoje-birZelio ménesio pradZioje 1éktuvui Jak-52, reg. .
LY-AHT, vietoje barospidografo buvo sumontuota diimy jranga. Dimy jranga
sumontavo privaciai, UAB “Helisota” dirbantis inZinierius-konstruktorius [T
| >}

Po avarijos, apziiirint léktuvo liekanas, buvo rastas, auks§¢io vairo atsvaro
kreipenciosiose jstriges, barospidografo tvirtinimo kronsteinas.

[cl tvirtina, kad jis iSmontavo kronsteing geguzés pabaigoje ir perdavé jj.
LAl
I Tl tvirtina, kad i§montuotg kronsteing jam

perdave, bet jis jo nepanaudojo ir padéjo Salia komandinio punkto ant Zolés, o kaip
kronSteinas pateko i éktuvg jis neZino.

Prie§ apskraidymg aeroklubo inZinierius -E- ir pilotas R
apZiiréjo léktuvo vidy, bet kronsteino nepastebéjo. Po apskraidymo
pilotas TSl pastaby dé] pasaliniy garsy léktuvo gale ar vairy strigimo
neturejo.

Tarpe po apskraidymo ir avarijos (birZelio 16-22 dienomis) léktuvu atlikta 20
skrydziy (dauguma skrydZiy akrobatiniai), bet kronsteinas aptiktas nebuvo.

2. Analizé

g
2,

3.

4.

6.

Barospidografo tvirtinimo kronsteinas buvo i§montuotas geguzés pabaigoje.
Kronsteinas buvo perduotas diimy jrangg montavusiam [EELIESE bet jis nebuvo
panaudotas diimy jrangos konstrukcijoje.

Kronsteinas buvo paliktas ne vietoje ir uZmirstas (laikotarpis tarp kronsteino
iSmontavimo ir diimy jrangos sumontavimo didesnis negu 16 dieny).

Kadangi kronSteinas nebuvo reikalingas montuojant diimy jranga, o jis nebuvo padétas
prie atsarginiy detaliy arba utilizuotas kaip nereikalingas, todél j léktuva galéjo patekti
bet kuriuo, auks¢iau nurodytu, laikotarpiu ir dél bet kuriy prieZaséiy.

Patekes | 1éktuva, kronSteinas galéjo atsidurti ir uZstrigti tokioje vietoje (pavyzdziui po
antra sedyn¢), kur nejmanoma aptikti tradiciniais apZiiiros metodais, o specialiai jo
niekas neieskojo.

IraSy apie barospidografo i$montavima ir diimy jrangos sumontavimg léktuvo
formuliaruose néra.

Darytina prielaida, kad montuojant diimy jranga buvo ketinama panaudoti kronSteing,
taciau jo neprireiké ir jis buvo pamirstas léktuve.



ISvados:

Avarija jvyko dél léktuvo auksc¢io vairo strigimo pikiravimo padétyje, patekus
barospidografo tvirtinimo kronsteinui j léktuvo liemens vidy ir véliau jstrigus jam tarp
aukscio vairo atsvaro ir atsvaro kreipianciosios.

Rekomendacijos

1. ISmontuojant i§ orlaiviy esama jranga arba montuojant papildomg jranga bitina
suderinti tai su CAl ir gauti jos leidima.

2. Aeroklubuose biitina sukurti orlaiviy techninés prieZitiros kokybés uztikrinimo sistema,
jpatinga démesj kreipiant j tuos atvejus, kai techninés prieziliros arba aptarnavimo
darbus atlieka skirtingi asmenys.

Komisija:




