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1. Faktiné informacija.

1.0.  PrieSistoré

Pasiruosimo pasaulio akrobatinio skraidymo Eempionato laikotarpiui (2000 07 05-07 18)
Lietuvos akrobatinio skraidymo federacija 2000 07 05 sudaré bendradarbiavimo
sutartj su Lietuvos kariuomene pagal kuria “Lietuvos kariuomené
perduoda Federacijai pasiruoSimui Cempionatui uZtikrinti ruoSimosi Cempionatui laikotarpiu
kariuomenés reikméms nenaudojamg techniSkai tvarkinga sportini lektuva JAK-55, kurio borto
numeris Nr. 16, identifikacinis Nr. 870303, patikéjimo teise valdomg Lietuvos kariuomenés ir
apskaitoma KASP Vilniaus Dariaus ir Giréno atskirosios aviacijos eskadrilés balanse”.

Léktuvas liko valstybes orlaiviy registre, kurj tvarko Karinés oro pajegos.

Léktuvas Lietuvos akrobatinio skraidymo federacijai buvo perduotas 2000 07 05 ir
perskraidintas { aerodroma “Istra” PanevéZio rajone, kur vyko pasiruosimo pasaulio ¢empionatui
treniruodiy stovykla. [ Lietuvos akrobatinio skraidymo komandos sudéti dalyvauti pasaulio
cempionate buvo iraukias ir I I

, kuris dalyvavo treniruoCiy stovykloje atostogy metu.

1.1.  Skrydzio eiga.

2000 m. liepos 11 d. 14 val 15 min vietos laiku treniruoCiy skrydZio metu artédamas tapti {
aerodroma “Istra” PanevéZio rajone po pilotaZo zonoje patyré avarija KASP Vilniaus Dariaus ir
Giréno atskirosios eskadrilés lektuvas JAK-55 borto Nr. 16, pilotuojamas

m vyko treniruodiy skrydZiai ruoSiantis pasaulio akrobatiniy skrydziy Cempionatui.
Skrydziai vyko zonoje vir§ aerodromo “Istra”, skraide tik avarijg patyres lektuvas. Skrydziai
prasidejo 12.10 val. (pradéjo skrydZio trukmé 15 min.). Po to skrido kiti kiti du
pilotai, skrydZio laikas atitinkamai 14 ir 12 min. savo antrajam ta diena skrydZiui
pakilo 14 val. 01 min. Pakiles vir§ aerodromo, stebint ir vadovaujant skrydziui aerodromo
savininkui ir rinktinés treneriui . I :tliko du laisvosios programos
“kompleksus”. Atlikes uzduoti zonoje vykdé artéjima tupti | aerodroma “Istra” deSiniuoju skrydziy
ratu tipimo kursu 122°. Liudininky ir piloto parodymais ketvirtasis posikis buvo atliktas ne Zemiau
150 m. Esant 20-25 m auk3&iui lektuvas netikétai pradéjo “smukti”, pilotas mégino sustabdyti
lektuvo “smukimg” padidindamas atakos kampus, t.y. vairalazde traukdamas i save ir tuo paciu
metu esant ekstremaliai situacijai energingai nustumdamas variklio galingumo valdymo rankeng {
prieki mégindamas padidinti variklio siikius. Taliau energingai (per apytikriai 1 sek) nustumus
variklio rankeng i priekj, variklis “uZspringo” ir nepadidino stikiy i§ karto (rekomenduojama
variklio galinguma nuo minimaliy iki maksimaliy stkiy didinti palaipsniui). Lektuvas uZpakaline
vaZiuokle palieté Zzeme 36 m prie§ tipimo taka ir tokioje padetyje prariedéjo 18 m, kol priekine
vaziuokle palieté Zeme (tai irodo, jog auks§tumos vairu pilotas meégino iStaisyti susidariusig padéty).
Tokioje padétyje lektuvas pieva dar prariedéjo 5 m, po to vaziuoklé atsitrenké i 0,4 m gylio ir 1,5 m
plogio grioveli, skiriantj pieva nuo lauko keliuko. Smiigio metu priekinés vaziuoklés ratai nutriiko
(ant keliuko like amortizuojanciy lingiy, prie kuriy tvirtinami ratai, pédsakai). Lektuva nuo virtimo
sulaike veikiantis motoras (ant keliuko matosi Zymes, paliktos besisukancio propelerio). Lektuvas
uZ keliuko priekines vaZiuoklés amortizuojanéiomis lingémis pateko i analogiSka griovelj, skiriant]
lauko keliuka nuo aerodromo tfipimo tako pradZios, knifibtel¢jo ant variklio, pradéjo virsti ir uz 34
m apvirto ant nugaros tipimo take.

1.2.  Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu pilotas patyré lengvus suzalojimus (sumustas skruostas ir jbréZta koja).

1.3  Avarijos pasekmés orlaiviui.
Avarijos metu léktuvas smarkiai apgadintas.



1.4 Zala tretiems asmenims, turtui.
Tretiems asmenims ir turtui Zalos nepadaryta.

1.5. Duomenys apie jgulg.
Lektuvo vadas k 38 mety amZiaus, Lietuvos Respublikos pilietis, Lietuvos

kariuomenés karininkas, turintis Lietuvos Respublikos civilinés aviacijos piloto licencija
Licencija galioja iki 2001 06 10, kvalifikaciniai jrasai:

- vizualieji skrydZiai dieng ir naktj;

- radijo rySys lietuviy ir rusy kalba,

- akrobatiniy skrydZiy instruktorius;

- vienmotoriai stimokliniai sausumos orlaiviai iki 2250 kg.

Bendras skraidyty val. skaicius - 1821
t.t. per paskutines 90 pary -25
Bendras skraidyty valandy skaiCius lektuvu JAK-55 -75
t.t. per paskutines 90 pary -2

Pilotavimo jgiid¥iai buvo tikrinti 2000 06 09 pratesiant piloto licencijos galiojima. ISvada
teigiama, tikrino CA inspekcijos vyresnysis pilotas inspektorius.

1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnybu personalg.
Ant¥eminiy tarnyby personalo veikla tiesioginés jtakos avarijai neturéjo.

1.7. Duomenys apie orlaivj.

Sportinis lektuvas JAK-55 , registracijos Nr.16, identifikacinis (gamyklinis) Nr.870303,
lektuvas pagamintas 1987 metais Rusijoje Arsenjevo aviacijos gamykloje.

Nuo leéktuvo eksploatacijos pradZzios priskraidyta 285 val.-17min. (du Simtai
aStuoniasdesimt penkias valandas septyniolika minuciy), 859 (a$tuoni Simtai penkiasdeSimt devyni)
tlpimai.

Léktuvo sklandmens kapitalinis remontas atliktas nebuvo (lektuvas nepriskraidé nustatyty
valandy skaitiaus). 2000 06 22 UAB “Termikas” atliko lektuvo dalinj (einamaji) remonta, bltinus
Siam lektuvy tipui gamintojo nustatytus technines priezitiros darbus, biuleteniuose bel direktyvoje
CAI-TSO 008/2000numatytus darbus.

Paskutiniai 100 val. periodiniai techninés prieziliros darbai buvo atlikti 2000 06 21 UAB
“Termikas”, lektuvas apZilirétas ir apskraidytas 2000 06 23. Paskutiniai operatyvinio techninio
aptarnavimo darbai atlikti 2000 07 05. Variklis ir jo sistemos, aviaciné jranga, radijo, elektroniné
jranga isbandyta, pastaby néra, lektuvas paruostas perdavimui remiantis 2000 07 05 LAS
federacijos bendradarbiavimo sutart su Lietuvos kariuomene. Iki 2000 07 05 léktuvo technineés
prieZitiros darbai atlikti visi ir laiku.

Leéktuvo perdavimo metu lektuvo techninis stovis ivertintas 1.gerai ( labai gerai).
Laikotarpyje 2000 07 06 — 2000 07 11 pagal pateiktas lektuvo skrydZio korteles buvo atliekamas
tik orlaivio prie§skrydinis paruoSimas.

Pagal galiojangius reikalavimus léktuvo buvo atlikti visi nustatyti periodiniai ir
operatyviniai techninio eksploatavimo darbai, biuleteniai, direktyvos. Techniné lektuvo
dokumentacija, jos uzpildymas atitinka nustatytus reikalavimus.

RuoSiant lektuva 2000 07 11 skraidymy pamainai atliktas léktuvo prieSskrydinis
paruoSimas

2000 07 11 iki paskutinio skrydZio buvo atlikti trys treniruodiy skrydziai, kuriy kontrolinis
laikas atitinkamai 15 minuéiy, 14 minu&iy, 12 minuciy. Pastaby apie lektuvo darba néra.

1.8. Meteorologiné informacija
Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos Vilniaus —aviacinés meteorologijos  stoties

duomenimis 2000 07 11 d. 14.00 val faktinés meteorologinés salygos Panevézio m.buvo:



Véjas 150° 5 giisiai 7 m/sek, matomumas 10 km, debesys 5 balai kamuoliniai 600 m, t°=25°C.

KOP antrosios aviacijos bazés karininko —meteorologo duomenimis faktinis oras PajuosCio
aerodrome 2000 07 14 14.00 val buvo:

Véjas 160° 8 mazgai matomumas 10 km 4 oktantai 3000 pédy. t°=25°C, atm. slégis 1004 mb.

1.9. Duomenys apie rySio, navigacijos, tapimo ir skrydziy valdymo jrangg, jos
tvarkingumg bei panaudojima.

Aerodrome “Istra” yra stacionarinis skrydziy valdymo punktas su standartine rysSiy jranga,
kuri buvo naudojama laikantis nustatyty reikalavimy. Vadovavimas skrydziams vyko i§ skrydziy
valdymo punkto.

[takos avarijai neturéjo.

1.10. Duomenys apie aerodrom3.
Aerodromas “[stra” yra 10 km | Siaure nuo PanevéZio miesto centro, geografinés

koordinates 55°49°40”N  024°21°30”E, aerodromo aukstis vir§ jiros lygio +153 m.

Skraidymy laukas staliakampio formos 800x70 m, jame yra asfaltuotas tfipimo takas
400x20 m. SkrydZiams naudojama visas skraidymy lauko plotas, peréjimai nuo asfalto KTT i
grunting lauko dali lygiis be iSkilimy. Gruntiné juosta lygi, gruntas priemolis su Zolés danga.
Aerodromo ribos paZymétos standartiniais Zyméjimo Zenklais, gerai matomai nuo Zemés ir i§ oro.
Kilimo tGpimo juostos kryptis yra 122°-302°.

Aerodromo buklé avarijai jtakos neturgjo.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasj.
Orlaivio savirasis naudojamas nebuvo.

1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakter].

Orlaivio sklandmuo smarkiai apgadintas. PaZeidimai patirti kompaktiskai, be nuolauzy
i§sibarstymo, iSskyrus priekinés vaZziuoklés ratukus ir akumuliatoriy, kuris iSkrito i§ tvirtinimo
lizdo. Orlaivis apgadintas dél vertimosi ant nugaros. Apie orlaivio patirtus atskiry elementy
apgadinimus Zitreti akto priede (nuotraukos).

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.

2000 06 10 Vyriausiasis civilinés aviacijos medicinos ekspertas nustaté, kad piloto
sveikatos bikle atitinka 1 klasés medicinos reikalavimus be apribojimy ir iSdave medicinos
paZyméjima, kurio galiojimo laikas baigiasi 2001 06 10.

Po avarijos medicinos tyrimai atliekami nebuvo, iSskyrus tyrima galimam alkoholio
vartojimui nustatyti, kurj atliko PanevéZio m. policijos pareigiinai. I§vada — 0,00 promiliy, t.y.
alkoholio vartojimo nenustatyta.

1.14. Pateikiami duomenys apie gaisra (jei toks buvo), jo atsiradimo priezastis ir charakterj,
gaisro gesinimo jrangos panaudojimg, efektyvumg ir likvidavimo laik3.

Gaisro nebuvo. Aerodrome buve asmenys atvyke i avarijos vieta apytikriai po 3-4 min
gaisro prevencijos tikslais panaudojo gesintuvus apipildami putomis varikli.

1.15. Saugos faktoriai.
Avarijos metu pilotas buvo prisiri§es saugos dirzais. Piloto kréslas, jo tvirtinimo mazgai ir
saugos dirZzai nepaZeisti. Pilotas po avarijos iSgirdo ir pajuto benzino nutekéjima i§ paZeistos kuro
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maitinimo sistemos, todél nelaukdamas, kol | avarijos vieta atvyks aerodrome buve Zmoneés
(pilotai, mechanikai) ir padés jam iSlisti i§ apsivertusio léktuvo kabinos, ranka iSmuSé kabinos
gaubtg ir paliko lektuva.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymy ir tyrimy rezultatus.

Papildomi bandymai ir tyrimai atliekami nebuvo. Benzino ir tepalo pavyzdziy tyrimams
paimta nebuvo, kadangi po avarijos jie iStekéjo 1§ pazeisty sistemu.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracing veikla.

Akrobatinio  skraidymo rinktingje buvo pilotas, turintis ir civilinés aviacijos
inZinieriaus/mechaniko licencija su leidimu techniSkai aptarnauti lektuva JAK-55 bei Salinti
gedimus. Sis asmuo vykdé lektuvo techninés priezifiros darbus bei ruosé léktuva skrydziams, apie
ka byloja jo iraai orlaivio skrydZio kortel¢je. Taciau ta jis daré remdamasis Zodiniu susitarimu,
federacija nebuvo rastu (jsakymu, pavedimu ir pan. forma) jpareigojusi ir tuo paciu juridiskai
iforminusi paskyrima atsakingo asmens uz lektuvo techning prieZiiira.

Tacdiau §is faktas tiesiogiai jtakos avarijai netur¢jo.

Federacija nebuvo papildomai sudariusi “visas reikiamas turto ir piloty draudimo sutartis”,
kaip tai numatyta Bendradarbiavimo sutartyje.

1.18. Papildoma informacija.
Nera.

2. Analize.
Komisija analizavo §ias pagrindines avarijos prieZasties versijas;
- variklio arba jo sistemy gedimas;
- degaly tritkumas, dél ko galutinéje skrydZio fazéje galéjo sustoti variklis;
- pilotavimo klaida;
- neigiamas aplinkos ir kity faktoriy poveikis.

Variklio arba jo sistemy gedimo versija paneigta remiantis piloto parodymais. Piloto teigimu
variklis veiké normaliai, lektuvas buvo pavaldus.

Objektyviais duomenimis kuro kiekio liku¢io léktuve po avarijos nustatyti nepavyko, kadangi
kuras ir tepalai isbégo i§ paZeisty avarijos metu degaly ir tepaly sistemu. Piloto ir lektuva skrydZiui
ruofusio mechaniko teigimais léktuvas prie§ skrydi buvo uZpildytas 80-90 Itr. degaly kiekiu.
Ivertinus, kad variklis M-14P atliekant pilotaZa naudoja apie 140 ltr/val degaly, atsizvelgus, kad
skrydis truko 14 min., galima daryti iSvada, kad skrydZio metu sunaudota apie 35 ltr. degaly, t.y.
kuro likutis bakuose turéjo biiti ne maZiau 45 ltr. Apie tai, kad avarijos metu variklis veike, byloja
oro sraigto sukimosi Zymes ant keliuko (4) ir uz keliuko (5) prie§ virstant lektuvui ant nugaros. Jei
sraigtas biity sukesis tik nuo oro srauto $iy Zymiy biity buve 2-3, tai yra po pirmy oro sraigto
mendiy kontakty su Zeme sraigto sukimasis biity sustojes. Tai paneigia antraja versija dél galimo
degaly trokumy.

Pilotavimo klaida. Pilotas _ skraido nuo 1980 mety, turi piloto instruktoriaus
kvalifikacija, yra parenges ne vieng desimt] piloty, ivairiais orlaiviy tipais yra priskraides 1821 val,,
reguliariai palaiko piloto kvalifikacija, per paskutinius 3 mén. yra priskraides 25 val, pertraukos
skraidymuose néra. Tai pakankamai patyres pilotas, kad padaryty pilotavimo klaida neveikiant
neigiamiems aplinkos veiksniams.

Aerodromo “Istra” kilimo-tiipimo takas yra 800 m ilgio, t.t. 400 m ilgio asfalto dangos takas,
kuris yra viso KTT sudétine dalis. Pagal lektuvo JAK-55 naudojimo vadova rida po nutiipimo
sudaro 465 m riedant gruntiniu KTT ir 700 m — asfaltuotu KTT. Kadangi aerodromo “Istra” KTT
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yra miSrios dangos, tai rida jame galéjo sudaryti apie 600 m. Ivertinus tai, kad avarijos diena oro
temperattra buvo +25°C, darytina prielaida, jog pilotas stengési artéti prie tako minimaliu leistinu
greiCiu, kad nutlipti pacioje KTT pradzioje ir turéti pakankamai KTT ilgio léktuvo riedéjimui po
nutlipimo.

Avarijos metu puté 150° krypties 5 m/sek. véjas, t.y. 30° kampu i deSinjji lektuvo Sona.
DeSinéje puséje 150-170 m atstumu nuo Zemejimo tdpti linijos yra miskelis (15-20 m aukséio
medziai), jo plotis iSilgai tGpimo linijos yra 400 m. Léktuvui artéjant thipti miskelio traversas
praskrendamas 50-20 m aukStyje. Puciant véjui i§ deSinés pusés dél orografinio reljefo aptekéjimo
prie§ ir vir§ miSkelio susidaro kylantys oro sukiriai, o uZ miSkelio- Zeméjantys oro sukdriai.
Darytina prielaida, kad Zeméjantys oro sukiriai bei terminés oro srovés (buvo t+25°C) galéjo
itakoti netikéta lektuvo smukima Zemyn esant minimaliam artéjimo tipti greidiui. Fizinis ir
emocinis piloto nuovargis (du akrobatiniai skrydZiai dviejy valandy laikotarpyje) bei netikétumo
faktorius del lektuvo smukimo Zemame aukstyje laiko deficito salygomis galéjo itakoti salyginai
pavéluota piloto reakcija siekiant iStaisyti susidariusig kriting situacija, ko pasekoje léktuvas
pasieke Zeme prie§ kilimo tiipimo taka.

3. ISvados.

Tiesioginé avarijos priezastis yra léktuvo nutiipimas 36 m iki kilimo tiipimo tako pradZios ir
vaziuokles patekimas riedéjimo metu | drenazo griovelius, esanéius abipus lauko keliuko, ko
pasekoje lektuvas apvirto ant “nugaros” ir buvo smarkiai apgadintas.

Léktuvo nutipima iki kilimo tGpimo tako salygojo artéjimas thpti minimaliu leistinu
greiCiu, tikslu nuttipti KTT pradzioje mazesniu greiCiu dél salyginai trumpoko KTT, ko pasekoje
lektuvas apie 20 m aukstyje dél terminés konvencijos bei Zeméjanéiy oro sukiiriy, susidariusiy dél
oro masés orografinio aptekéjimo, poveikio pradéjo smukti Zemyn, o piloto pastangos islaikyti
lektuvo Zeméjima aukStumos vairais nedave rezultaty.

Piloto veiksmams avaringje situacijoje itakos galéjo turéti fizinis ir emocinis nuovargis po
pilotazo zonoje.

4. Rekomendacijos
Komisija mano, kad léktuvo JAK-55 borto Nr. 16 remontas yra ekonomiskai netikslingas.
Svarstant lektuvo atstatymo galimybes, biitina konsultuotis su A. Jakovlevo konstravimo biuro

ir/arba Arsenjevo (Rusija) aviacijos remonto gamyklos ekspertais.

Komisija:




