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Skrydzio eiga.

2001 m. geguzés 27 d. 12 val. 52 min. vietos laiku —savo nuosavu
lektuvu ST-10 Diplomate LY-ART atskrido | Palangg i§ Estijos (Kuressaare). Sutvarkes
pasienio ir muitinés formalumus, pateikes SVT skrydzio plana, 13val. 15 min. iSskrido i
Nida. Atskrides | Nida padaré ratg vir§ rekonstruojamo Nidos aerodromo ir apie 14 val. 20
min. nutipé ant KTT 26 (tipimo kursas 258°). I§ Nidos planavo skristi i Kaung. Apie 17 val.
10 min., jlaipines i léktuva keturis keleivius, tarp ju du 10 ir 12 mety vaikus (bendras
lektuvo svoris nevirsijo maksimalaus leistino), pasirenge kilti kursu 78°. Kilima pradéjo nuo
KTT 08 pradzios, uzsparniy padétis 10°. Pradzioje atleido stabdZius ir riedé¢jimo metu
palengva nustimé variklio valdymo svirtj i maksimalios galios padétj. Lektuvas, pasiekes
70-71 mazgy greiti, atplySo nuo KTT bet toliau neaukstéjo, greitis nedidéjo. Praskrides
mariy kranta, léktuvas, neZilirint piloto pastangy islaikyti auk$ti, pradéjo zemeéti, ratais
kliudé mariy pakrasStyje augancias nendres, po to pradéjo staigiai svirti i kair¢ puse,
kairiuoju sparno galu trenkési i vandeni ir persiverté per kairjji sparng bei léktuvo prieking
dalj.Kadangi kritimo vietoje mariy gylis buvo 1-1,2 m, pusé léktuvo kabinos ir uzpakaliné
dalis liko vir$ vandens.

Avarijos padariniai Zmonéms.

Avarijos metu pilotas ir trys keleiviai nenukentéjo. Vienas keleivis avarijos metu
patyré lengva galvos trauma ir po ligoninéje suteiktos medicininés pagalbos buvo iSleistas
namo.

Avarijos pasekmés orlaiviui.
Léktuvas suduzo.
Zala tretiesiems asmenims (turtui).

Zala tretiesiems asmenims (turtui) avarijos metu padaryta nebuvo.
Duomenys apie jgula.

_ 47 mety amziaus, Lietuvos pilietis. Licencija PM —- iSduota
1998 10 27 ir galioja iki 2002 03 05. Léktuvy C-150 ir ST-10 DIPLOMATE vadas. Bendrai
priskraidgs 329 valandas, tarp ju per paskutines 90 pary — 60 valandy. Leéktuvu ST-10
bendrai priskraidgs 285 valandas, tarp ju per paskutines 90 dieny — 60 valandy.

Duomenys apie antZeminiy tarnyby personala.

AntZeminiy tarnyby personalas avarijai jtakos neturéjo.

Duomenys apie orlaivj.

Tipas - ST- DIPLOMATE;
Nac. ir reg. Zenklas - LY-ART;

Gamyklinis numeris - 146;

Gamintojas - SOCATA (Pranciizija);

Pagaminimo data - 1972.

Léktuvo vado 2001 06 05 paaiSkinime Civilinés aviacijos inspekcijai
teigiama, kad prie§ skrydi, kurio metu ivyko avarija buvo “atfiksuoti vairai, atliktas
prie§skrydinis patikrinimas - apzitréti valdymo mechanizmai, patikrintas alyvos, kurios




1.8.

1.9.

1.10.

variklyje buvo 6 kvortos, slégis, degaly kiekviename bake buvo apie pusé, t.y. po 40-45
litrus.” Siame paaiskinime taip pat teigiama, kad po priesskrydiminio patikrinimo pilotas
isitikino, kad visos sistemos dirba normaliai”.

Civilinés aviacijos inZinieriaus [N 7001 06 06 paaiskinime Civilinés
aviacijos inspekcijai teigiama, kad “borto zZurnalas nuskendo Kursiy mariose avarijos metu”
prieziiiros darbai:

2001 04 17 buvo atlikti 100 val. reglamentiniai darbai”.

Léktuvo tinkamumo skraidyti pazymeéjimo galiojimo laikas buvo pratestas 2001 05
03 ir galiojo iki 2002 05 03.

Léktuvo kapitaliniy remonty nebuvo;

Bendras tiipimy skai¢ius buvo 1674;

Bendra orlaivio skrida —1068 val. 53 min.;

Variklio 10-360-C1B bendras darbo laikas buvo 1074 val. 19 min.(kapitaliniy
remonty nebuvo, nustatytas tarpremontinis laikas - 2400 val.);

Oro sraigto HC-C2YK-1B/7666-A2 bendras darbo laikas buvo 1074 val.19 min..

Meteorologiné informacija.

Nidos kranto meteorologijos stoties duomenimis 2001m. geguzés 27d. 17.00 val.
vietos laiku faktinis oras Nidoje buvo:
- véjas:-240°, 2 m/sek., giisiai 9 m/sek.;
- matomumas 20 km;
- debesy aukstis 400 m;
- temperatiira 13,6°C;
- slégis 1011,4 hPa.

Palangos AMC duomenimis 2001m. geguzés 27d. 14 val. 50 min. UTC faktinis oras
Palangoje buvo:
- véjas - 220°, 14 kt;
- matomumas - > 5 km;
- temperattra 13,2°C;
- slégis 1011 hPa.

Meteorologing konsultacijg pilotas gavo apie 13.30. Palangoje - prie§ i§skrisdamas |
Nida. Nidoje meteorologinés salygos buvo ivertintos vizualiai. Kitos meteorologinés
informacijos pilotas neturéjo.

Duomenys apie rysio, navigacijos, tapimo ir skrydziy valdymo irangg, jos tvarkingumg
bei panaudojima.

Skrydzio i§ Palangos i Nidg metu radijo ry$ys buvo palaikomas su Palangos skrydziy
valdymo centru.
Nidoje radijo rySio, navigacijos, tipimo, Ziburiy ir skrydziy valdymo jrangos néra.

Duomenys apie aerodroma.

Rekonstruojamas Nidos aerodromas yra 3 km { $iaurés rytus nuo Nidos miesto.
Asfaltuoto KTT ilgis 815 m, plotis 30 m. KTT kryptis 078°-278°. KTT lygus, aukstis virs
juros lygio 2 m. Vakaringje ir Siaurinéje KTT puséje 30-50 m nuotolyje auga 10-15 m
auk3Cio miSkas. Pietinéje KTT puséje miskas yra 50-200 m nuotolyje, kurio aukstis10-12 m.
Rytinis KTT galas yra 90 m nuotolyje nuo Kur§iy mariy.

Kadangi aerodromas neatitinka specialiyjy reikalavimy, neturi aerodromo
registravimo ir tinkamumo naudoti pazyméjimo. Aerodromas naudojamas kaip pasirinkta i$
oro tlipimo aikstelé.
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Duomenys apie orlaivio savirasj.
Skrydzio duomeny savirasis orlaivyje nenumatytas.
Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakterj.

Vienos oro sraigto mentés galiné dalis sulenkta skridimo kryptimi. Nuo smigio
pagindiné ir priekiné vaziuoklé isitrauké, priekinis ratas nulGzo. ISlauztas priekinés
vaziuoklés tvirtinimo rémo apatinis kairysis spyris. Kairysis sparnas perlauztas, ypaé¢
smarkiai deformuota priekiné briauna sparno gale. Léktuvo liemuo ir uodega - deformuoti.

Kairysis priekinis kabinos stiklas i§dauztas, durelés - i§lauztos.

Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.

Pagal Neringos policijos komisariato tikrinimo rezultatus léktuvo vado -
kraujyje alkoholio nerasta.

Duomenys apie gaisra.
Gaisro nebuvo.
Saugos faktoriai.
Keleivius i$ lektuvo evakavo pilotas, kuriam padéjo priplauke netoli Zvejoje Zvejai.
Veliau zvejai valtimis nuplukdé keleivius i kranta.
Léktuvo kreéslai, jy tvirtinimo mazgai ir saugos dirZai nesugadinti.

Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.

Buvo atliktas tyrimas, kokioje padétyje buvo uZsparniai kilimo metu, ir nustatyta,
kad uZsparniai buvo kilimo (10%) padétyje.

Informacija apie organizacijas ir administracine veikla.

Aerodrome organizacijy ir administacijos néra.

2. Analizé

Kilimas buvo pradétas 78° kursu puéiant deSinéje puséje Soniniam i§ nugaros véjui
(véjo kryptis 220-230°, greitis 10 mazgy (5 m/sek.), giisiai iki 20 mazgy (10 m/sek). KTT
pradzios ir pirmos pusés desingje yra iki 10-12 m auk$¢io miskas, kuris sudaro uzuovéja,
todel kilimo riedéjimo pradzioje véjo jtaka orlaiviui buvo nedidelé, tadiau tesiant riedéjima
ir mazéjant uZzuovéjai véjo jtaka didéjo. Pilotas pastebéjo, kad orlaivio riedéjimo nuotolis
padidéjo, lyginant su jprastiniu, tadiau nutraukti kilima nesiryZo, nes galéjo nepakakti
likusios KTT dalies visiskai sustabdyti léktuva. Piloto teigimu léktuvas atplySo nuo KTT kai
greitis buvo 70-71 mazgy pagal prietaisa, tatiau didéjanti pavéjo greicio sudedamoji, kuri
galéjo buti iki 15 mazgy, sumazino léktuvo greitj iki minimalaus, pradéjo veikti minimalaus
greiCio ispéjanioji signalizacija. Signalizacija pradeda veikti, kai léktuvo greitis pagal
prietaisg yra 4,3-8,6 mazgais didesnis uz léktuvo smukos greitj 60 mazgy su isleistais 10°
uZsparniais.

Pilotas norédamas laikyti minimaly skrydZio greitj pradéjo truputj Zeméti ir kliude
iSleistais ratais mariy pakrantéje auganéias nendres, tokiu biidu dar sumazindamas léktuvo
greitl. Stengdamasis iSvengti Soninio i§ nugaros véjo jtakos pilotas pabandé palengva
pasisukti i deSing. Postikio metu nuleistas kairys sparno eleronas padidino kairiojo sparno



atakos kampa vir§ kritinio, 1éktuvas pateko i kairiji suktuka, kairiuoju sparno galu kliudé

vandeni ir nukrito.
Skrydis atply$us nuo KTT iki léktuvo kritimo truko 9-11 sek.

3. Isvados

1: Kilimo metu léktuvas pateko | neigiama vejo poslinki, kurio jtaka sumazino léktuvo
greit] iki smukos greicio ,léktuvas vir§ijo maksimalius kritinius atakos kampus ir pateko
suktuka.

- Pilotas nejvertino faktiniy meteorologiniy salygy ir galimo neigiamos Soninio i$
nugaros vejo jtakos léktuvo skrydzio charakteristikoms, o kilti prie§ véja 258° kursu trukdé
gale KTT augantys 10-12 m auks¢io medziai.

4. Rekomendacijos

L. Léktuvy naudotojams (pilotams) iSnagrinéti véjo poslinkio jtaka léktuvy kilimo ir
tipimo charakteristikoms.
2. Nekilti ir nettipti pavéjui, jei orlaivio skrydziy vadovas nenumato kitaip.

Komisijos pirmininka:

Komisijos nariai




